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B(a)P benzo(a)piren

BEiS Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko - perspektywa do 2020 r.
GUS Gtowny Urzad Statystyczny

IMGW Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej

JCW jednolita czes¢ wad

JCWP jednolita czes¢ wod powierzchniowych

JCWPd jednolita czes¢ wod podziemnych

KPOSK Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych

Lown dtugookresowy sredni poziom dzwieku a wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00), pory wieczoru (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00) oraz pory nocy (rozumianej jako
przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00)

MOF Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna

PEM pola elektromagnetyczne

PM10 pyty o srednicy aerodynamicznej do 10 ym

PM2,5 pyty o srednicy aerodynamicznej do 2,5 pm

RZGW Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

SPA 2020 Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030

wIo$ Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

ZIT Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Z7ZR zaktad zwiekszonego ryzyka wystapienia awarii przemystowej
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Wstep i informacje o projekcie dokumentu

Przedmiotem prognozy oddziatywania na srodowisko jest projekt Planu Mobilnosci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025 (zwanego dalej ,Planem”). Celem
opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu, zgodnie z obowiazujacymi
przepisami i uzgodnieniami, jest kompleksowa analiza mozliwego oddziatywania na
poszczegolne elementy Srodowiska dziatan przewidzianych do realizacji w ramach dokumentu,
ocena wystepowania oddziatywan skumulowanych i analiza mozliwosci zastosowania rozwiagzan
alternatywnych oraz potrzeby dziatan kompensacyjnych.

Prognoza zostata opracowana w taki sposéb, aby wnioski z przeprowadzonych analiz,
propozycje tagodzenia potencjalnych oddziatywan negatywnych, a takze rekomendacje byty
przydatne na wszystkich szczeblach wdrazania projektu Planu.

Podstawy prawne i zakres prognozy

Podstawa prawng opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko ustalen projektu Planu
Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025 jest ustawa z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2016
poz. 353 z pdézn. zm.), ktéra zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego Dyrektywy
2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny
wptywu niektorych planéw i programoéw na srodowisko.

Przy opracowywaniu Prognozy przeanalizowano, zgodnie z przepisami i uzgodnieniami,
oddziatywania na wszystkie elementy Srodowiska, w tym, m.in. na: réznorodnosc biologiczna,
zwierzeta, rosliny, integralnos$¢ obszaréw chronionych, wode, powietrze, ludzi, powierzchnie
ziemi, krajobraz, klimat akustyczny, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne
z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami srodowiska i miedzy oddziatywaniami na
te elementy identyfikujac stopien i rodzaj oddziatywan. W szczegoélnosci przeanalizowany
zostat wptyw Planu na obszary chronione, w tym objete siecig Natura 2000 i ich integralnosc.

Opracowana Prognoza jest zgodna z uzgodnionym zakresem z Regionalnym Dyrektorem Ochrony
Srodowiska w Olsztynie oraz Warminsko-Mazurskim Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem
Sanitarnym.

Informacje o zawartosci oraz gtéwnych celach projektowanego dokumentu

Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025 przedstawia
nastepujace cele:

- zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem réwnych opcji transportowych, aby
mieli oni dostep do wybranych, kluczowych celéow swojej codziennej lub okazjonalnej
podrozy;

- promowanie alternatywnych srodkow transportu, przyjaznych srodowisku;

- integracja przestrzenna réznych gatezi transportu umozliwiajaca sprawng zmiane
srodka transportu;

- poprawa bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza i ograniczenie
nadmiernego hatasu;
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- redukcja emisji gazow cieplarnianych oraz zuzycia energii;
- poprawa wydajnosci i efektywnosci transportu oséb i towaréw;
— harmonijny rozwdj miasta przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej
mieszkancom i innym uczestnikom ruchu;
— wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego planem zréwnowazonej mobilnosci i tym samym
jego postrzegania jako interesujacego miejsca do zycia.
Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie mobilnosci na wysokim poziomie, przy
nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej, alternatywnych form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy) oraz przy zachowaniu odpowiednich wymogow w zakresie ochrony
srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynies¢
nastepujace korzysci:

— zmniejszenie emisji COz;

— ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia) na drogach;
— wzrost udziatu podrézujacych komunikacja miejska;

— sprawne przemieszczanie sie w ramach MOF Olsztyna;

- poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow;

— zmniejszenie natezenia ruchu w centrum;

— uspokojenie ruchu na osiedlach;

- rozwoj przestrzeni publicznych w miescie.

Cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym, krajowym,
regionalnym oraz lokalnym istotnhe z punktu widzenia projektowanego dokumentu

W niniejszym rozdziale dokonano analizy, w jaki sposob cele ochrony srodowiska, ktore podjeto
na poziomie Unii Europejskiej, Polski, wojewodztwa warminsko-mazurskiego oraz gmin
objetych opracowaniem, zostaty zaimplementowane do projektu Planu. Projekt dokumentu
poprzez zatozone cele oraz priorytety, jak réwniez dziatania zawarte w harmonogramie
rzeczcowo - finansowym wdrazaja cele oraz zatozenia przedstawionych dokumentow
strategicznych na wszystkich szczeblach.

Przeanalizowano dyrektywy unijne, strategie krajowe oraz wojewddzkie i gminne, a takze
dokumenty programowe, m.in. programy ochrony srodowiska, programy ochrony powietrza oraz
plany gospodarki niskoemisyjnej.

Analiza i ocena isthiejacego stanu Srodowiska

W oparciu o dostepne materiaty zidentyfikowano gtéwne problemy i zagrozenia srodowiska
w obszarze objetym Planem, tj. Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna (MOF), jak
réwniez okreslono jego aktualny stan. Z jednej strony stuzy¢ to powinno takiemu ksztattowaniu
Planu, aby maksymalnie zostat wykorzystany do poprawy stanu srodowiska, a z drugiej
do umozliwienia oceny wptywu na srodowisko i identyfikacji ewentualnych znaczacych
oddziatywan negatywnych oraz zaproponowania dziatan minimalizujacych ten wptyw,
wskazania dziatan alternatywnych i ewentualnie kompensujacych. Analiza stanu sSrodowiska
objeto wszystkie jego elementy, a w szczegolnosci: istniejacy uktad transportowy, klimat
akustyczny, powietrze i klimat, wody powierzchniowe i podziemne, gospodarke wodno-
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sciekowa, ochrone przyrody, gospodarke odpadami, gleby, zasoby naturalne, promieniowanie
elektromagnetyczne oraz powazne awarie przemystowe.

Istniejace problemy ochrony S$rodowiska istothe z punktu widzenia realizacji
projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie
na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody

Zidentyfikowane problemy srodowiskowe, ktore zostang zminimalizowane lub nie wystapia na
skutek realizacji Planu to:

- koniecznos$c ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza z transportu indywidualnego,
tak aby zapobiec przekroczeniom poziomoéw dopuszczalnych i docelowych;

- nadmierny hatas komunikacyjny, powstajacy szczegélnie w obszarach miejskich;

- koniecznos$c ograniczenia emisji gazow cieplarnianych i zuzycia energii.

Wptyw na powyzsze problemy srodowiskowe ma wiele czynnikdéw posrednich takich jak:

brak rownych opcji transportowych, zapewniajacych dostep do wybranych, kluczowych
celéw swojej codziennej lub okazjonalnej podrozy;

brak alternatywnych srodkéw transportu, przyjaznych srodowisku;

niewystarczajaca integracja przestrzenna réznych gatezi transportu;

koniecznos¢ poprawy wydajnosci i efektywnosci transportu.

Wptyw na srodowisko w przypadku odstapienia od realizacji Planu

Rezygnacja z realizacji zatozen Planu bedzie powodowac:

- na skutek rosnacej stale liczby pojazdow wzrost natezenia ruchu oraz zmniejszenie
przepustowosci drog;

- na skutek zmniejszenia przepustowosci drog tworzenie sie zatoréw, co finalnie
doprowadzi do zwigkszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia emisji spalin;

- wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz pogorszenie jakosci powietrza -
w szczego6lnosci na terenach miejskich;

- zwiekszenie liczby mieszkancow narazonych na ponadnormatywne wartosci poziomu
hatasu;

- na skutek zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza, zwiekszenie takze tadunku
zanieczyszczen przenikajacego do wod powierzchniowych i podziemnych oraz
srodowiska glebowego;

- zwiekszona emisja gazéw (w tym w szczegdlnosci CO,) oraz pytow negatywnie wptynie
na przeciwdziatanie zmianom klimatycznym, a w konsekwencji bedzie czynnikiem
je pogtebiajacym;

- zwiekszone ryzyko wypadkow i kolizji na zattoczonych i niezmodernizowanych drogach,
a takze wieksze ryzyko wypadkéw z udziatem rowerzystow i pieszych.

Rekomendacje dziatan minimalizujacych i kompensujacych oddziatywanie negatywne oraz
inne mozliwe warianty

W przypadku wystapienia oddziatywan negatywnych danego dziatania na S$rodowisko
zaproponowano sposoby ich zapobiegania i ograniczania. Do najczesciej pojawiajacych
sie mozemy zaliczy¢ stosowanie nawierzchni cichych i o obniZzonej hatasliwosci, stosowanie
podktadow pochtaniajacych hatas oraz drgania zwtaszcza w poblizu zabudowy mieszkaniowej,
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wytyczanie nowych drég poza obszarami chronionymi, zachowanie standardow akustycznych
dla zabudowy chronionej oraz stosowanie technologii ograniczajacych energochtonnos¢ oraz
emisje zanieczyszczen.

Prognoza oddziatywania na srodowisko

Zgodnie z metodyka Prognozy na obszarze objetym opracowaniem oceniono szczeg6towo
mozliwe oddziatywania wszystkich obszarow wsparcia przewidzianych do realizacji w ramach
Planu na poszczegolne elementy srodowiska.

Przy ocenie wykorzystano wypracowane kryteria oceny oddziatywania uwzgledniajace stan
i najwieksze problemy srodowiska, mozliwe negatywne oddziatywania i charakterystyke
projektow, ktore moga byc¢ wsparte przez Plan, jak rowniez cele dokumentow strategicznych
miedzynarodowych, krajowych i regionalnych.

Realizacja dziatan w wiekszosci bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko, beda one
bezposrednio wptywa¢ na poprawe jakosci srodowiska poprzez dziatania z zakresu rozwoju
inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) w zarzadzaniu ruchem drogowym i jego
monitorowaniu, poprawy bezpieczenstwa ruchu, podniesienia jakosci funkcjonowania
punktowej i liniowej infrastruktury komunikacyjnej, integracji publicznego transportu
zbiorowego, modernizacji izakupu nowoczesnego proekologicznego taboru transportu
publicznego i wielu innych dziatan zaproponowanych w Planie. Zdecydowanie najwiekszy
pozytywny wptyw jest prognozowany w zakresie poprawy jakosci powietrza, poprawy klimatu
akustycznego oraz poprawy jakosci zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow MOF.

Wyznaczono takze dziatania, ktore beda mogty mozliwie negatywnie oddziatywac
na srodowisko, ktore zwigzane sa gtéwnie z oddziatywaniem na gleby, rosliny (w szczegolnosci

w zakresie koniecznosci usuwania drzew i krzewdw wzdtuz nowopowstajacych czy
przebudowanych drog) oraz w niewielkim stopniu na wody i powietrze.

Nie zidentyfikowano w ramach przeprowadzonej oceny znaczaco negatywnego oddziatywania
na srodowisko.

Oddziatywania na obszary chronione w tym Natura 2000

W ramach realizacji dziatan okreslonych w Planie nie przewiduje sie bezposredniego,
pozytywnego oddziatywania na walory przyrodnicze. Mozna jednak stwierdzi¢, iz wskazane
grupy dziatan pozwola posrednio pozytywnie wptywaé na gatunki zwierzat oraz roslin, m.in.
poprzez poprawe jakosci powietrza.

Ocena celdw oraz kierunkéw dziatan Planu wskazuje, iz potencjalne negatywne oddziatywanie
na zasoby przyrodnicze MOF oraz integralnos¢ obszarow chronionych beda miaty dziatania
zwigzane z budowa i rozbudowa drdég. Negatywne oddziatywanie w najwiekszym stopniu
zwigzane bedzie z etapem budowy nowych inwestycji w szczegolnosci drég ruchu
przyspieszonego w wyniku usuwania drzew i krzewdw, ryzykiem zajecia stanowisk gatunkow
roslin chronionych oraz stanowisk chronionych zwierzat, jak réwniez przerwaniem droznosci
korytarzy migracyjnych zwierzat oraz ich ptoszeniem.

Wiekszos¢ z niekorzystnych oddziatywan na gatunki, siedliska przyrodnicze czy korytarze
migracyjne bedzie miata charakter miejscowy oraz krotkotrwaty, a przy zastosowaniu
odpowiednich $rodkow zapobiegawczych mozliwe bedzie zminimalizowanie ich negatywnego
wptywu.
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Informacja o mozliwym transgranicznym oddziatywaniu na srodowisko

Zawarte w Planie zadania, beda realizowane na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, a ich zasieg oddziatywania na srodowisko bedzie miat przede wszystkim charakter
miejscowy i lokalny, a tylko w niektorych przypadkach regionalny. Dziatania, ktore beda miaty
charakter regionalny beda oddalone od granicy panstwowej i nie beda wywiera¢ znaczacego
oddziatywania na panstwa sasiadujace z Polska. Wobec tego, dokument ten nie podlega
procedurze transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Ocena skutkéw w przypadku braku realizacji Planu oraz korzysci z jego realizacji

Gtowne zatozenia dotyczace realizacji Planu dotycza przede wszystkim osiagniecia spdjnosci
transportowej na terenie MOF. Inwestycje zaplanowane w projekcie dokumentu sg istotne nie
tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkancéw obszaru funkcjonalnego w zakresie poprawy
infrastruktury komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spdjnej
sieci potagczen komunikacyjnych w regionie i na poziomie krajowym.

Realizacja celow zaktadanych w Planie, bedzie posrednio przyczynia¢ sie do zachowania oraz
poprawy walorow srodowiskowych (poprawy jakosci powietrza, obnizenia emisji hatasu),
a takze wptynie na wymiar spoteczny i gospodarczy.

Najistotniejszy skutek, ktory wynikatby z zaniechania realizacji Planu dotyczy braku alokacji
srodkow dla projektéw przewidzianych do wsparcia w ramach srodkéw zewnetrznych. Ponadto
czes¢ projektow stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatan w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowej podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, tj. w okresie
2007-2013. Nalezy mie¢ na uwadze, ze zatozenia projektu Planu sa w duzej mierze zbiezne
z zatozeniami Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, a takze Plandw
Gospodarki Niskoemisyjnej uchwalonych przez poszczegdlne Gminy objete opracowaniem.

W przypadku rezygnacji z wdrozenia Planu, nie bedzie mozliwe osiggniecie nastepujacych
zatozen:

- usprawnienie powiazan uktadu regionalnego z siecig transportowa MOF;

— poprawa dostepnosci osrodkéw miejskich oraz osrodkow przemystowych stanowiacych
miejsca pracy mieszkancow MOF w ich codziennych dojazdach;

- poprawa poziomu bezpieczenstwa na drogach;

- zwiekszenie funkcjonalnosci drog przez uporzadkowanie i zagospodarowanie pasow
drogowych;

- zwiekszenie przepustowosci drog oraz likwidacja tzw. ,,waskich gardet”;

- poprawa przepustowosci stacji kolejowych i ich dostepnosci;

- integracja roznych s$rodkéow transportu istworzenie zintegrowanego systemu
transportowego (multimodalnego, takze ,,Park&Ride" - Parkuj i jedz (P+R), ,Bike&Ride”
- dojazd rowerem - kontynuacja podrozy transportem zbiorowym oraz ,Kiss&Ride” -
krétki postdj i odjazd - podwiezienie do urzedéw, szkét itp. (K+R)).

Prezentacja wariantow alternatywnych

Zgodnie z art. 51 ust. 2 pkt. 3b ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na s$rodowisko Prognoza powinna przedstawia¢ rozwigzania alternatywne
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do rozwigzan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz
opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru.

Rozwiazania alternatywne dla dziatan mogacych negatywnie oddziatywac na srodowisko moga
dotyczyc:

- innej lokalizacji (warianty lokalizacji);

— innego sposobu prowadzenia inwestycji (warianty konstrukcyjne i technologiczne);
— innego sposobu zarzadzania (warianty organizacyjne);

— wariantu niezrealizowania inwestycji, tzw. ,,opcja zerowa”.

Proponowane rozwigzania alternatywne do dziatan przedstawionych w Planie polegaja m.in.
na:

- wytyczaniu nowych drég poza obszarami chronionymi;

- zachowaniu standardow akustycznych dla zabudowy chronionej, stosowaniu cichych
nawierzchni, podktadéw pochtaniajacych hatas oraz drgania;

- stosowaniu mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan
lub innych systemow ograniczajacych hatas (np. szyna w otulinie);

- stosowaniu technologii ograniczajacych energochtonnosc¢ oraz emisje zanieczyszczen;

- budowie elementéow infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej
z odnawialnych zZrodet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenia
automatycznie dopasowujacego parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie
natezenia $wiatta w przypadku braku przechodniéw).

Propozycje metod oceny skutkéw realizacji Planu

W ramach opracowania Planu wskazano harmonogram wdrazania dziatan oraz sposoby
raportowania realizacji jego zatozen. Podano takze wskazniki, ktore beda stuzy¢ monitorowaniu
prowadzonych prac. Z punktu widzenia oddziatywania realizowanego Planu na srodowisko
najistotniejszym jest szacowany roczny spadek emisji gazow cieplarnianych (tony ekwiwalentu
CO,/rok). Ponadto efekty wdrozenia Planu beda mozliwe dzieki poréwnaniu wielkosci emisji
poszczegolnych substancji w powietrzu, ktore publikowane sa w rocznych ocenach jakosci
powietrza przez WIOS w Olsztynie.

Whnioski

Na podstawie przeprowadzonych analiz w trakcie prac nad Prognoza oddziatywania
na srodowisko mozna wyciagnac nastepujace wnioski ogolne:

- ocena spéjnosci celow projektu Planu z celami ochrony srodowiska ustanowionymi na
szczeblu miedzynarodowym, wspélnotowym i krajowym potwierdza istnienie zbieznosci
zapisow z dokumentami wyzszych szczebli, jednak ze wzgledu na specyfike dokumentu
oraz jego waski zakres nie wszystkie cele beda realizowane w ramach przedmiotowego
dokumentu;

- ocenia sie, ze Plan, jako catos¢ bedzie pozytywnie oddziatywaé na srodowisko MOF,
w szczegolnosci na jakos¢ powietrza, klimat akustyczny oraz zycie i zdrowie
mieszkancow. W ramach realizacji projektow zwiazanych z infrastruktura drogowa nie
mozna wykluczy¢ negatywnych oddziatywan na czes¢ komponentow srodowiska (gtownie
o charakterze posrednim, krotkotrwatych i miejscowych);
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- oddziatywania negatywne okreslone w Prognozie moga wystapi¢, jednak czy do tego
dojdzie decydujaca role odgrywac bedzie ich lokalizacja, zastosowana technologia oraz
doktadny zakres inwestycji. Ograniczenie negatywnego wptywu bedzie mozliwe takze
poprzez zastosowanie odpowiednich dziatan minimalizujacych i kompensujacych.

W Prognozie wskazano na liczne rozwiazania minimalizujace, przy czym za gtowne zasady
mozna uznac:

- przeprowadzenie oceny oddziatywania przedsiewziec¢ na srodowisko, dziatan ktére tego
wymagaja - z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obciazajacego srodowisko,
a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajac wysoki poziom merytoryczny
oraz biorac pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary
chronione;

- sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych
i przepisach prawnych;

- lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko, dziatan ktére tego
wymagaja);

- uwzglednianie zrownowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze
lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji (np. zachowanie lub stworzenie
terendw zieleni przydroznej) oraz zachowanie wymogdw ochrony krajobrazu.

Ocena przedstawionych w projekcie Planu dziatan oraz projektdw przyjetych do realizacji
wskazuje na catosciowe, synergiczne podejscie do rozwoju transportu miejskiego na terenie
MOF.

Ocena dziatan zaplanowanych do wsparcia w ramach Planu nie wskazata na wystepowanie
przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco lub potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko.
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Opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu Mobilnosci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025 (zwanego dalej ,Planem”) ma za zadanie
dokonanie oceny skutkéw realizacji ustalen tego dokumentu w odniesieniu do poszczegélnych
komponentow Srodowiska, wskazanie potencjalnie ucigzliwych lub korzystnych oddziatywan na
srodowisko oraz przedstawiad rozwiazania minimalizujace negatywny wptyw (jesli zostanie
zidentyfikowany), a takze wskaza¢ ewentualne mozliwe warianty alternatywne.

Zgodnie z zapisami ustawy z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
$rodowisko1 Prezydent Miasta Olsztyna wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Olsztynie oraz Warminsko-Mazurskiego Panstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego
w Olsztynie o uzgodnienie zakresu i stopnia szczegétowosci informacji wymaganych w prognozie
oddziatywania na srodowisko projektu Planu.

Zakres ten zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Olsztynie
pismem nr WO00S$.411.52.2017.MT z dnia 6 kwietnia 2017 r. oraz Warmihsko-Mazurskim
Panstwowym Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Olsztynie pismem
nr ZNS.9022.5.49.2017.W z dnia 26 kwietnia 2017 r. W wyzej wymienionych pismach
stwierdzono, ze prognoza powinna byc sporzadzona w petnym zakresie okreslonym w art. 51
ust. 2. i art. 52 ust. 1 i 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko.

Prognoza zostata opracowana w taki sposéb, aby wnioski z przeprowadzonych analiz,
propozycje minimalizowania potencjalnych negatywnych oddziatywan a takze rekomendacje
byty przydatne na wszystkich etapach wdrazania Planu.

Podstawe prawna opracowania prognozy oddziatywania na srodowisko projektu Planu stanowia:

- ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 z pozn. zm.) (zwana dalej ,,ustawa 00S”),
ktora zawiera transpozycje do prawodawstwa polskiego Dyrektywy 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu
niektdérych planow i programéw na srodowisko;

Zgodnie z ustawa 00S i przepisami UE, przeprowadzenie strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko wymagane jest dla polityk, strategii, planow lub programéow w dziedzinie
przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywanych lub
przyjmowanych przez organy administracji, wyznaczajacych ramy dla poézniejszej realizacji

1 Dz. U. 22016 r. poz. 353
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przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowisko. Do takich dokumentow nalezy
wigec projekt Planu, w zwiazku z czym organ opracowujacy projekt przedmiotowego dokumentu
zobowiazany jest do sporzadzenia Prognozy oddziatywania na srodowisko jego ustalen.

Prognoze opracowano w oparciu o Dyrektywy Unii Europejskiej:

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa transponowana do Ustawy z dnia 16 kwietnia
2004r. o ochronie przyrody;

Dyrektywa 85/337 EEC z dnia 27 czerwca 1985 r., w sprawie oceny skutkéw niektérych
publicznych i prywatnych przedsiewzie¢ dla srodowiska transponowana do Ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko;

Dyrektywa 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. o ochronie siedlisk przyrodniczych
oraz dziko zyjacej fauny i flory transponowana do Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r.
0 ochronie przyrody;

Dyrektywa Komisji Europejskiej 97/11/EC z dnia 3 marca 1997r. wnoszacej poprawki do
Dyrektywy 85/337 EEC transponowana do Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku ijego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko;

Dyrektywa Rady i Parlamentu Europejskiego 2001/77/EC z dnia 27 wrzesnia 2001 r.
w sprawie promowania energii elektrycznej produkowanej z odnawialnych zrodet
energii na wewnetrznym rynku energetycznym transponowana do Ustawy z dnia 10
kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne;

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010r.
ustanawiajaca ramy wdrazania inteligentnych systemoéw transportowych w dziedzinie
transportu drogowego oraz ich interfejsow z innymi rodzajami transportu
transponowana do ustawy z dnia 27 lipca 2012 r. o zmianie ustawy o drogach
publicznych;

Ponadto prognoze opracowano w oparciu o nastepujace akty prawne:

Konwencja o ochronie dzikiej fauny i flory europejskiej oraz ich siedlisk naturalnych
(Konwencja Bernenska) (Dz. U. z 1996 r. Nr 58, poz. 263, 264);

Konwencja o ochronie wedrownych gatunkow dzikich zwierzat (Konwencja Bonska)
(Dz. U. 22003 r., Nr 2, poz. 17);

Konwencji Krajobrazowej z Florencji z dn. 20 pazdziernika 2000 r. (Dz. U. z 2006 r.,
Nr 14 poz. 98);

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. 2016 poz. 353 z pdzn. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134
z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 roku o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2015 r.,
poz. 909);

Ustawa z dnia 31 sierpnia 1995 r. o ratyfikacji Konwencji o réznorodnosci biologicznej
(Dz. U. z 1995 r. Nr 58, poz. 565);
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Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2016 r., poz. 1987 z p6zn. zm.);
Ustawa o ochronie przyrody (Dz. U. z 2016 r., poz. 2134 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(Dz. U. z 2014 r., poz. 1789 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektdrych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16 poz. 87);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol
elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych
poziomdw, z dnia 30 pazdziernika 2003 r. (Dz. U. z 2003 r., Nr 192 poz. 1883);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 r. poz. 1408);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r., Nr 25, poz. 133);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Wspolnoty,
a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych sie do uznania lub wyznaczenia jako
obszary Natura 2000 (t.j. Dz. U. z 2014 r., poz. 1713);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2016 r. poz. 71);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

Przy sporzadzaniu Prognozy wykorzystano nastepujace materiaty:

Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na do roku 2025;

Strategie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna, 2015 r.;

Decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktore zostaty wydane dla przedsiewziec
proponowanych do realizacji w ramach Planu;

Strategie Rozwoju Gmin zrzeszonych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna;
uzgodnienia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska i Panstwowym
Wojewodzkim Inspektorem Sanitarnym w Olsztynie.

Obowiazek sporzadzenia Prognozy, a takze jej ogolny zakres, wynika z ustawy 00S (art. 46 -
53). Zgodnie, z ktorg prognoza powinna:

okresla¢, analizowa¢ i ocenia¢ istniejacy stan srodowiska na terenie objetym
opracowaniem oraz potencjalne zmiany tego stanu w przypadku braku realizacji
projektowanego dokumentu, stan Srodowiska na obszarach objetych przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem, istniejace problemy ochrony srodowiska istotne z punktu
widzenia realizacji projektowanego dokumentu, w szczegodlnosci dotyczace obszarow
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podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, cele ochrony s$rodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym i krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz
sposoby, w jakich te cele i inne problemy srodowiska zostaty uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu, przewidywane znaczace oddziatywania, w tym
oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane, kréotkoterminowe,
Srednioterminowe i dtugoterminowe, state i chwilowe oraz pozytywne i negatywne, na
cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnosc¢ tego obszaru, a takze
na Srodowisko, a w szczegolnosci na: réznorodnos¢ biologiczna, ludzi, zwierzeta,
rosliny, wode, powietrze, powierzchnie ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne,
zabytki, dobra materialne z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami
Srodowiska i miedzy oddziatywaniami na te elementy;

przedstawiaé rozwiazania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddziatywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem
realizacji projektowanego dokumentu, w szczegélnosci na cele i przedmiot ochrony
obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru, a takze biorac pod uwage cele
i geograficzny zasieg dokumentu oraz cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000
oraz integralnos¢ tego obszaru - rozwiagzania alternatywne do rozwigzan zawartych
w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem ich wyboru oraz opis metod
dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie braku rozwigzan
alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych z niedostatkow
techniki lub luk we wspotczesnej wiedzy.

Przewidywane metody analizy realizacji postanowien projektu Planu pod katem wptywu na
srodowisko moga sie odnosic¢ do:

oddziatywania na srodowisko proponowanych dziatan.

W trakcie opracowywania Prognozy ocenie poddano kazde przedsiewziecie, ktorego ramy
realizacji wyznacza prognozowany dokument. Dla kazdego przedsiewziecia ujetego w projekcie
Planu oszacowano potencjalne oddziatywania na srodowisko, w stopniu na jaki pozwalaty dane
dostepne na dzieh przygotowywania prognozy.

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych projektem Planu
oceniano, postugujac sie nastepujacymi kryteriami:

charakterem zmian (bardzo korzystne, korzystne, niekorzystne, niepozadane,
bez znaczenia);

intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne);
bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane);
okresu trwania oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe);
czestotliwosci oddziatywanie (state, okresowe, epizodyczne);

zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-
regionalne);

trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe
do rewaloryzacji).
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Przy opracowywaniu Prognozy postuzono sie réwniez modelem ,sity sprawcze - presja - stan -
wptyw - reakcja” (D-P-S-1-R)?, ktorego model zostat zaprezentowany na ponizszym schemacie.

Zgodnie z modelem D-P-S-1-R zjawiska spoteczne i gospodarcze (D) prowadza do wywierania
presji (P) na $rodowisko. W konsekwencji, zmianie ulega stan $rodowiska (S). Srodowisko ma
bezposredni wptyw (l) na zdrowie ludzi, na ekosystemy oraz na gospodarke. Wptyw ten wyzwala
z kolei spotecznag i polityczna reakcje (R), ktéra ksztattuje posrednio lub bezposrednio
poszczegolne elementy modelu.

2 Opracowany przez OECD i rozwiniety przez Europejska Agencje Srodowiska
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DZIALANIA NAPRAWCZE, m. in.:

- strategie i polityki (np. strategia rozwoju kraju, polityka
energetyczna panstwa, polityka ekologiczna panstwa)

- oceny eddzialywania przedsiewzieé na érodowisko, strategiczne
oceny oddzialywania na srodowiska

-programy i plany (np. programy ochrony srodowiska,

ochrony przed halasem, ochrony powietrza,

gospodarki odpadami, dziatan ochronnychitp.)

-7miany w prawie
- edukacja ekologiczna
- system monitoringu

CZYNNIKI SPRAWCZE, m. in.:

- styl Zycia (model kansumpcii)

- zmiany demograficzne

- czynniki ekonemiczne (np. dotacje, preferowane
warunki)

- system prawny krajowy i europejski

-rozwaj naukii technologii

PRESIJE, m. in.:
-ilné¢ ndpadnw
-poziom hatasu
-pobor wody
-zuiyde energii

emisje zanieczyszczen pytowych, gazowych
-ilos¢ stosowanych nawozdw sztucznych

-zmiany w uzytkowaniu gruntow (np.
zabudowa)
-deforestacja

promicniowanie clektromagnetyczne i

jonizujace
-zanieczyszczenie swiattem

EFEKTY ODDZIAtYWAN/SKUTKL, m. in.:
- zdrowie ludzi i zwierzat

- dobrostan zycia cztowieka

- poziom bicrdznorodnosci

-ustugi ekosystemaw

-warunki ekonomiczne

-zmiany klimatyczne

- sposob gospodarowania zasobami
naturalnymi

- poziom $wiadomasci ekologicznej

STAN SRODOWISKA, m. in.:
- jakosC powietrza
- jakosci ilost wod
(powierzchniowychi podziemnych)
- jakostgleb
- przeksztalceniarzeiby terenu
-iles¢ surowcow mineralnych
- klimat akustyczny
-stan gatunkow roslini zwierzatoraz stan
siedlisk

Rysunek 1. Model ,,sity sprawcze - presja - stan - wptyw - reakcja” (D-P-S-I-R)

Gtowne cele planu mobilnosci to:

- zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem réownych opcji transportowych, aby

mieli oni dostep do wybranych,

podrozy;

kluczowych celow swojej codziennej lub okazjonalnej

- promowanie alternatywnych srodkow transportu, przyjaznych srodowisku;
- integracja przestrzenna réznych gatezi transportu umozliwiajaca sprawng zmiane

srodka transportu;
- poprawa bezpieczenstwa,
nadmiernego hatasu;

redukcja zanieczyszczenia powietrza i

ograniczenie
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- redukcja gazéw cieplarnianych oraz zuzycia energii;

- poprawa wydajnosci i efektywnosci transportu oséb i towaréw;

— harmonijny rozwéj miasta przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej
mieszkancom i innym uczestnikom ruchu;

- wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego planem zréwnowazonej mobilnosci i tym samym
jego postrzegania jako interesujacego miejsca do zycia.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie mobilnosci na wysokim poziomie, przy
nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej, alternatywnych form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy) oraz przy zachowaniu odpowiednich wymogow w zakresie ochrony
srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynies¢
nastepujace korzysci:

— zmniejszenie emisji COz;

— ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia) na drogach;
— wzrost udziatu podrézujacych komunikacja miejska;

— sprawne przemieszczanie sie w ramach MOF Olsztyna;

- poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow;

— zmniejszenie natezenia ruchu w centrum;

— uspokojenie ruchu na osiedlach;

- rozwoj przestrzeni publicznych w miescie.

Uwzgledniajac diagnoze MOF Olsztyna oraz efekty procesu konsultacji, opracowano trzy gtowne
cele strategiczne, stuzace realizacji zasad zréwnowazonej mobilnosci na terenie objetym
planem:

- cel strategiczny 1: podniesienie jakosci transportu zbiorowego i komunikacji drogowej;
- cel strategiczny 2: poprawa atrakcyjnosci przestrzeni oraz bezpieczenstwa;
- cel strategiczny 3: promocja i wsparcie racjonalnych wyboréw transportowych.

Wyznaczone powyzej cele stanowia kierunki dziatan i sa niezbedne przy pdzniejszym
monitorowaniu i ewaluacji zapisow planu i sa zgodne z dokumentami strategicznymi
i planistycznymi dla terenu MOF Olsztyna. W ramach wyznaczonych celéw strategicznych
zawarte sg cele operacyjne, ktore kolejno beda realizowane poprzez konkretne zadania
inwestycyjne na terenie MOF Olsztyna. Ogo6t dziatan ma doprowadzi¢ do zrealizowania celow
zdefiniowanych na poczatku dokumentu. Konkretne zadania beda realizowane w miare
dostepnosci srodkow.
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W rozdziale przedstawiono wyniki analizy zgodnosci dziatan przewidzianych w Planie z celami
dokumentow strategicznych na poziomie Unii Europejskiej, Polski, wojewddztwa warminsko-
mazurskiego oraz gmin objetych opracowaniem.

Generalnie realizacja celow przedstawionych dokumentéw strategicznych bedzie opierac sie
z jednej strony na poprawie dostepnosci komunikacyjnej obszaru objetego opracowaniem,
z drugiej zas bedzie realizowac cele dotyczace ochrony srodowiska, m.in. w zakresie poprawy
jakosci powietrza oraz klimatu akustycznego.

Do gtownych dokumentow strategicznych Unii Europejskiej z ktérymi tematycznie oraz
w zakresie okreslonych celow zwigzany jest projekt Planu naleza:

- Strategia Europa 2020 (KOM(2010)2020 wersja ostateczna);’

— Biata Ksigga: Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu - dazenie do
osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu;*

— Strategia ochrony powietrza UE i wynikajacej z niej Dyrektywy CAFE

— Komunikat Komisji do Rady i Parlamentu Europejskiego: Ustanowienie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym dla Europy;’

— Komunikat Komisji: Dziatania w celu ograniczenia hatasu kolejowego w zakresie
istniejacego taboru COM(2008)432 wersja ostateczna;®

- Komunikat Komisji: Ekologiczny Transport COM(2008) 433 wersja ostateczna;’

- Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz mobilnosci w miastach COM(2009) 490
wersja ostateczna;8

- Komunikat Komisji: Plan dziatania na rzecz wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w Europie COM(2008)8860;°

- Komunikat Komisji: Plan dziatan na rzecz logistyki transportu towarowego COM(2007)
607 wersja ostateczna;'®

- Komunikat Komisji: Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztow zewnetrznych
COM(2008) 435 wersja ostateczna;"’

3 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/2qid=1395649624365&uri=CELEX:52010DC2020

4 http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-illustrated-brochure_
pl.pdf
> http://www.europarl.europa.eu/meetdocs/2009_2014/documents/com/com_com(2011)0670_/com_com
(2011)0670_pl.pdf

®http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/rep/1/2008/PL/1-2008-432-PL-F1-1.Pdf

" http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/2qid=1469437712712&uri=CELEX:52008DC0433

8 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/2qid=1469437712712&uri=CELEX:52009DC0490

° http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/2uri=CELEX:52008DC0886R(01)

19 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/2qid=1469437876418&uri=CELEX:52007DC0607

" http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/2qid=1469437914817&uri=CELEX:52008DC0435
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- Komunikat Komisji: Uwzglednianie kwestii zréwnowazonego rozwoju w polityce UE
w réznych dziedzinach: Przeglad strategii Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonego
rozwoju COM(2009) 400;"

- Komunikat Komisji: Zrownowazona przyszto$¢ transportu: w kierunku zintegrowanego,
zaawansowanego technologicznie i przyjaznego uzytkownikowi systemu COM/2009/0279
koncowy; "

- Program Marco Polo;"

— Zielona Ksiega TENT: Przeglad polityki w kierunku lepiej zintegrowanej
Transeuropejskiej Sieci Transportowej w stuzbie wspolnej polityki transportowej
COM(2009) 44 wersja ostateczna;"

- Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie KOM (2007) 551 wersja
ostateczna.'

Zapisy tych dokumentoéw sa zaimplementowane w dokumentach krajowych i regionalnych,
w zwiazku z czym zapewnienie spojnosci Planu Mobilnosci Miejskiego Obszary Funkcjonalnego
Olsztyna do roku 2025 z dokumentami krajowymi, regionalnymi i lokalnymi bedzie takze
wykazywato zgodnos¢ z wymienionymi wyzej dokumentami europejskimi.

Analizie poddano najistotniejsze z punktu widzenia projektowanego dokumentu strategie,
plany i programy o zasiegu krajowym, ktére wskazuja cele zawarte w projekcie Planu.

DLUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU _,POLSKA 2030. TRZECIA FALA
NOWOCZESNOSCI”

Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju ,,Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci” - jest to
dokument rzadu RP o charakterze analitycznym i rekomendacyjnym, powstaty na bazie ustawy
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju z dnia 6 grudnia 2006r. Okresla on gtéwne trendy,
wyzwania i scenariusze rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski.

Gtownym celem dokumentu Polska2030 jest poprawa jakosci zycia Polakéw mierzona
wskaznikami jakosciowymi, a takze wartoscia oraz tempem wzrostu polskiego PKB. Projekt
ktadzie nacisk na jednoczesny rozwodj w trzech strategicznych obszarach: konkurencyjnosci
i innowacyjnosci gospodarki, réwnowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski oraz
efektywnosci i sprawnosci panstwa.

STRATEGIA ROZWOJU KRAJU 20207

Celem gtownym strategii sSredniookresowej jest wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych,
spotecznych i instytucjonalnych potencjatow zapewniajacych szybszy i zrownowazony rozwoj
kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci.

'2 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/PDF/2uri=CELEX:52009DC0400&from=PL

'3 http://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/2qid=1469437977656&uri=CELEX:52009DC0279
"“http://ec.europa.eu/transport/marcopolo/

'5 http://docplayer.pl/9339333-Komisja-wspolnot-europejskich-zielona-ksiega-ten-t-przeglad-polityki. html

'® http://docplayer.pl/4798073-Zielona-ksiega-w-kierunku-nowej-kultury-mobilnosci-w-miescie.html

7https: //www.google.pl/search?q=Strategia+Rozwoju+Kraju+2020&ie=utf8&oe=utf&gws_rd=cr&ei=NRDgVvvND
8TX6QSb_YnYBA#
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STRATEGIA NA RZECZ ODPOWIEDZIALNEGO ROZWOJU DO ROKU 2020 (Z PERSPEKTYWA DO
2030R.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju jest strategicznym instrumentem zarzadzania
polityka rozwoju realizowana przez instytucje panstwa. W jednolitym systemie programowym
przedstawia cele do realizacji w horyzoncie roku 2020 i 2030, okresla wskazniki ich realizacji,
wskazuje sposob ich osiagania oraz okresla najwazniejsze projekty stuzace realizacji celow
SOR. Wdrazanie tych projektow oraz stopien realizacji celéw rozwojowych, okreslony
wskaznikami, bedzie przedmiotem rozbudowanego systemu monitoringu i ewaluacji. Pozwoli to
na zarzadzanie realnymi procesami w gospodarce - i, w miare potrzeb, aktualizowanie zaréwno
listy, jak i zakresu projektow.

Strategia ustala szereg wyborow/przesadzen strategicznych polityki panstwa, ktére stanowia
punkt odniesienia do konstruowania wszystkich polityk, programéw i projektow realizacyjnych:

- koncentracja na dziataniach wyprzedzajacych - ukierunkowujacych rozwdj w réznych
sferach zycia spoteczno-gospodarczego - majaca za zadanie zaréwno zapobieganie
negatywnym zjawiskom, jak iwybor najbardziej pozadanych kierunkéw i sposobow
rozwoju;

- implementowanie rozwigzan w obszarze polityki spoteczno-gospodarczej w sposob
nienaruszajacy stabilnosci finanséw publicznych - kazde rozwiazanie bedzie podlegato,
w trakcie jego obowigzywania, ocenie i modyfikacji w zaleznosci od zmieniajacych sie
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych oraz wptywu na finanse publiczne;

— okreslenie listy sektorow strategicznych, na ktorych skoncentrowane zostanie wsparcie
w ramach poszczegolnych polityk publicznych (m.in. przemystowej, innowacyjnej,
eksportowej, zwiazanej z naptywem inwestycji zagranicznych);

- wskazanie projektow flagowych, odnoszacych sie do okreslonego produktu/przetomowej
technologii, ktore charakteryzuja sie wysokim stopniem wptywu na realizacje celéw
strategicznych SOR, atym samym odpowiednio duza skala oddziatywania na cata
gospodarke;

- wskazanie perspektywicznych (geograficznych) kierunkéw ekspansji zagranicznej
polskich przedsiebiorstw;

- koncentracja wsparcia publicznego na tych przedsiebiorstwach, ktore chca sie rozwijac;
dostosowanie instrumentow do skali i etapu dziatania podmiotow, zdiagnozowanych
potrzeb oraz perspektyw rozwoju;

— zwiekszenie koncentracji polityki regionalnej na obszarach problemowych i
potencjatach terytorialnych obszaréw miejskich i wiejskich;

- wskazanie kluczowych inwestycji infrastrukturalnych (transportowych, energetycznych,
srodowiskowych, telekomunikacyjnych).

STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 ROKU (Z PERSPEKTYWA DO 2030 ROKU)

Gtownym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz
poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spojnego, zrownowazonego, i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.
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Wdrozenie SRT pozwoli:

- zwiekszy¢ dostepnos¢ transportowa Polski (tatwiejsze przemieszczanie sie réznymi
srodkami transportu);

— poprawic bezpieczenstwo uczestnikow ruchu i przewozonych towarow;

- podnies¢ efektywnosc sektora transportowego;

- stworzy¢ nowoczesna, spojna sie¢ infrastruktury transportowej;

— poprawic sposob organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

- ograniczy¢ negatywny wptyw transportu na srodowisko;

- zbudowac racjonalny model finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Do priorytetow SRT dotyczacych modernizacji i przestrzennego rozmieszczenia infrastruktury
naleza m.in.:

- rozwoj potaczen Warszawy ze wszystkimi miastami wojewodzkimi i siecia europejska;

- rozwoj potaczen transportowych miast wojewodzkich z najwazniejszymi osrodkami
miejskimi w kraju i w relacjach europejskich;

- rozwoj i budowa bezkolizyjnych skrzyzowan, obwodnic, transportu publicznego
w miastach;

- poprawa potaczen lokalnych;

- tworzenie weztdéw przesiadkowych;

- rozwoj infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego.

STRATEGIA BEZPIECZENSTWO ENERGETYCZNE | SRODOWISKO - PERSPEKTYWA DO 2020 R.
(BEIS)'®

Podstawowe zadanie Strategii BEiS polega na zintegrowaniu polityki $rodowiskowej z polityka
energetyczng tam, gdzie aspekty te przenikaja sie w dostrzegalny sposob, jak réwniez
wytyczenie kierunkow, w jakich powinna rozwija¢ sie branza energetyczna, oraz wskazanie
priorytetow w ochronie srodowiska.

Cel gtowny Strategii BEiS realizowany bedzie przez cele szczegdtowe i kierunki interwencji:
CEL 1. ZROWNOWAZONE GOSPODAROWANIE ZASOBAMI SRODOWISKA

- racjonalne i efektywne gospodarowanie zasobami kopalin,

- gospodarowanie wodami dla ochrony przed powodzia, susza i deficytem wody,

- zachowanie bogactwa roznorodnosci biologicznej, w tym wielofunkcyjna gospodarka
lesna,

- uporzadkowanie zarzadzania przestrzenia.

CEL 2. ZAPEWNIENIE GOSPODARCE KRAJOWEJ BEZPIECZNEGO | KONKURENCYJNEGO
ZAOPATRZENIA W ENERGIE

- lepsze wykorzystanie krajowych zasobow energii,

- poprawa efektywnosci energetycznej,

- zapewnienie bezpieczenstwa dostaw importowanych surowcéw energetycznych,

- modernizacja sektora elektroenergetyki zawodowej, w tym przygotowania do
wprowadzenia energetyki jadrowej,

'8 Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko - perspektywa do 2020 r. (BEiS), Warszawa, 2014 r.,
(M.P. 2014 poz. 469)
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- rozwoj konkurencji na rynkach paliw i energii oraz umacnianie pozycji odbiorcy,

- wzrost znaczenia rozproszonych, odnawialnych zrédet energii,

- rozwoj energetyczny obszarow podmiejskich i wiejskich,

- rozwoj systemu zaopatrywania nowej generacji pojazdow wykorzystujacych paliwa
alternatywne.

CEL 3. POPRAWA STANU SRODOWISKA

- zapewnienie dostepu do czystej wody dla spoteczenstwa i gospodarki, racjonalne
gospodarowanie odpadami, w tym wykorzystanie ich na cele energetyczne,
— ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania energetyki,
- wspieranie nowych i promocja polskich technologii energetycznych i sSrodowiskowych,
- promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkéw do powstawania
zielonych miejsc pracy.
STRATEGICZNY PLAN ADAPTACJI DLA SEKTOROW | OBSZAROW WRAZLIWYCH NA ZMIANY
KLIMATU DO ROKU 2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030

Celem gtownym SPA jest zapewnienie zréwnowazonego rozwoju oraz efektywnego
funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa w warunkach zmian klimatu.

STRATEGIA INNOWACYJNOSCI | EFEKTYWNOSCI GOSPODARKI ,,DYNAMICZNA POLSKA 2020”"°

Cele szczegotowe dokumentu; cel 3 bezposrednio dotyczy Srodowiska naturalnego:

Cel 1. Dostosowanie otoczenia regulacyjnego i finansowego do potrzeb innowacyjnej
i efektywnej gospodarki;

Cel 2. Stymulowanie innowacyjnosci poprzez wzrost efektywnosci wiedzy i pracy;
Cel 3. Wzrost efektywnosci wykorzystania zasobdw naturalnych i surowcéw;
Cel 4. Wzrost umiedzynarodowienia polskiej gospodarki.

STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU WSI, ROLNICTWA | RYBACTWA NA LATA 2012-
2020

Gtownym celem Strategii jest wyznaczenie kluczowych kierunkéw rozwoju obszarow wiejskich,
rolnictwa i rybactwa w perspektywie do 2020 r., a tym samym wtasciwe adresowanie zakresu
interwencji publicznych finansowanych ze srodkow krajowych i wspolnotowych.

Cele szczegotowe:

Cel 1. Wzrost jakosci kapitatu ludzkiego, spotecznego, zatrudnienia i przedsiebiorczosci na
obszarach wiejskich;

Cel 2. Poprawa warunkow zycia na obszarach wiejskich oraz poprawa ich dostepnosci
przestrzennej;

Cel 3. Bezpieczenstwo zywnosciowe;
Cel 4. Wzrost produktywnosci i konkurencyjnosci sektora rolno-spozywczego;

Cel 5. Ochrona srodowiska i adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich.

% Uchwata Nr 7 Rady Ministréw z dnia 15 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Innowacyjnosci i Efektywnosci
Gospodarki "Dynamiczna Polska 2020"
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POLITYKA ENERGETYCZNA POLSKI DO 2030 ROKU

Gtowne cele polityki energetycznej w zakresie ograniczenia oddziatywania energetyki na
srodowisko to:

- ograniczenie emisji CO, do 2020 roku przy zachowaniu wysokiego poziomu
bezpieczenstwa energetycznego;

- ograniczenie emisji SO, iNO, oraz pytow (w tym PM10 iPM2,5) do poziomow
wynikajacych z obecnych i projektowanych regulacji unijnych;

- ograniczanie negatywnego oddziatywania energetyki na stan wdd powierzchniowych
i podziemnych;

- minimalizacja sktadowania odpadow poprzez jak najszersze wykorzystanie ich
w gospodarce;

— zmiana struktury wytwarzania energii w kierunku technologii niskoemisyjnych.

KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030 (KPZK 2030)%°

Strategicznym celem polityki przestrzennego zagospodarowania kraju jest efektywne
wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zroznicowanych potencjatéw rozwojowych
dla osiagania ogolnych celéw rozwojowych - konkurencyjnosci, zwiekszenia zatrudnienia,
sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym
i terytorialnym w dtugim okresie.

KRAJOWY PLAN GOSPODARKI ODPADAMI 20227

Gtownym celem dokumentu jest okreslenie polityki gospodarki odpadami zgodnej z hierarchia
sposobow postepowania z odpadami oraz zasada zanieczyszczajacy ptaci. Celami wskazanymi
w dokumencie sa miedzy innymi:

- ZPO;

- zmniejszenie ilosci odpadow komunalnych ulegajacych biodegradacji kierowanych na
sktadowiska odpadow, aby w 2020 r. nie byto sktadowanych wiecej niz 35% masy tych
odpadow wytworzonych w 1995 r.;

- dazenie do zmniejszania ilosci sktadowanych odpadow;

— osiagniecie wymaganego poziomu recyklingu i przygotowania do ponownego uzycia
papieru, metali, tworzyw sztucznych i szkta pochodzacych ze strumienia odpadow
komunalnych;

— zapewnienie osiggniecia odpowiedniego poziomu zbierania zuzytego sprzetu oraz
zuzytych baterii i akumulatorow;

- osiagniecie odpowiedniego poziomu odzysku i recyklingu odpadoéw powstajacych
z produktow, miedzy innymi odpadoéw opakowaniowych, zuzytych opon, olejow
odpadowych;

- dokonczenie likwidacji mogilnikow, zawierajacych przeterminowane SOR i inne odpady
niebezpieczne;

- zwiekszenie udziatu odpadow poddawanych procesom odzysku.

0 7rédto: Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji

Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, M.P. 2012 poz. 252
2 7rédto: Uchwata Nr 88 Rady Ministrow z dnia 1 lipca 2016 r. w sprawie Krajowego planu gospodarki odpadami
2022
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KRAJOWY PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DO ROKU 2020 (Z PERSPEKTYWA DO 2030)

Gtownym celem jest poprawa jakosci zycia mieszkancow Rzeczypospolitej Polskiej, szczegolnie
ochrona ich zdrowia i warunkow zycia, z uwzglednieniem ochrony srodowiska, z jednoczesnym
zachowaniem zasad zrownowazonego rozwoju.

Cele szczegotowe to:

- osiagniecie w mozliwie krotkim czasie pozioméw dopuszczalnych i docelowych
niektorych substancji, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE, oraz
utrzymanie ich na tych obszarach, na ktorych sa dotrzymywane, a w przypadku pytu
drobnego PM2,5 takze putapu stezenia ekspozycji oraz Krajowego Celu Redukcji
Narazenia;

- osiagniecie w perspektywie do roku 2030 stezen niektorych substancji w powietrzu na
poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagan wynikajacych z regulacji
prawnych projektowanych przepisami prawa unijnego.

NARODOWY PROGRAM ROZWOJU GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ (NPRGN)

Celem gtownym NPRGN jest Rozwoj gospodarki niskoemisyjnej przy zapewnieniu
zrownowazonego rozwoju kraju

PROGRAM WODNO-SRODOWISKOWY KRAJU (PW$K)??

Cele okreslone w PWSK:

- niepogarszanie stanu czesci wad;

- osiagniecie dobrego stanu wod;

- spetnienie wymagan specjalnych, zawartych w innych unijnych aktach prawnych
i polskim prawie, w odniesieniu do obszaréw chronionych;

— zaprzestanie lub stopniowe wyeliminowanie zrzutu substancji priorytetowych do
srodowiska lub ograniczone zrzuty tych substancji.

AKTUALIZACJA PROGRAMU WODNO-SRODOWISKOWEGO KRAJU (2016)

Celem aktualizacji Programu wodno-srodowiskowego kraju jest weryfikacja dziatan
zaplanowanych w zatwierdzonym w 2010 r. PWSK, pod katem stopnia ich realizacji
i skutecznosci oraz wskazanie zaktualizowanych w wyniku tej analizy dziatan dla jednolitych
czesci wod powierzchniowych, podziemnych oraz obszaréow chronionych, ktorych realizacja
zapewni osiagniecie zatozonych celow S$rodowiskowych. Planowane dziatania zostaty
ukierunkowane na redukcje zidentyfikowanych wptywéw presji oraz uzupetnione o dziatania
zapewniajace mozliwos¢ osiggniecia ustalonych celéw srodowiskowych rowniez dla obszarow
chronionych. Nie wskazywano natomiast w nim dziatan, ktorych realizacja zostata zakonczona
lub zostanie zakonczona przed wejéciem w zycie aPWSK.

Aktualizacja Programu wodno-Srodowiskowy kraju jest jednym z dokumentéw planistycznych
opracowywanych w celu programowania i koordynowania dziatan zmierzajacych do realizacji
celéw srodowiskowych wskazanych w artykule 4 RDW, tj.:

niepogarszanie stanu czesci wod;

Zhttp://kzgw.gov.pl/files/file/Programy/PWSK/Program_wodno-srodowiskowy_kraju.pdf
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- osiagniecie dobrego stanu wod: dobry stan ekologiczny i chemiczny dla naturalnych
czesci wod powierzchniowych, dobry potencjat ekologiczny i dobry stan chemiczny dla
sztucznych i silnie zmienionych czesci wod oraz dobry stan chemiczny i ilosciowy dla
wadd podziemnych;

- spetnienie wymagan specjalnych, zawartych w innych unijnych aktach prawnych
i polskim prawie, w odniesieniu do obszaréw chronionych, (w tym m. in. narazonych na
zanieczyszczenia zwiazkami azotu pochodzacymi ze zrddet rolniczych, przeznaczonych
do celow rekreacyjnych, do poboru wody dla zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczona do spozycia, do ochrony siedlisk lub gatunkdéw, dla ktorych utrzymanie
stanu wod jest waznym czynnikiem w ich ochronie);

— zaprzestanie lub stopniowe wyeliminowanie zrzutu substancji priorytetowych do
srodowiska lub ograniczone zrzuty tych substancji.

KRAJOWY PROGRAM OCZYSZCZANIA SCIEKOW KOMUNALNYCH (2003)

Program zawiera wykaz aglomeracji o RLM < 2 000, wraz z jednoczesnym wykazem niezbednych
przedsiewzie¢ w zakresie budowy, rozbudowy lub modernizacji oczyszczalni Sciekow
komunalnych oraz budowy i modernizacji zbiorczych systemow kanalizacyjnych, jakie nalezy
zrealizowa¢ w tych aglomeracjach w terminie do konca 2015 r. KPOSK opracowany w 2003 r.
obejmowat 1378 aglomeracji i przewidywat :

- budowe, rozbudowe i/lub modernizacje 1163 oczyszczalni sciekow komunalnych;
- budowe okoto 21 tys. km sieci kanalizacyjnej w aglomeracjach.

AKTUALIZACJA KRAJOWEGO PROGRAMU OCZYSZCZANIA SCIEKOW KOMUNALNYCH 2015-
AKPOSK 2015

Celem Programu, przez realizacje ujetych w nim inwestycji, jest ograniczenie zrzutow
niedostatecznie oczyszczanych Sciekéw, a co za tym idzie - ochrona Srodowiska wodnego przed
ich niekorzystnymi skutkami. KPOSK jest dokumentem strategicznym, w ktorym oszacowano
potrzeby i okreslono dziatania na rzecz wyposazenia aglomeracji, o RLM wiekszej od 2 000,
w systemy kanalizacyjne i oczyszczalnie sciekdw komunalnych.

PROJEKT NARODOWEJ STRATEGII GOSPODAROWANIA WODAMI 2030 (Z UWZGLEDNIENIEM
ETAPU 2015) (NSGW 2030)

Celem nadrzednym NSGW 2030 jest zapewnienie powszechnego dostepu ludnosci do czystej
i zdrowej wody oraz istotne ograniczenie zagrozen wywotywanych przez powodzie i susze. Ma
to nastapi¢ w potaczeniu z utrzymaniem dobrego stanu wod i zwigzanych z nimi ekosysteméw,
przy zapewnieniu uzasadnionych potrzeb wodnych gospodarki, poprawy spojnosci terytorialnej.

PROGRAM OCHRONY | ZROWNOWAZONEGO UZYTKOWANIA ROZNORODNOSCI BIOLOGICZNEJ
WRAZ Z PLANEM DZIALAN NA LATA 2015-2020%

Poprawa stanu roznorodnosci biologicznej i petniejsze powigzanie jej ochrony z rozwojem
spotecznym i gospodarczym kraju.

B Uchwata Nr 213 Rady Ministrow z dnia 6 listopada 2015 r. w sprawie zatwierdzenia ,,Programu ochrony
i zZrownowazonego uzytkowania réznorodnosci biologicznej wraz z Planem dziatan na lata 2015-2020”
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PROGRAM ROZWOJU OBSZAROW WIEJSKICH NA LATA 2014-2020 (PROW)

Jednym z celéw PROW jest wspieranie efektywnego gospodarowania zasobami i przechodzenia
na gospodarke niskoemisyjna i odporng na zmiane klimatu

PROGRAM OPERACYJNY POLSKA WSCHODNIA 2014-2020 (PO PW)*

Program Polska Wschodnia 2014-2020 (PO PW) to instrument wsparcia rozwoju spoteczno-
gospodarczego 5 wojewodztw: lubelskiego, podlaskiego, podkarpackiego, swietokrzyskiego
i warminsko-mazurskiego. Jego srodki - 2 mld euro z Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego - przeznaczone beda na rozwoj innowacyjnej przedsiebiorczosci oraz na wazne,
z punktu widzenia spojnosci i dostepnosci terytorialnej makroregionu, inwestycje
w komunikacje miejska, drogi i kolej.

W okresie 2014-2020 projekty przyczyniajace sie do poprawy stanu srodowiska beda mogty by¢
realizowane gtéwnie w ramach:

- osi priorytetowej Il, ktéra obejmuje swoim zakresem interwencji cele tematyczne 4 i 7
oraz priorytety inwestycyjne: 4e promowanie strategii niskoemisyjnych dla wszystkich
rodzajow terytoriow, w szczegolnosci dla obszarow miejskich, w tym wspieranie
zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan adaptacyjnych majacych
oddziatywanie tagodzace na zmiany klimatu; 7b zwiekszanie mobilnosci regionalnej
poprzez taczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastruktura TEN-T,
w tym z weztami multimodalnymi.

- osi priorytetowej lll, ktora obejmuje swoim zakresem interwencji cel tematyczny 7 oraz
priorytet inwestycyjny 7d rozwoj i rehabilitacja kompleksowych, wysokiej jakosci
i interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan
stuzacych zmniejszeniu hatasu.

PLAN TRANSPORTOWY DLA PROGRAMU OPERACYJNEGO POLSKA WSCHODNIA 2014-2020%

Plan transportowy dla Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020 (PT POPW) stanowi
wypetnienie warunku ex-ante 7.1 Transport dotyczacego istnienia kompleksowego
planu/planéw lub kompleksowych ram w zakresie inwestycji transportowych zgodnie
z instytucyjng struktura panstw cztonkowskich (z uwzglednieniem transportu publicznego na
szczeblu regionalnym i lokalnym), ktore wspieraja rozwdj infrastruktury i poprawiaja tacznosc¢
z kompleksowa i bazowa siecig TEN-T.

W Planie wskazano, ze kluczowa inwestycja dla obszaru funkcjonalnego Olsztyna zaplanowana
na okres programowania 2014-2020 jest budowa brakujacych odcinkow drogi ekspresowej S7,
przy czym dla Olsztyna réwniez wazny, a moze nawet wazniejszy jest odcinek drogi
ekspresowej $51 miedzy Olsztynkiem a weztem Olsztyn Potudnie oraz potudniowa obwodnica
Olsztyna (w ciggu DK16 i S51).

2 https: //www. polskawschodnia.gov.pl/
2 http: //www.polskawschodnia.gov.pl/media/21497/Plan_Transportowy_POPW_06_2016.pdf
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PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO?¢

W planie, miasto Olsztyn zostato wyrdznione jako jeden z trzech kluczowych weztéw
komunikacyjnych (obok Elblaga i Etku). Z tego tez powodu, zaproponowano stworzenie tam
zintegrowanego, intermodalnego centrum przesiadkowego. Plan transportowy przewiduje
rozwoj w taki sposob, aby zapewnic¢ dostep publicznego transportu dla oséb niepetnosprawnych
oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

PLAN ROZWOJU SIECI DROGOWEJ DROG WOJEWODZKICH WOJEWODZTWA WARMINSKO-
MAZURSKIEGO NA LATA 2012-2020 Z PERSPEKTYWA DO ROKU 2030%

Plan Rozwoju Sieci Drogowej Drég Wojewodzkich Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego jest
elementem strategii modernizacji drég wojewodzkich na lata 2012-2020 z perspektywa do roku
2030. Opracowanie nawiazuje do jednego z najwazniejszych narzedzi realizacji celéw srednio-
i dtugookresowej strategii rozwoju kraju (Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku
(z perspektywa do 2030 roku)), co pozwoli na pozyskiwanie przez Wojewoddztwo dodatkowych
srodkéw inwestycyjnych na inwestycje drogowe z funduszy Unii Europejskiej oraz budzetu
panstwa, i opiera sie przede wszystkim na realizacji projektéw dofinansowanych z RPO Warmia
i Mazury 2014-2020. Realizacja planu da efekt w postaci poprawy bezpieczenstwa oraz
komfortu uzytkownikéw drég, poprawe niezawodnosci oraz integracji systemow
transportowych, upowszechnienie wykorzystania rozwiazan innowacyjnych poprawiajacych
efektywnos¢, bezpieczenstwo systemow transportowych, uzytkownikéw drog oraz spowoduje
zmniejszanie uciazliwosci sektora drogowego dla srodowiska. Uzyskane zostang rowniez efekty
poprawy ptynnosci ruchu, zwiekszenia znaczenia transportu zbiorowego, zmniejszenia
jednostkowego poziomu zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy, zmniejszenia pozostatych
zanieczyszczen emitowanych na sieci drogowej oraz odczuwalne oszczednosci dla uczestnikow
ruchu drogowego tak indywidualnych, jak tez podmiotow gospodarczych prowadzacych
W naszym regionie réznorodng dziatalnos¢ gospodarcza.

STRATEGIA ROZWOJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO WOJEWODZTWA  WARMINSKO-
MAZURSKIEGO DO ROKU 2025%

Strategia rozwoju zaprojektowana jest zgodnie z paradygmatem zréwnowazonego rozwoju
i opiera sie na rozwoju trzech priorytetow - konkurencyjnej gospodarki, otwartego
spoteczenstwa oraz nowoczesnych sieci (rozumianych zarowno jako powiazania i relacje, jak
i potaczenia fizyczne infrastruktura techniczna); wszystkie te aspekty umiejscowione sa
w srodowisku przyrodniczym i respektuja jego wartosci.

W zakresie rozwoju konkurencyjnej gospodarki, za istotny czynnik zostata uznana takze
turystyka, szczegdlnie jako mozliwos¢ rozwoju. Strategia wskazuje na dogodne potozenie
zroznicowanych szlakow transportowych - autostrady A1, drog ekspresowych, miedzynarodowej
drogi wodnej, trasy Via Baltica, linii kolejowych (w tym Rail Baltica).

26 Uchwata Nr 1X/215/15 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 26 sierpnia 2015 r.
27 Aktualizacja z 2016 r.
28 Uchwata Nr XXVII1/553/13 Sejmiku Wojewddztwa Warminisko - Mazurskiego z dnia 25 czerwca 2013 r.
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REGIONALNY PROGRAM OPERACYJNY WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO NA LATA
2014-2020%°

Rozwo6j i promowanie niskoemisyjnego transportu miejskiego s jednym z celow
obowiazujacego RPO. Dofinansowanie moze by¢ przeznaczone na budowe lub przebudowe
infrastruktury transportu publicznego, zakup i modernizacje niskoemisyjnego taboru, wymiane
oswietlenia na energooszczedne, a takze wdrazanie systemow informacji i zarzadzania ruchem
oraz dziatania informacyjne promujace transport zbiorowy jako element uzupetniajacy
projektow.

Gtowne priorytety inwestycyjne z RPO WiM 2014-2020, w ramach ktérych beda finansowane
zadania Planu mobilnosci to:

4e, w ramach poddziatania 4.4.1 Ekomobilny MOF (ZIT Olsztyna). W ramach dziatania 4.4
Zrownowazony transport miejski realizowane bedzie poddziatanie 4.4.1 Ekomobilny MOF (ZIT
Olsztyna). Inwestycje w transport miejski beda przyczynia¢ sie do niskoemisyjnosci
i zrownowazenia mobilnosci w miastach. Beda one wynikac z przygotowanych przez samorzady
planow dotyczacych przechodzenia na bardziej ekologiczne i zréwnowazone systemy
transportowe w miastach. Przyktadowe dziatania/typy przedsiewziec:

- budowa/przebudowa infrastruktury transportu publicznego (np. P&R, budowa buspasow
oraz zintegrowanych przystankdéw przesiadkowych pomiedzy réznymi rodzajami
transportu, sygnalizacja wzbudzana, drogi rowerowe, ,,Ekomobilny MOF”), zgodnie ze
strategiami miejskimi obejmujacymi ograniczenie emisyjnosci w transporcie;

- budowa, przebudowa drég w obszarach funkcjonalnych w tym Olsztyna (,,Mobilny MOF”)
zwiazanych ze zréwnowazona mobilnoscig miejska (jako element Strategii ZIT);

- zakup, modernizacja niskoemisyjnego taboru;

- wymiana oswietlenia miejskiego na energooszczedne, wdrazanie systemow informacji
i zarzadzania ruchem (jako element projektow wskazanych powyzej);

- dziatania informacyjne promujace transport zbiorowy jako element uzupetniajacy
projektow.

7b, w ramach poddziatania 7.2.1 Mobilny MOF (ZIT Olsztyna). W ramach dziatania 7.2
Infrastruktura drogowa w miejskich obszarach funkcjonalnych realizowane bedzie poddziatanie
7.2.1. Mobilny MOF - ZIT Olsztyna. W ramach niniejszego priorytetu inwestycyjnego wspierane
beda m.in. uzgodnione przedsiewziecia w miescie wojewodzkim wynikajace ze strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna obejmujacej strategie Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych. Przyktadowe dziatania/typy przedsiewziec:

- budowa, przebudowa waznych dla wojewodztwa potaczen drogowych (drogi
wojewodzkie);

- budowa, przebudowa drég lokalnych jedynie w obszarach funkcjonalnych w tym
Olsztyna (,,Mobilny MOF”).

2 http://rpo.warmia.mazury.pl
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PLAN  ZAGOSPODAROWANIA  PRZESTRZENNEGO = WOJEWODZTWA  WARMINSKO-
MAZURSKIEGO>®

Dla Olsztyna, jako osrodka wojewodzkiego, zaleca sie poprawe dostepnosci komunikacyjnej
z Warszawa, obszarami o najnizszym poziomie dostepnosci, lotniskiem w Szymanach oraz
w granicach Miejskiego Osrodka Funkcjonalnego Olsztyna (z nastawieniem na wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z miasta poprzez budowe obwodnicy oraz rozbudowe i integracje miejskich
systemow komunikacyjnych). Podkreslono potrzebe powiazania miejsc przesiadkowych
z parkingami dla samochodow i roweréw z uwzglednieniem rozwoju ciagow rowerowych.
Priorytetowo ujeto utrzymywanie zintegrowanej komunikacji zbiorowej w Olsztynie, gdzie
podkreslono aktywizacje komunikacji tramwajowej oraz powigzanie tej z komunikacja
autobusowa. Zalecono analize zasadnosci i mozliwosci utworzenia kolei podmiejskiej.

REGIONALNA STRATEGIA INNOWACYJNOSCI WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO
ROKU 20203

Misja Regionalnej Strategii Innowacyjnosci jest inspirowanie i koordynacja dziatan w kierunku
mobilizacji kapitatu spotecznego, gospodarczego i naukowo-badawczego dla wykreowania
innowacyjnej specjalizacji gospodarki regionu warminsko-mazurskiego.

PROGRAM OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY WARMINSKO-MAZURSKIEJ ZE WZGLEDU NA
PRZEKROCZENIE POZIOMU DOPUSZCZALNEGO DLA PYLU PM10 | POZIOMU DOCELOWEGO
BENZO(A)PIRENU ZAWARTEGO W PYLE PM10  WRAZ Z PLANEM _ DZIALAN
KROTKOTERMINOWYCH ZE WZGLEDU NA RYZYKO WYSTAPIENIA PRZEKROCZENIA POZIOMU
DOPUSZCZALNEGO DLA PY£U ZAWIESZONEGO PM10*

Gtownym zrédtem wysokich stezen pytu zawieszonego PM10 i B(a)P w strefie warminsko-
mazurskiej jest naptyw. Obnizenie emisji z naptywu mozliwe bedzie poprzez realizacje dziatan
naprawczych proponowanych w Programie Ochrony Powietrza dla stref osciennych, w ktérych
realizowane sa programy ochrony powietrza, czyli: pomorskiej, mazowieckiej i podlaskiej oraz
w innych wojewodztwach w Polsce. A takze poprzez realizacje dziatan w uchwalonych
Programach Ochrony Powietrza dla miast: Olsztyn i Elblag. Drugim istotnym zrodtem
ww. zanieczyszczen jest lokalna emisja powierzchniowa, czyli emisja pochodzaca
z indywidualnego ogrzewania paliwem statym lokali mieszkalnych i ustugowych w miastach
strefy. Dlatego zaproponowano dziatania w celu obnizenia emisji powierzchniowej. Emisja
komunikacyjna nie jest istotnym zrodtem pytow w strefie warminsko-mazurskiej, jednak ze
wzgledu na stale rosnace natezenie ruchu jest to ten rodzaj emisji, ktory ciagle bedzie rost.
Stad konieczne jest wdrazanie wielu dziatan, aby stezenia z komunikacji malaty, a nie rosty.

PROGRAM EKOENERGETYCZNY WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO??

Opracowanie Programu stanowi element realizacji zapisow Strategii rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewodztwa warminsko-mazurskiego do roku 2020 oraz podstawe realizacji
priorytetow zawartych w obszarze strategicznym “Srodowisko przyrodnicze".

30 Uchwata Nr VII/164/15 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 27 maja 2015 roku

3" Uchwata nr XLI1I/832/10 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 wrzesnia 2010 r.
32 Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego Nr 1V/96/15 z dnia 16 lutego 2015 .

33 uchwata nr XXXI1/463/05 Sejmiku Wojewodztwa Warmirisko-Mazurskiego w dniu 28 czerwca 2005 r.
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PROGRAM OCHRONY $RODOWISKA WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU
20203

Program Ochrony Srodowiska jest narzedziem realizacji polityki ochrony $rodowiska, zbieznej
z zatozeniami najwazniejszych dokumentow strategicznych i programowych, w wojewddztwie
warminsko-mazurskim. Okresla obszary, kierunki interwencji i zadania stuzace poprawie stanu
srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego jego mieszkancow.

W okresie 2014-2020 projekty zwiazane z transportem beda mogty byc realizowane gtownie
w ramach:

- Osi priorytetowej 4., dla ktorej jednym z celéw do osiagniecia jest poprawa jakosci
powietrza poprzez ograniczenie emisji ze srodkéw transportu poprzez: modernizacje
taboru samochodowego i promocje korzystania z publicznych srodkéw transportu;
poprawe jakosci drég i organizacji ruchu kotowego. W ramach dziatania 4.4
Zrownowazony transport miejski realizowane bedzie poddziatanie 4.4.1 Ekomobilny
MOF (ZIT Olsztyna). Inwestycje w transport miejski beda przyczyniac sie do
niskoemisyjnosci i zréwnowazenia mobilnosci w miastach. Beda one wynikac
z przygotowanych przez samorzady planow dotyczacych przechodzenia na bardziej
ekologiczne i zrownowazone systemy transportowe w miastach. Funkcje takich
dokumentow moga petni¢ plany w zakresie gospodarki niskoemisyjnej lub Strategie ZIT,
lub plany mobilnosci miejskiej. Dokumenty te powinny okreslac¢ lokalne uwarunkowania
oraz kierunki planowanych interwencji i w zaleznosci od zidentyfikowanych potrzeb
odnosi¢ sie lub wskazywac¢ adekwatne obowigzujace dokumenty w zakresie np.:
zbiorowego transportu pasazerskiego, transportu niezmotoryzowanego, wykorzystania
inteligentnych systemow transportowych (ITS), logistyki miejskiej, bezpieczenstwa
ruchu drogowego w miastach, wdrazania nowych wzorcow uzytkowania czy promocji
ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow (czyste paliwa i pojazdy).

- Osi priorytetowej 7., dla ktorej rezultatem interwencji w ramach priorytetu
inwestycyjnego beda skrocone czasy dojazdu pomiedzy osrodkami zycia spoteczno-
gospodarczego w wojewoddztwie. W ramach dziatania 7.2 Infrastruktura drogowa
w miejskich obszarach funkcjonalnych realizowane bedzie poddziatanie 7.2.1. Mobilny
MOF - ZIT Olsztyna. W ramach niniejszego priorytetu inwestycyjnego wspierane beda
m.in. uzgodnione przedsiewziecia w miescie wojewddzkim wynikajace ze strategii
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna obejmujacej strategie Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych. Wsparcie to bedzie komplementarne do oferowanego przez
Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020 dla drég w miescie wojewodzkim
kategorii wyzszej niz lokalne.

W celu wykazania zgodnosci celéw ochrony srodowiska na poziomie regionalnym z zatozeniami
Planu dokonano analizy przedstawionych ponizej dokumentow.

34 Uchwata Nr XIX/445/16 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 sierpnia 2016 r.
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STRATEGIA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA*

Strategia miejskiego obszaru funkcjonalnego Olsztyna jest odpowiedzia samorzadow lokalnych:
Miasta Olsztyna, Gminy Barczewo, Gminy Dywity, Gminy Gietrzwatd, Gminy Jonkowo, Gminy
Purda, Gminy Stawiguda na wyzwania, jakie niesie za soba nowa perspektywa finansowa
budzetu UE na lata 2014-2020. Strategia sktada sie z syntetycznej diagnozy wraz z planem
strategicznym, wyznaczajace ogblne ramy zatozen jej realizacji. Uszczegotowieniem wybranych
priorytetow oraz czescia o charakterze operacyjnym jest rozdziat opisujacy zintegrowane
inwestycje terytorialne (ZIT) na obszarze MOF Olsztyna. Fragment ten petni funkcje
tzw. Strategii ZIT i zostat przygotowany w duchu dokumentu Zasady realizacji Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych w Polsce, adresowanego gtownie do osrodkéw wojewodzkich. Na
podstawie strategicznej diagnozy obszaru oraz analizy potrzeb inwestycyjnych zgtoszonych
przez organizacje zlokalizowane na obszarze MOF Olsztyna zaplanowano nastepujaca hierarchie
celow i priorytetdw na rzecz realizacji Strategii:

- CEL STRATEGICZNY 1: OCHRONA | EFEKTYWNE GOSPODAROWANIE ZASOBAMI
PRZYRODNICZYMI;

- CEL STRATEGICZNY 2: PODNIESIENIE JAKOSCI KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ | TRANSPORTU
DROGOWEGO;

— CEL STRATEGICZNY 3: Uporzadkowanie przestrzeni publicznych dla podniesienia
bezpieczenstwa, tadu przestrzennego i konkurencyjnosci;

- CEL STRATEGICZNY 4: ZWIEKSZENIE EFEKTYWNOSCI ENERGETYCZNEJ;

- CEL STRATEGICZNY 5: PODNIESIENIE KONKURENCYJNOSCI | INNOWACYJNOSCI;

- CEL STRATEGICZNY 6: WZROST JAKOSCI UStUG PUBLICZNYCH;

- CEL STRATEGICZNY 7: BUDOWA TOZSAMOSCI MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO.

STRATEGIA ROZWOJU MIASTA - OLSZTYN 2020%

Strategia rozwoju Olsztyna operuje dwoma poziomami celéw, tj. celami strategicznymi
i celami operacyjnymi. Uszczegotowieniem celow operacyjnych sa kierunki dziatan.

Strategia rozwoju Olsztyna okresla cztery cele strategiczne Miasta:

A. Wzrost poziomu kapitatu spotecznego;

B. Wzrost naptywu kapitatu inwestycyjnego;
C. Wzrost innowacyjnosci;

D. Rozwoj funkcji metropolitalnych.

Do celow operacyjnych nalezy zaliczyc¢:

- A1. UMACNIANIE MIEDZYNARODOWEJ POZYCJI OLSZTYNA JAKO MIEJSCA STYKU KULTUR
WSCHODU | ZACHODU;

- A2. BUDOWANIE TOZSAMOSCI MIASTA;

- A3. WZROST WSPOLPRACY OPARTEJ NA ZAUFANIU;

- B1. WYSOKIEJ JAKOSCI EDUKACJA PRZEDSIEBIORCZOSCI;

- B2. WSPIERANIE ROZWOJU PRZEDSIEBIORCZOSCI;

- B3. SKUTECZNA PROMOCJA GOSPODARCZA;

35 Uchwata Nr XXI1/316/16 Rady Miasta Olsztyna z dnia 27 kwietnia 2016 r.
36 Uchwata Nr XLV/752/2013 Rady Miasta Olsztyna z dnia 30 pazdziernika 2013 r.
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C1. OLSZTYN - PRZYJAZNE SRODOWISKU CENTRUM INNOWACYJNOSCI | NOWOCZESNYCH
TECHNOLOGII;

C2. PRZEKSZTALCANIE OLSZTYNA W WYSPECJALIZOWANY OSRODEK BIZNESOWYCH
UStUG ZEWNETRZNYCH;

C3. OLSZTYN - CENTRUM INTELIGENTNYCH SPECJALIZACJI WARMII | MAZUR;

D1. REGIONALNE CENTRUM KOMUNIKACYJNE;

D2. WZROST DOSTEPNOSCI UStUG PUBLICZNYCH O ZNACZENIU REGIONALNYM
| MIEDZYNARODOWYM;

D3. BUDOWA SILNEJ POZYCJI OLSZTYNA W SIECIACH WSPOLPRACY;

D4. ZAPEWNIENIE BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO | WYSOKIEJ JAKOSCI
SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Strategii Rozwoju Gmin z elementami planu
mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujace dokumenty:

Strategia Rozwoju Gminy Barczewo na lata 2015-2025%,
Strategia rozwoju Gminy Dywity do 2020 r.*,

Strategia Rozwoju Gminy Stawiguda na lata 2016-2025%,
Strategia Rozwoju Gminy Purda na lata 2015-2025%,
Strategia Rozwoju Gminy Jonkowo na lata 2016-2025*,
Strategia Rozwoju Gminy Gietrzwatd na lata 2015-2025%.

37 Uchwata nr XI1(78)15 Rady Miejskiej w Barczewie z dnia 16 czerwca 2015 r.
38 Uchwata nr VIII/43/11 Rady Gminy Dywity z dnia 15.06.2011 r.

3 Uchwata nr XVI/177/2016 Rady Gminy Stawiguda z dnia 04.07.2016 r.

“0 Uchwata nr XI1/80/2015 Rady Gminy Purda z dnia 29 grudnia 2015 r.

“! Projekt

“2Uchwata nr XV1/157/2016 Rady Gminy Gietrzwatd z dnia 30 marca 2016 r.
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Tabela 1. Tabela korelacji i spojnosci celow ujetych w Strategiach Rozwoju gmin z elementami mobilnosci miejskiej

Strategie Rozwoju

Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wg elementoéw mobilnosci miejskiej

Gmin Miejskiego zbiorowy transport Inter- bezpieczenstwo | transport | logistyka | zarzadzanie | inteligentne wdrazanie promocja
Obszaru transport niezmotoryzowany | modalnos¢ ruchu drogowy mobilnoscia systemy nowych ekologicznie
Funkcjonalnego pasazerski drogowego transportowe |  wzorcéw czystych i
Olsztyna uzytkowania energoo'szcz’ednych
pojazdow
Miasto Olsztyn + + + + + + +
Gmina Barczewo + + +
Gmina Dywity + + +
Gmina Stawiguda + + + +
Gmina Purda + + ¥ +
Gmina Jonkowo + + + +
Gmina Gietrzwatd + + + +
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MIEJSKI PROGRAM REWITALIZACJI OLSZTYNA 2020

Jednym z kluczowych celéw programu jest przemiana w sferze przywrocenia do aktywnosci
spotecznej i zawodowej osob wykluczonych z obszaru rewitalizacji oraz w sferze integracji
spotecznej i pobudzenia aktywnosci lokalnej wszystkich mieszkancow obszaru.

- Zwiekszanie mobilnosci mieszkancow obszaru rewitalizacji

W ramach tego przedsiewzigcia realizowane beda projekty wptywajace na zmaksymalizowanie
wygody przemieszczania sie po obszarze rewitalizacji, z uwzglednieniem priorytetowego
potraktowania transportu zbiorowego, ruchu pieszego oraz rowerowego.

Gminy nalezace do MOF Olsztyna zamiast realizacji plandw rewitalizacji, obecnie wspotpracuja
ze soba w ramach strategii ZIT. Celem jest maksymalne wykorzystanie wspolnych atutow
i rozwigzywanie problemodw. Priorytetowymi inwestycjami beda te z zakresu:

- rozwoju zrownowazonego, sprawnego transportu, taczacego miasto i jego obszar
funkcjonalny (np. wprowadzenie zintegrowanych kart miejskich, budowa systemdw
»parkuj i jedz”, parkingow i $ciezek rowerowych);

- przywracanie funkcji spoteczno-gospodarczych zdegradowanych obszarow miejskiego
obszaru funkcjonalnego - tzw. rewitalizacja (projekty taczace dziatania typowo
inwestycyjne z miekkimi - np. przebudowa lub adaptacja budynkéw w zaniedbanej
dzielnicy oraz aktywizacja zamieszkujacych ja osob, ktére sa zagrozone wykluczeniem
spotecznym - osoby pozostajace dtugo bez pracy, rodziny wielodzietne, osoby
niepetnosprawne).

PROGRAMY OCHRONY SRODOWISKA

Dokumenty opracowane dla wszystkich gmin maja za cel realizacji miedzy innymi
zrownowazony transport, rozwdj systemu transportu, remonty i przebudowe drog oraz budowe
Sciezek rowerowych.

PLANY GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ GMIN MOF OLSZTYNA

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) jest dokumentem strategicznym wyznaczajacym gtowne
cele i kierunki dziatan w zakresie poprawy jakosci powietrza, efektywnosci energetycznej,
ograniczenia emisji zanieczyszczen, w tym rowniez gazéw cieplarnianych.

PLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA MIASTA OLSZTYNA**

Wyznaczono kilka gtownych kierunkéw dziatan w zakresie mobilnosci; sa to zarowno dziatania
inwestycyjne, jak i nieinwestycyjne. Do pierwszej grupy naleza takie kroki jak budowy
i modernizacje ciaggow - jezdnych (w tym budowa obwodnicy), rowerowych i pieszych oraz
infrastruktury towarzyszacej - od oswietlenia ulic po budowe zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy Dworcu Gtownym w Olsztynie. Planuje sie takze zakup taboru
niskoemisyjnego, w tym pojazdow elektrycznych i hybrydowych. Dla priorytetyzacji transportu
zbiorowego, zaproponowano takze wydzielanie badz budowe paséw o uprzywilejowanym ruchu
publicznym (tzw. buspasy). Zwiekszenie popytu na ustugi komunikacji publicznej moze byc
takze efektem dziatan promocyjnych i edukacyjnych; dazy sie takze do prowadzenia takich
wysitkow pod katem popularyzacji ruchu rowerowego i pieszego oraz poprawy nawykow

“3 Uchwata nr X11/146/15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 26 sierpnia 2015 r.
“ Uchwata nr X/110/15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 27 maja 2015 roku
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kierowcow (w zakresie ekojazdy czy carpoolingu). Idea wptywajaca na zwiekszenie
wykorzystania roweru w codziennych podrézach mogtby by¢ réwniez system miejskiego roweru
publicznego.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Planéw Gospodarki Niskoemisyjnej
z elementami planu mobilnosci miejskiej. Analizie podano nastepujace dokumenty:

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Barczewo do 2020 roku®,

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Gietrzwatd*,

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Dywity na lata 2016-2020",
- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jonkowo na lata 2015-2020%,
- Program Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Purda®,

- Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Stawiguda.

45 Uchwata Nr XVI11(124)15 Rady Miejskiej w Barczewie z dnia 15 grudnia 2015 r.
6 Uchwata nr XV1/162/2016 Rady Gminy Gietrzwatd z dnia 30 marca 2016 r.

“7 Uchwata Nr XIX/126/16 Rady Gminy Dywity z dnia 25-05-2016 r.

“8 Uchwata nr XVIII/106/2015 Rady Gminy Jonkowo z dnia 29 grudnia 2015 r.

“9 Uchwata nr XV/113/2016 Rady Gminy Purda z dnia 31 marca 2016 r.

30 Uchwata nr XVI/176/2016 Rady Gminy Stawiguda z dnia 04.07.2016 r.
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Tabela 2. Tabela korelacji i spojnosci celow objetych Planami Gospodarki Niskoemisyjnej gmin z elementami mobilno$ci miejskiej

Plany gospodarki

Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wg elementoéw mobilnosci miejskiej

niskoemisyjnej zbiorowy transport Inter- bezpieczenstwo | transport | logistyka | zarzadzanie | inteligentne wdrazanie promocja
Gmin Miejskiego transport niezmotoryzowany | modalnos¢ ruchu drogowy mobilnoscia systemy nowych ekologicznie
Obszaru pasazerski drogowego transportowe wzorcow czystych i
Funkcjonalnego uzytkowania | energooszczednych
Olsztyna pojazdow
Miasto Olsztyn + + ¥ + "
Gmina Barczewo + + + + + + n "
Gmina Dywity + + + + + + n "
Gmina Stawiguda + + + + + + n "
Gmina Purda + + + + + + n "
Gmina Jonkowo + + + + + + n "
Gmina Gietrzwatd + + + + + + n "
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STUDIUM _UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO
WSZYSTKICH GMIN MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Studium jest dokumentem strategicznym okreslajacym polityke w zakresie gospodarki
przestrzennej oraz okreslajacym dziatania na rzecz rozwoju zagospodarowania terendéw gmin
i miast, w tym systemu komunikacji.

W tabeli ponizej przedstawiono analize zgodnosci Studiow uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gmin z elementami planu mobilnosci miejskiej. Analizie
podano nastepujace dokumenty:

- Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Olsztyna,
2013 r.”";

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Barczewosz;

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dywity®>;

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Gietrzwatd®*;
- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Purda®>;

- Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy
Jonkowo®;
- Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy

Stawiguda®’.

3 Uchwata XXXVII/660/13 o zmianie studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Miasta Olsztyn

52 Uchwata nr XXIIl (148) 16 Rady Miejskiej w Barczewie z dnia 29 marca 2016 W sprawie uchwalenia zmiany
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Barczewo

53 Uchwaty Nr XXXVI/244/06 Rady Gminy Dywity z dnia 11 lipca 2006 r.

 Uchwata Nr XX/200/2016 Rady Gminy Gietrzwatd z dnia 13 wrzesnia 2016r. w sprawie uchwalenia zmiany
Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Gietrzwatd

55 Uchwata nr XXXIX/272/14 Rady Gminy Purda z dnia 12 maja 2014 r.

% Uchwata nr XXXI1X/214/2009 Rady Gminy Jonkowo z dnia 28 grudnia 2009 roku

57 Uchwata nr XXV1/219/2013 Rady Gminy Stawiguda z dnia 27 czerwca 2013 r.
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Tabela 3. Tabela korelacji i spéjnosci kierunkéw rozwoju ujetych w Studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin z
elementami mobilnosci miejskiej

Studia
Uwarunkowan i
Kierunkow
Zagospodarowania
Przestrzennego
Gmin Miejskiego
Obszaru
Funkcjonalnego
Olsztyna

Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wg elementéw mobilnosci miejskiej

zbiorowy
transport
pasazerski

transport
niezmotoryzowany

Inter-
modalnos¢

bezpieczenstwo
ruchu
drogowego

transport
drogowy

logistyka

zarzadzanie
mobilnoscia

inteligentne
systemy
transportowe

wdrazanie
nowych
Wzorcow
uzytkowania

promocja
ekologicznie
czystych i
energooszczednych
pojazdow

Miasto Olsztyn

Gmina Barczewo

Gmina Dywity

Gmina Stawiguda

Gmina Purda

Gmina Jonkowo

Gmina Gietrzwatd

P S I I I I I

+ |+ |+ |+ ]+ +

P S I I I I I

+ |+ |+ |+ ]+ ]|+

[+ |+ |+ ]+ +
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PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, to jedno z narzedzi planowania
przestrzennego, ktore pozwala na kontrolowanie rozwoju obszaru. Udziat terenéw objetych ta
forma aktu prawa w powierzchni jednostki ogétem, moze swiadczy¢ o stopniu zadbania
wzgledem polityki rozwoju przestrzennego. Istniejace mpzp, prowadzone odpowiedzialnie,
pozwalaja miedzy innymi na zapobieganie suburbanizacji, wprowadzanie tadu przestrzennego
czy ograniczanie wydatkéw na uzbrojenie terenu. Olsztyn oraz gmina Barczewo, uchwality
plany miejscowe obejmujace ponad potowe obszaru jednostki.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego sa aktami prawa miejscowego, tak wiec
wszystkie ich zapisy sa obowiazujace do przestrzegania. Rola i znaczenie zapisow mpzp moze
by¢ niezwykle istotna w realizacji polityki mobilnosci oraz wdrazaniu ustalen projektowanego
dokumentu (planu mobilnosci). Drogi, Sciezki rowerowe, ciagi piesze i pieszo-jezdne oraz
pozostate elementy infrastrukturalne projektuje sie do wprowadzenia w obszar przestrzeni
publicznej na etapie opracowywania mpzp, dlatego wymagana bedzie korelacja dokumentow
planistycznych z planem mobilnosci. Plany miejscowe jako akty prawa miejscowego stanowia
w wielu przypadkach podstawe do zamierzen inwestycyjnych, dlatego tez warunkujg sposob ich
realizacji, a zapisy w nich zawarte, dotyczace zasad ochrony srodowiska, krajobrazu,
zabytkow, postepowania ze sSciekami, odpadami, sposobem ogrzewania, sa kluczowe dla
rozwiazania wielu problemoéw srodowiskowych.

GMINNE PROGRAMY OCHRONY ZABYTKOW

Dziedzictwo kulturowe to wazny czynnik zycia i dziatalnosci cztowieka. Zabytki sg nie tylko
materialnym $ladem przesztosci, lecz takze cennym elementem kultury, przyczyniajacym sie do
ksztattowania przyjaznego otoczenia cztowieka. Bogactwo i réznorodnos¢ dziedzictwa kultury
moze w istotny sposob przyczyni¢ sie do rozwoju spoteczno-gospodarczego gminy, a tym samym
do poprawy jakosci zycia jej mieszkancoéw. Ustawa o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
naktada na jednostki samorzadu terytorialnego obowiazek sporzadzenia programu opieki nad
zabytkami (art. 87 ustawy). Gtownym odbiorca programu jest spotecznos¢ lokalna, ktora
bezposrednio powinna odczu¢ efekty jego wdrazania. Dotyczy to nie tylko wtascicieli
i uzytkownikéw obszarow i obiektdw zabytkowych, ale rowniez wszystkich mieszkancow, gdyz
zachowane i nalezycie pielegnowane dziedzictwo kulturowe wyrdznia obszar gminy i przesadza
0 jej atrakcyjnosci. Przyjete przez Rady Gmin w formie uchwat gminne programy opieki nad
zabytkami sg elementami polityki samorzadowej. Powinny stuzy¢ podejmowaniu planowych
dziatan dotyczacych inicjowania, wspierania, koordynowania badan i prac z dziedziny ochrony
zabytkow i krajobrazu kulturowego oraz upowszechniania i promowania dziedzictwa
kulturowego.

PONADLOKALNY PROGRAM REWITALIZACJI SIECI MIAST CITTASLOW WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Ponadlokalny program rewitalizacji miast sieci CITTASLOW jest dokumentem strategicznym
z elementami operacyjnymi, majacym swoje podstawy w diagnozie istniejacych problemow
w przestrzeni fizycznej, gospodarczej i spotecznej. Niniejsze opracowanie jest dokumentem
bazowym dla dokumentéw konkursowych wymaganych przez Regionalny Program Operacyjny
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020. Celem Ponadlokalnego programu
rewitalizacji sieci miast Cittaslow jest réwnolegta, skoordynowana i ukierunkowana
rewitalizacja miast wchodzacych w sktad sieci na terenie Warmii i Mazur tak, aby zachowujac
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swoj unikalnych charakter i walory mogty jednoczesnie oferowac¢ mieszkancom podobnga jakos¢
zycia. Wspdlne i réwnolegte dziatanie we wszystkich 14 miastach bedzie znacznie bardziej
widoczne i identyfikowane niz pojedyncze procesy. Takie dziatanie pozwoli na budowanie
wspolnego wizerunku miast. W ten sposéb siec cittaslow moze budowaé spojna marke matych
osrodkow miejskich o zrownowazonym rozwoju i szczegolnych walorach naturalnych
i historycznych. Tworzac koherentng catosc¢ sie¢ ma szanse stac sie elementem wpisujacym sie
w budowe marki regionu z nieskazonym srodowiskiem, ktore daje wszystkim mozliwosci
zdrowego zycia i czerpania korzysci z mechanizméw zrownowazonego rozwoju

STRATEGIA ROZWOJU LOKALNEGO KIEROWANEGO PRZEZ SPOLECZNOSC NA LATA 2014 -
2020 LOKALNEJ GRUPY DZIALANIA "WARMINSKI ZAKATEK"*®

LGD ,,Warminski Zakatek” powstata w maju 2006 r. jako stowarzyszenie. W sktad organizacji
weszli przedstawiciele 3 sektorow: publicznego, spotecznego i gospodarczego z gmin Dobre
Miasto, Dywity, Jeziorany, Lubomino. Celem dziatalnosci stowarzyszenia jest dziatanie na rzecz
zrownowazonego rozwoju obszarow wiejskich. Szczegoétowe cele statutowe obejmuja ponadto:
aktywizowanie i integracje spoteczng mieszkancow wsi, promocje obszarow wiejskich,
realizacje strategii rozwoju, podtrzymywanie tradycji i tozsamosci kulturowej obszaru
dziatania, ochrone srodowiska i dziedzictwa kulturowego, wspomaganie rozwoju
przedsiebiorczosci i potencjatu sektora pozarzadowego, wspomaganie rozwoju turystyki,
rekreacji, kultury fizycznej, sportu na obszarze dziatania, w tym dla dzieci i mtodziezy,
wspieranie i wdrazanie programow rozwoju o celach zbieznych z celami statutowymi,
dziatalnos¢ edukacyjna i informacyjna w zakresie mozliwosci korzystania i wdrazania
programow rozwoju, rozwijanie konkurencyjnej gospodarki opartej na wiedzy
i przedsiebiorczosci, dziatalnos¢ edukacyjna, informacyjna i szkoleniowa majace na celu
poprawe spojnosci spotecznej i ekonomicznej z Unia Europejska, wspieranie dziatalnosci
wspomagajacych rozwodj wspolnot i spotecznosci lokalnych, przeciwdziatanie wykluczeniu
i marginalizacji spotecznej, w tym pomoc rodzinom i osobom w trudnej sytuacji zyciowej oraz
wyréwnywanie szans tych rodzin i osdb, przeciwdziatanie uzaleznieniom i patologiom
spotecznym, wspieranie dziatan na rzecz integracji europejskiej oraz rozwijania kontaktow
i wspotpracy miedzy spotecznosciami lokalnymi, rozwoj spoteczenstwa obywatelskiego,
promocje zatrudnienia i aktywizacji zawodowej osob pozostajacych bez pracy, zagrozonych
bezrobociem, zagrozonych wykluczeniem spotecznym, upowszechnianie idei ekonomii
spotecznej, promocje i ochrone zdrowia, promowanie produktow lokalnych, upowszechnianie
i ochrona praw kobiet oraz zasady réwnych praw kobiet i mezczyzn, dziatania na rzecz osob
niepetnosprawnych,  wspieranie  edukacji  ekologicznej, aktywnosci  proekologicznej
mieszkancow, prowadzenie dziatalnosci szkoleniowej i doradczej zwiazanej z realizacjg celow
i dziatan statutowych, promocje dziatan partnerskich w ramach wspoétpracy trojsektorowej
(samorzady, organizacje pozarzadowe, przedsiebiorcy), prowadzenie dziatalnosci naukowej,
badawczej i rozwojowej, upowszechnianie i wymiange informacji o inicjatywach zwigzanych
z aktywizacja ludnosci na obszarach wiejskich, dziatalno$¢ na rzecz wtaczenia spotecznego
seniorow, dziatalno$¢ wspomagajaca rozwdj gospodarczy, w tym rozwdj przedsiebiorczosci.

58 Uchwata nr 13/2015 Walnego Zebrania Cztonkdw LGD ,,Warminski Zakatek”
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Zgodnie z ustawa o00S w rozdziale przedstawiono stan aktualny obszaru objetego
opracowaniem, jego potozenie, cechy, a takze zdiagnozowano najistotniejsze problemy
srodowiskowe oraz zwiazane z wdrazaniem projektu Planu.

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna obejmuje poza Olsztynem, sze$¢ otaczajacych go gmin:
Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda oraz Stawiguda. Stanowi jedno
Z najistotniejszych powigzan funkcjonalnych gmin z miejskim osrodkiem wzrostu
w wojewodztwie warminsko-mazurskim. Obszar ten zostat wyznaczony zgodnie z dokumentem
,Delimitacja Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych stolic wojewddztwa” na zlecenie
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego (obecnie Ministerstwa Rozwoju). Wspotpraca jednostek
powstata z przyczyn zintegrowanego prowadzenia polityki zrownowazonego rozwoju oraz
zwiekszenia mozliwosci wykorzystania srodkéw unijnych i krajowych.

Podstawa prawna tej dziatalnosci jest Porozumienie z dnia 11 maja 2015r. w sprawie
wspotdziatania celem realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Za lidera i koordynatora zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych gminy uznaty Olsztyn.

Obszar MOF Olsztyna zajmuje powierzchnie 1450 km* co stanowi niespetna 6% powierzchni
wojewddztwa warminsko-mazurskiego. Obszar ten zamieszkuje 232 855 osob co stanowi 16,2%
mieszkancow wojewodztwa.
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JONKOWO

Rysunek 2. Ptozenie i podziat administracyjny Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego™

Pod wzgledem fizycznogeograficznym analizowany obszar potozony jest praktycznie w catosci
w obrebie mezoregionu Pojezierze Olsztynskie (jedynie wschodnie fragmenty gminy Purda
i Barczewo znajduja sie w mezoregionie Pojezierze Mragowskie oraz niewielki wschodni
fragment gminy Gietrzwatd w obrebie Garbu Lubawskiego).

Pojezierze Olsztynskie jest czescia makroregionu pojezierza Mazurskiego. Pod wzgledem
fizjograficznym obszar ten charakteryzuje sie rzezba mtodoglacjalna. Krajobraz zostat
uksztattowany podczas ostatniego zlodowacenia (stadium pomorskie), w trakcie ksztattowania
sie lobu Lyny. W krajobrazie zaznaczajg sie tuki watow morenowych, ktorych wysokosc¢ nie
przekracza 200 m n.p.m. Pokrywa czwartorzedowa zbudowana jest gtownie z gliny zwatowej.
W dolinach rynien lodowcowych i mis pojeziernych wystepuja torfowiska i taki. O charakterze
regionu decyduje znaczna ilosc jezior.

Surowce mineralne zlokalizowane na terenie MOF to przede wszystkim kruszywa naturalne,
kreda jeziorna, torf oraz surowce ilaste ceramiki budowlanej.

% 7rédto: Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, Refunda, Olsztyn, 2017
€0 zrodto: Jerzy Kondracki, Geografia regionalna Polski, PWN, Warszawa, 2002
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W granicach MOF Olsztyna ma miejsce znaczne nagromadzenie obszarow i obiektow cennych
przyrodniczo, a takze prawnie chronionych. Obszary prawnie chronione (z wytaczeniem
obszaréow Natura 2000) zajmuja na obszarze MOF Olsztyna ponad 78 tys. ha, a ich udziat
w powierzchni wynosi blisko 54%. Wartos¢ ta jest znacznie wyzsza od sredniej dla kraju, ktora
wynosi  32,5%. Obszar funkcjonalny Olsztyna charakteryzuje sie wysoka lesistoscia
i jeziornoscia, co sprzyja wysokiej roznorodnosci biologicznej.

Warto w tym miejscu réwniez zaznaczyc¢, ze od 17 czerwca 2017 r. obowiazuja nowe przepisy
zZwigzane z usuwaniem drzew i krzewow, wprowadzone na mocy ustawy z 11 maja 2017 r.
0 zmianie ustawy o ochronie przyrody (Dz. U. poz. 1074); zmiana ta, przywraca obowiazek
uzgadniania wycinki drzew w pasie drogowym z regionalnym dyrektorem ochrony srodowiska.
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Obszary chronione

Legenda

®  Pomniki przyrody

- Uzytki ekologiczne

Rezerwaty

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe

- Obszary chronionego krajobrazu
el _ 4 8 12 16
|:| Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna [ = = [

Rysunek 3. Obszary chronione na terenie MOF Olsztyna®’

1 7rodto: opracowanie wtasne na podstawie ogélnodostepnych danych geoprzestrzennych (http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/), wg stanu na 2016-09-28
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Rezerwaty przyrody

Rezerwaty przyrody obejmuja obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym,
ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze siedliska roslin, siedliska zwierzat
i siedliska grzybow oraz twory i sktadniki przyrody nieozywionej, wyrézniajace sie szczegolnymi
wartosciami przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami krajobrazowymi.

Na terenie MOF Olsztyna znajduje sie 6 rezerwatow przyrody. W ponizszej tabeli przedstawiono
najwazniejsze informacje dotyczace rezerwatow przyrody.

Tabela 4. Rezerwaty przyrody potozone na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna®?

Lp. Nazwa Gmina Powierzchnia Rodzaj Cel ochrony
rezerwatu [ha] rezerwatu
1. Ostoja Bobrow | Gietrzwatd, 4,2492 faunistyczny Rezerwat stworzony w celu ochrony
na Rzece Jonkowo, bobrow.
Pastece® Stawiguda
2. | Kamienna Géra® | Jonkowo 95,1400 lesny Celem ochrony jest zachowanie ze

wzgleddw naukowych, krajobrazowych
i dydaktycznych stanowiska buczyny

pomorskiej.

3. Jezioro Ko$no® Purda 1232,8500 krajobrazowy Celem ochrony jest zachowanie

swoistych cech krajobrazu Pojezierza
Olsztynskiego.

4, Las Warminski Purda, 1798,1800 lesny Celem ochrony rezerwatu jest: 1)

im. prof. Stawiguda ochrona procesow ekologicznych
Benona zachodzacych w ekosystemach lesnych

Potakowskiego® oraz wodnych; 2) zachowanie

optymalnej struktury gatunkowej
i wiekowej drzewostanow zgodnej
z uwarunkowaniami siedliskowymi
i wyroznionymi w rezerwacie
zbiorowiskami roslinnymi; 3)
utrzymanie dotychczasowej
réznorodnosci biologicznej na
wszystkich poziomach organizacji
przyrody oraz w obrebie dominujacych
grup taksonomicznych roslin, zwierzat
i grzybow, w tym porostow; 4)
zachowanie do celéw naukowych i jako
wartos¢ historyczna pozostatosci po
XIX - wiecznych nasadzeniach
gatunkow obcego pochodzenia,
wystepujacych w postaci tzw. "gniazd
Mortzfeldta". 5) zachowanie stabilnych
drzewostanow, odpornych na
biotyczne i abiotyczne czynniki
srodowiska.

5. Mszar®’ Olsztyn 4,4500 torfowiskowy Celem ochrony jest zachowanie ze
wzgledow naukowych i dydaktycznych
srodlesnego torfowiska z bogata
i charakterystyczna dla tego zespotu
przyrodniczego roslinnoscia.

62 5rodto: http://crfop.gdos.gov.pl/

¢ MP z 1970 r. Nr 2, poz. 21, MP z 1989 r. Nr 17 poz.119, Dz. Urz. Woj. Warm.-Maz. z 2000 r. Nr 55, poz. 696
¢ MP z 1995 r. Nr 5, poz. 83

8 MP z 1982 r. Nr 25, poz. 234

 MP z 1982 r. Nr 25, poz. 234

¢ MP z 1953 r. Nr A -116, poz. 1511
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Lp. Nazwa Gmina Powierzchnia Rodzaj Cel ochrony
rezerwatu [ha] rezerwatu
6. Redykajny® Olsztyn 10,3800 torfowiskowy Celem ochrony jest zachowanie

srodlesnego torfowiska w lesie
miejskim Olsztyna.

Na obszarach rezerwatow zabrania sie m.in.:

- lokalizacji obiektow budowlanych w pasie 100 m od linii brzegowej rzek, jezior, innych
zbiornikow wodnych,

- realizacji przedsiewziec¢

- wycinki zadrzewien i zakrzaczen srodpolnych i przydroznych,

— zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk,

— zmiany stosunkow wodnych,

- zmiany rzezby terenu.

W przypadku realizowania przedsiewzie¢ w obrebie rezerwatow przyrody nalezy pamietac, ze
zgodnie z obowiazujacymi przepisami jezeli planowane przedsiewziecie stanowi inwestycje
liniowa celu publicznego, a proponowany przez wnioskodawce wariant przebiega przez obszar
parku narodowego lub rezerwatu przyrody, raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko powinien zawiera¢ takze dane pozwalajace na ustalenie braku rozwiazan
alternatywnych.

Obszary chronionego krajobrazu

Obejmuja tereny chronione ze wzgledu na wyrozniajacy sie krajobraz o zréznicowanych
ekosystemach, wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwiazanych
z turystyka i wypoczynkiem lub petniong funkcja korytarzy ekologicznych. Obszary chronionego
krajobrazu zostaty powotane przede wszystkim ze wzgledu na ochrone walorow krajobrazowych
dolin rzecznych, ponadto OCHK zajmuja zwarte kompleksy lesne.

Na terenie MOF Olsztyna znajduje sie 5 obszaréw chronionego krajobrazu. Ich charakterystyke
przedstawiono w tabeli ponizej.

Lp. | Nazwa obszaru chronionego krajobrazu Pow. ogétem (ha) Gmina MOF
1. Obszar Chronionego Kggjobrazu Doliny 43 307,3 Jonkowo, Stawiguda, Gietrzwatd
Pasteki
2. Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy 131 425,2 Purda, Stawiguda
Napiwodzko-Ramuckiej”®
3. Obszar Chronionego Krajobrazu Doliny 15 307,8 Dywity, Jonkowo, Barczewo,
Srodkowej Lyny”' Gierzwatd, Stawiguda, Olsztyn
4, Obszar Chronionego Krajobrazu Lasow 29 941,7 Gietrzwatd
Taborskich”?

68 Olszt. Dz. Woj. z 1948r. Nr 2(58), poz. 3

 Uchwata Nr XXVI/605/17 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Pasteki

70 Uchwata Nr XV/284/12 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 27 marca 2012 r. w sprawie
wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej, Uchwata Nr XXXVII/755/14
Sejmiku Wojewddztwa WarminskoMazurskiego z dnia 26 maja 2014 r. zmieniajaca Uchwate Nr XV/284/12 z dnia
27 marca 2012 r. w sprawie wyznaczenia Obszaru Chronionego Krajobrazu Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej

" Uchwata Nr XXVI/606/17 Sejmiku Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 25 kwietnia 2017 r. w sprawie
Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Srodkowej tyny

2 Rozporzadzenie Nr 150 Wojewody WarminskoMazurskiego z dnia 13 listopada 2008 r. w sprawie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Lasow Taborskich
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5. Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierza 40 997,4 Purda, Barczewo
Olsztynskiego”

Na obszarach chronionego krajobrazu wprowadzono nastepujace zakazy:

- lokalizowania nowych obiektéw zaliczanych do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywac na srodowisko w rozumieniu przepisow o ochronie Srodowiska,

- lokalizacji budownictwa letniskowego poza miejscami wyznaczonymi w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego,

- utrzymywania otwartych rowow i zbiornikow Sciekowych,

- dokonywania zmian stosunkow wodnych, jesli stuza innym celom niz ochrona przyrody
i zrbwnowazone wykorzystanie uzytkow rolnych i lesnych oraz gospodarki rybackiej,

- likwidowania matych zbiornikow wodnych, starorzeczy oraz obszaréw wodnobtotnych,

- wylewania gnojowicy, z wyjatkiem nawozenia wtasnych gruntéw rolnych,

- organizowania rajdow motorowych i samochodowych,

- likwidowania zadrzewien srodpolnych, przydroznych i nadwodnych,

- umyslnego zabijania dziko zyjacych zwierzat, niszczenia nor, legowisk zwierzecych,
tarlisk i ztozonej ikry, ptasich gniazd oraz wybierania jaj,

- wypalania roslinnosci,

- wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu, z wyjatkiem
obiektow zwiazanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym lub
przeciwpowodziowym.

Obszary NATURA 2000

Obszary Natura 2000 to najmtodsza z form ochrony przyrody, wprowadzona w 2004 r. w Polsce
jako jeden z obowiazkéw zwiazanych z przystapieniem kraju do Unii Europejskiej. Gtownym
celem funkcjonowania Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest zachowanie okreslonych
typow siedlisk przyrodniczych i gatunkéw roslin i zwierzat, ktére uwaza sie za cenne (znaczace
dla zachowania dziedzictwa przyrodniczego Europy) i zagrozone wyginieciem w skali catej
Europy.

Na terenie MOF Olsztyna potozone sa 2 obszary specjalnej ochrony ptakéow oraz 5 obszarow
majacych znaczenie dla Wspolnoty (obszaréow siedliskowych).

Tabela 5. Obszary Natura 2000 potozone na terenie MOF Olsztyna

Lp. | Nazwa | Kod
Dyrektywa siedliskowa
1. Warminskie Buczyny PLH280033
2. Rzeka Pasteka PLH280006
3. Dolina Drwecy PLH280001
4. Jonkowo-Warkaty PLH280039
5. Ostoja Napiwodzko-Ramucka PLH280052
Dyrektywa ptasia

6. Dolina Pasteki PLB280002
7. Puszcza Napiwodzko-Ramucka PLB280007

Dla obszarow Natura 2000 sporzadza sie i realizuje Plany zadan ochronnych. Dokument
powstaje w ciagu 6 lat od ustanowienia obszaru specjalnej ochrony ptakow lub zatwierdzenia
przez Komisje Europejska obszaru majacego znaczenie dla Wspolnoty. Plan zadan ochronnych

3 Rozporzadzenie Nr 153 Wojewody Warminsko-Mazurskiego z dnia 19 grudnia 2008 r. w sprawie Obszaru
Chronionego Krajobrazu Pojezierza Olsztynskiego
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mozna sporzadzac¢ takze dla obszaru zaproponowanego Komisji Europejskiej, jako obszar
majacy znaczenie dla Wspolnoty. Projekty plandéw zadan ochronnych i wydawane na ich
podstawie projekty zarzadzen w sprawie ustanowienia planéw zadan ochronnych,
opracowywane w ramach projektu POIS.05.03.00-00-186/09 ,Opracowanie planéw zadan
ochronnych dla obszaréw Natura 2000 na obszarze Polski". W ramach tego projektu powstaja
Plany dla 5 obszaréw Natura 200 zlokalizowanych na ternie MOF Olsztyna tj.:

- Warminskie Buczyny,

— Rzeka Pasteka,

— Ostoja Napiwodzko-Ramucka,
— Dolina Pasteki,

— Puszcza Napiwodzko-Ramucka.
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Obszary NATURA 2000

Barczewo

Legenda
D Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna

Specjalne obszary ochrony siedlisk

- Obszary specjalnej ochrony ptakow

0 2 4 8 12 16

[ = = 13U

Rysunek 4. Obszary Natura 2000 na terenie MOF Olsztyna’*

7 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie ogélnodostepnych danych geoprzestrzennych (http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/), wg stanu na 2016-09-28
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W przypadku realizowania przedsiewzie¢ o obrebie obszaru Natura 2000 nalezy pamietac, ze
zgodnie z obowiazujacymi przepisami jezeli dziatania na obszarze Natura 2000 zostaty podjete
sprzecznie z ustaleniami planu zadan ochronnych lub planu ochrony, regionalny dyrektor
ochrony s$rodowiska, wydaje decyzje, chyba ze przeprowadzona ocena oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko lub ocena oddziatywania przedsiewziecia na obszar Natura 2000
wykazata brak znaczacego negatywnego oddziatywania na cele ochrony obszaru Natura 2000,
w tym na cele dziatan ochronnych okreslone w planie zadan ochronnych lub planie ochrony,
albo mimo znaczacego negatywnego oddziatywania spetnione sa przestanki, o ktorych mowa w
art. 34 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.

Pozostate formy ochrony przyrody

Uzupetnieniem wielkoobszarowych form ochrony przyrody sa mniejsze formy ochrony przyrody.

Na terenie MOF Olsztyna powotano 16 uzytkow ekologicznych (Masachiltek, Klasztorne taki,
tegajny, Bogdany, Bagno Bazegi, Giedajty, Wzgdrza Bartotckie, Zbiornik retencyjny Purda
Lesna, Czerwonka Duza, Czerwonka Mata, Dzika Korsakowka, Trzcinowiska Zgnitocha, Wielosit,
Wyspa na Jeziorze Pluszne, Wyspy na jeziorach wojewodztwa warminsko-mazurskiego, Petnik
w Rusi, jeden zespot przyrodniczo-krajobrazowy (Dolina Mardzki w gminie Stawiguda), a takze
wiele pomnikéw przyrody.

Korytarze ekologiczne

W celu zapewnienia spojnosci oraz integralnosci sieci obszarow chronionych wyznaczono
korytarze ekologiczne zapewniajace tacznosc¢ ekologiczng na poziomie regionalnym, krajowym
oraz miedzynarodowym.

Korytarze ekologiczne przebiegajace przez teren MOF Olsztyna to:

—  Warmia (KPn-12A);
— Puszcza Napiwodzko-Ramucka (GKPn-9);
— Dolina Pasteki (KPn-12B).

Korytarze ekologiczne zajmuja tereny dolin rzecznych oraz najwiekszych kompleksow lesnych.
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Korytarze ekologiczne

Legenda
D Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna

Korytarze ekologiczne

Rysunek 5. Korytarze ekologiczne przebiegajace przez teren MOF Olsztyna”®

75 7rédto: opracowanie wtasne na podstawie ogélnodostepnych danych geoprzestrzennych (http://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/), wg stanu na 2016-09-28
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Ochrona gatunkowa roslin i zwierzat

Ochrona gatunkowa roslin i zwierzat wynikaja z ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134, z pdzn. zm.). Ochrona gatunkowa ma na celu zapewnienie
przetrwania i wtasciwego stanu ochrony dziko wystepujacych na terenie kraju lub innych
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej rzadkich, endemicznych, podatnych na zagrozenia
i zagrozonych  wyginieciem oraz objetych ochrong na podstawie przepisow umow
miedzynarodowych, ktorych Rzeczpospolita Polska jest strona, gatunkéw roslin, zwierzat
i grzybow oraz ich siedlisk i ostoi, a takze zachowanie réznorodnosci gatunkowej i genetycznej.
Wymagane jest zatem przestrzeganie zapisow ww. ustawy, dotyczacych zakazoéw oraz
odstepstw od zakazow w odniesieniu do ponizej wymienionych gatunkow, oraz wydanych na jej
podstawie przepisow wykonawczych, w szczego6lnosci:

- rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. z 2016 r., poz. 2183),

- rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r., poz. 1409),

- rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 r., poz. 1408)

Obszar wojewodztwa warminsko-mazurskiego nalezy do jednego z najbogatszych pod wzgledem
przyrodniczym regionéw Polski, wyrézniajac sie takze w skali Europy Srodkowej. Na
analizowanym obszarze wystepuja gatunki chronione zaréwno fauny jak i flory. W tabeli
ponizej przedstawiono ochrone gatunkowa na analizowanym obszarze.

Tabela 6. Chronione gatunki roslin i zwierzat wystepujacych na terenie MOF Olsztyna’®

rosliny Typowe i pospolite na analizowanym obszarze: kruszyna pospolita, kocanki piaskowe,
przylaszczka pospolita, kalina koralowa, konwalia majowa, grazel zétty, grzybienie biate,
ptonnik pospolity, przytulia wonna, pierwiosnek lekarski, bobrek trojlistkowy, widtak
jatowcowaty

Dos¢ czeste: bagno zwyczajne, kopytnik pospolity, kukutka (storczyk) krwista, kukutka
(storczyk) plamista, lilia ztotogtow, paprotka zwyczajna, ptywacz zwyczajny, podkolan biaty,
rosiczka okragtolistna, wawrzynek wilczetyko, widtak gozdzisty, widtak sptaszczony, pomocnik

baldaszkowaty, listera jajowata

Rzadkie: brzoza niska, lipiennik Loesela, kruszczyk szerokolistny, rosiczka dtugolistna,

storczyk kukawka, sierpowiec btyszczacy, zimoziot potnocny, macznica lekarska, naparstnica
Zwyczajna, nasiezrzat pospolity, butawnik czerwony.

bezkregowce slimak winniczek, owady z rodzaju biegacz, pszczota, trzmiel, wsrod gatunkow chronionych
prawem miedzynarodowym nalezy wymieni¢: motyl czerwonczyk nieparek, wazka zalotka
wieksza, chrzaszcz pachnica debowa (zwiazany gtownie ze starymi alejami przydroznymi)

ptazy ropucha szara, ropucha zielona, ropucha paskowka (rzadziej), zaby - trawna, jeziorkowa,
wodna, moczarowa, grzebiuszka ziemna, rzekotka drzewna i kumak nizinny, traszki -
zwyczajna i grzebieniasta

gady jaszczurka zwinka, jaszczurka zyworodna, padalec zwyczajny i zaskroniec zwyczajny
ryby koza, piskorz i rézanka, sliz

ssaki jez, ryjowka aksamitna, wiewiorka, tasica, kret, bobr europejski, wydra, wilk, to$
ptaki bielik, orlik krzykliwy, rybotéw, bocian czarny, bocian biaty, kania ruda, kania czarna, dudek,

derkacz, lelek, kropiatka, jastrzab, zuraw, gagot, nuroges, btotniak stawowy, puszczyk,
zimorodek, dzieciot zielony, dzieciot czarny, poklaskwa, trzciniak, gasiorek

76 7rédto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
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Lasy

Powierzchnia lasow MOF Olsztyna wynosi 61 566,82 ha, co odpowiada lesistosci bliskiej 43%.
Wskaznik ten jest o 13,5% wyzszy od przecietnej lesistosci kraju (29,5%).” Najwieksza
lesistoscia cechuja sie gmina Purda (53,6%) i Stawiguda (54,8%). Lesistos¢ w podziale na gminy
jest przestrzennie zrdznicowana i przyjmuje wartosci od 21,2% (miasto Olsztyn) do 54,8%
(gmina Stawiguda). W strukturze wtasnosciowej dominuja lasy Skarbu Panstwa (95%),
zarzadzane przez Regionalng Dyrekcje Lasow Panstwowych w Olsztynie. MOF Olsztyna znajduje
sie w srodkowej czesci zasiegu administracyjnego olsztynskiej dyrekcji, ktora charakteryzuje
sie nieco stabszymi siedliskami, powstatymi na terenach moren czotowych oraz z materiatow
miedzymorenowych. Najwiekszy kompleks lesny stanowi fragment rozlegtej Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej. Wsrod typow siedliskowych lasu w puszczy dominuja bory, w tym bor
suchy, bor swiezy i bor mieszany $wiezy, ponadto wystepuja: grady, olsy, bory bagienne, bory
wilgotne. W drzewostanie dominuje sosna, poza tym dos¢ licznie wystepuje: brzoza, grab, buk,
dab, swierk. W samym Olsztynie na uwage zastuguje Las Miejski, ktory jest najwiekszym
w Europie kompleksem lesSnym potozonym w granicach miasta. Jego obszar liczy tacznie ponad
1400 ha, z czego gtowny kompleks - okoto 1100 ha. W Lesie Miejskim wystepuje drzewostan
mieszany, w ktorym dominuje sosna. Poza tym licznie reprezentowane sa: dab, buk, klon,
brzoza i $wierk.

Ocena stanu akustycznego s$rodowiska uwzglednia zmiany stanu prawnego wynikajace
z wymogow dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca 2002 r.
w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002,
str. 12) wprowadzonych do ustawy Prawo ochrony srodowiska. Oceny stanu akustycznego
$rodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska,
na podstawie wynikdw pomiarow poziomow hatasu. Wartosci dopuszczalnych pozioméw hatasu
okre$la rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku.”® Dodatkowo
zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska dla:

- aglomeracji o liczbie mieszkancow wiekszej niz 100 tysiecy,

- dla terenoéw poza aglomeracjami, na ktorym eksploatacja obiektéw takich jak drogi,
linie kolejowe lub lotniska, moze powodowac przekroczenie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku),

sporzadza sie mapy akustyczne, ktore sa podstawa do opracowania programéw ochrony
srodowiska przed hatasem.

W latach 2013-2015 WIOS w Olsztynie nie prowadzit pomiaréw hatasu na obszarze MOF. Jako
zrodto postuzyty programy ochrony srodowiska przed hatasem i inne dostepne materiaty.

77 2rédto: Bank Danych Lokalnych, GUS, dane na 31.12.2015 r.
78 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112)
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Hatas drogowy

Zrodtem hatasu drogowego sa poruszajace sie pojazdy (odgtosy pracy silnika, uktadu
wydechowego i napedowego) i kontakt opony z nawierzchnia drogowa. Podstawowymi
czynnikami determinujacymi powstawanie nadmiernego hatasu drogowego sa: predkosc
pojazdu, zty stan techniczny pojazdu, brak ptynnosci ruchu pojazdéw, duza ilos¢ pojazdow
ciezkich, zty stan techniczny nawierzchni drogi, nieodpowiednia struktura nawierzchni drogi.
Hatas drogowy jest uciazliwy gtownie w miejscowosciach potozonych wzdtuz duzych tras
komunikacyjnych.

Sie¢ drogowa MOF sktada sie z drog krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych.
Najwieksza klase zarzadzania posiadaja drogi krajowe, a pozostate stanowia uzupetnienie
uktadu transportowego. Drogi krajowe na obszarze MOF to:

- DK 16: rozciagajac sie rownoleznikowo taczy okolice Grudziadza z granica polsko-
litewska. W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna, przebiega przez Olsztyn taczac
Gietrzwatd z Barczewem.

- DK 51: biegnie potudnikowo od potaczenia z DK7 w Olsztynku do przejscia granicznego w
Bezledach. Na analizowanym obszarze taczy gmine Stawiguda, prowadzac przez
Olsztyn, do gminy Dywity.

- DK 53: znajduje sie na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego i mazowieckiego -
rozpoczyna sie w Olsztynie i taczy go z Ostroteka.

- DK 58: w potudniowej czesci gminy Purda widoczny jest fragment tej drogi. W catosci
ma ona dtugos¢ niemal 150km i zapewnia potaczenie na trasie Olsztynek - Szczuczyn.

Odcinki drég krajowych przebiegajacych przez MOF przeanalizowano w ramach ,,Programu
ochrony Srodowiska przed hatasem dla terenéw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drog
krajowych oraz wojewodzkich na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego, o obcigzeniu
ponad 3 mln pojazddéw rocznie, ktérych eksploatacja spowodowata negatywne oddziatywanie
akustyczne w wyniku przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu okreslonych wskaznikami
Lown i Ly” (dalej POH). W tabeli ponizej przedstawiono charakterystyke tych odcinkow.

Tabela 7. Zestawienie odcinkéw drog krajowych objetych zakresem POH przebiegajacych przez
obszar MOF

Kilometraz

Droga krajowa el o] Ecarailia] Opis odcinka
16 105+337 126+200 Ostroda-Gietrzwatd
16 126+200 135+809 Gietrzwatd-Olsztyn
16¢ 0+000 11+707 Olsztyn-Wezet Barczewo
16¢ 11+707 13+600 Wezet Barczewo-Biskupiec
16 162+200 180+000 € P
51 91+928 102+617 Olsztyn-Stawiguda
51 102+617 114+385 Stawiguda-Olsztynek

Ponizej zestawiono tabelarycznie wyniki aktualizacji map przekroczen dopuszczalnych
poziomdéw hatasu dla analizowanych odcinkéow drog krajowych przebiegajacych przez MOF,
wraz

z podaniem zakresu naruszen poziomoéw dopuszczalnych oraz wartosci wskaznika M, ktéry taczy
w sobie wielkos¢ przekroczen oraz liczbe osob narazonych na ponadnormatywny hatas.
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Tabela 8. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu - drogi krajowe przebiegajace przez
MOF

Zakres przekroczen wg mapy - -
k?;?;a Opis odcinka akustycznej [dB] Zakres wartosci wskaznika M
) Wskaznik Lpwn Wskaznik Ly Wskaznik Lpwn Wskaznik Ly
16 Ostroda-Gietrzwatd 0-5 brak 0,01-2 me W;’é”acza
16 Gietrzwatd-Olsztyn brak brak nie wzizenacza nie wzizenacza
16¢ Olsztyn-Wezet brak brak nie wyznacza nie wyznacza
Barczewo sie sie
16¢C Weze_t Bargzewo- brak brak nie wyznacza nie wyznacza
16 Biskupiec sie sie
51 Olsztyn-Stawiguda brak brak me wgénacza me wgénacza
51 Stawiguda-Olsztynek brak; zmiana brak; zmiana nie wyznacza nie wyznacza
przebiegu przebiegu sie sie

Jak wynika z powyzszej tabeli na wiekszosci analizowanych odcinkéw brak jest przekroczen
poziomow dopuszczalnych hatasu.

W przypadku miasta Olsztyna, wg zaktualizowanej w 2016 r. mapy akustycznej, na
ponadnormatywny hatas drogowy narazonych jest ok. 2900 mieszkancow w zakresie
przekroczen 0-5 dB dla wskaznika Lpwy oraz ok. 960 mieszkancow dla wskaznika Ly, nie notuje
sie przekroczen powyzej 5 dB dla obu wskaznikéw.

Hatas kolejowy

Hatas kolejowy jest emitowany przez wiele jednostkowych zrédet. Na jego wielkos¢ wptywaja
m.in. predko$¢ z ktdéra poruszaja sie pociagi, ich dtugosé¢, stan torowiska czy lokalizacja
torowiska wzgledem istniejacego terenu. Ruch pociggu jest przyczyna drgan zaréwno szyny
i catego toru, jak i wagondw, w tym w szczegolnosci powierzchni bocznych két. Drgania te sa
zrédtem hatasu.

Przez analizowany obszar przebiega 5 linii kolejowych: linia kolejowa nr 216, linia kolejowa nr
219, linia kolejowa nr 220, linia kolejowa nr 221 oraz linia kolejowa nr 353. Wszystkie te linie
przebiegaja przez Miasto Olsztyn, a ich zarzadca jest PKP PLK S.A.

WIOS w Olsztynie nie prowadzit pomiaréw w zakresie hatasu pochodzacego od linii kolejowych
na obszarze MOF. Wg mapy akustycznej, na terenie miasta Olsztyna na ponadnormatywny hatas
kolejowy narazonych jest ok. 100 mieszkancow w zakresie przekroczen 0-5 dB dla wskaznika
Lown oraz ok. 200 mieszkancow dla wskaznika Ly, nie notuje sie przekroczen powyzej 5 dB dla
obu wskaznikow.

Hatas lotniczy

Najblizszy port lotniczy znajduje sie w miejscowosci Szymany, 56 km na potudniowy wschod od
Olsztyna. Z tego wzgledu zagrozenie hatasem lotniczym na obszarze MOF nie istnieje.

Hatas przemystowy

Hatas emitowany przez zaktady produkcyjne i ustugowe ma charakter lokalny. Na przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach chronionych ma wptyw: czas pracy zaktadu,
instalacje, maszyny i urzadzenia wykorzystywane na zewnatrz, organizacja pracy, transport
wewnetrzny, organizacja dostaw i odbioréw, lokalizacja parkingdw. Wartosci przekroczen
notowanych w 2015 roku zawierajg sie gtéwnie w przedziale do 5 dB. Na ponadnormatywny
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hatas pochodzacy od zrédet przemystowych na terenie miasta Olsztyna narazonych jest ok. 950
mieszkancow w zakresie przekroczen 0-5 dB tylko dla wskaznika Ly, przy czym rzeczywiste
wartosci przekroczen nie sa wieksze od 2-3 dB, nie notuje sie przekroczen powyzej 5 dB.

Dziatalno$¢ kontrolna Inspekcji Ochrony Srodowiska wykazuje duza skuteczno$¢ w likwidowaniu
uciazliwosci akustycznej w obiektach, w ktorych prowadzona jest dziatalnos¢ gospodarcza.

Klimat

Klimat MOF charakteryzuje sie duzg roznorodnoscia ze wzgledu na przemieszczanie sie frontow
atmosferycznych i czesta zmiennos¢ mas powietrza. Wptyw na ksztattowanie klimatu obszaru
ma takze: urozmaicona rzezba, wystepowanie duzych kompleksow lesnych, obszary podmokte
oraz bogata sie¢ wod powierzchniowych.

Srednia roczna temperatura w rejonie Olsztyna wynosi okoto 7°C. Najnizsze temperatury
z wielolecia notowane sa w styczniu i lutym (ok. - 4,2°C i 3,9°C), a najwyzsze - w czerwcu,
lipcu i sierpniu (okoto: 16,1°C , 16,9°C i 16,4°C). Roczne sumy opadéw wynosza $rednio okoto
600 mm. Okres wegetacyjny dla rejonu Olsztyna wynosi tylko okoto 200 dni. Na analizowanym
terenie przewazaja wiatry z kierunku potudniowo - zachodniego (ok. 18%). Takze dos¢ znaczny
udziat maja wiatry z kierunku zachodniego (ok. 13%).

Powietrze

Zgodnie z art. 87 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 roku Prawo ochrony $rodowiska’® oceny
jakosci powietrza sa dokonywane w strefach, w tym w aglomeracjach. Na terenie wojewodztwa
warminsko-mazurskiego zostaty wydzielone 3 strefy zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Srodowiska z dnia 10 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych dokonuje sie oceny jakosci
powietrza:*® miasto Olsztyn, miasto Elblag oraz strefa warminsko-mazurska.

Obszar MOF znajduje sie w dwoch strefach: gminy Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo,
Purda i Stawiguda naleza do strefy warminsko-mazurskiej PL2803 natomiast miasto Olsztyn
stanowi odrebna strefe PL2801. Oceny jakosci powietrza w gminie dokonuje WIOS w Olsztynie
w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Podstawe klasyfikacji stref zgodnie z art. 89
ustawy Prawo ochrony srodowiska stanowia dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu oraz
poziomy dopuszczalne powiekszone o margines tolerancji z dozwolonymi przypadkami
przekroczen, poziomy docelowe oraz poziomy celow dtugoterminowych ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi oraz ochrone roslin, okre$lone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24
sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu®'. Na obszarze MOF
zlokalizowane jest jedno stanowisko pomiarowe - w Olsztynie przy ul. Puszkina 16.

Podsumowanie klasyfikacji stref warminsko-mazurskiej i miasto Olsztyn z uwzglednieniem
kryteriow okreslonych w celu ochrony zdrowia zostaty zestawione w tabeli ponizej.

7 Dz. U. 2017 poz. 519, z p6zn. zm.
8pz. U. 2012 poz. 914
8 Dz. U.2012 poz.1031
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Tabela 9. Wynikowe klasy dla poszczegélnych zanieczyszczen w strefach oceny jakosci
powietrza wedtug kryteriow oceny dla ochrony zdrowia dla roku 2016

Symbol klasy wynikowej dla poszczeg6lnych zanieczyszczen dla obszaru
Lp.| Nazwa strefy sl(r Z‘:y catej strefy
SO, | NO, | CO | C¢He | PM10 | PM2,5 ([Pb | As | Cd |Ni| B(@)P | O3
1. miasto Olsztyn PL2801 A A A A A A AlA|AJ|A A A/D1
strefa
2. warminsko- PL2803 A A A A A A AlA|AJ|A C A/D2
mazurska
Objasnienia:

Klasy stref, dla ktérych poziom stezen zanieczyszczern:

A - nie przekracza poziomu dopuszczalnego

C - jest powyzej poziomu dopuszczalnego/docelowego

D1 - stezenia ozonu w powietrzu nie przekraczaty poziomu celu dtugoterminowego

D2 - stezenia ozonu przekraczaty poziom celu dtugoterminowego
Jak wynika z powyzszej tabeli, przekroczenia dotycza jedynie benzo(a)pirenu oraz ozonu
w strefie warminsko-mazurskiej. Potwierdza to powszechne przekonanie, iz wojewddztwo
warminsko-mazurskie nalezy do najmniej zanieczyszczonych wojewodztw w kraju i jego status

»Zielonych Ptuc Polski”.

Zgodnie z ,,0cena roczna jakosci powietrza w wojewodztwie warminsko-mazurskim za rok
2016” sytuacje przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu w strefie warminsko-
mazurskiej dotycza réwniez gmin MOF, wszystkich za wyjatkiem gminy Stawiguda. Natomiast
sytuacje przekroczen poziomu celu dtugoterminowego ozonu dotycza wszystkich gmin MOF
lezacych w strefie warminsko-mazurskiej.

Jako gtéwna przyczyne przekroczen poziomu docelowego benzo(a)pirenu WIOS w Olsztynie
wskazuje oddziatywanie emisji zwiazanych z indywidualnym ogrzewaniem budynkow
a przekroczenia dotycza obszarow miejskich i podmiejskich w strefie warminsko-mazurskiej.
W przypadku przekroczen poziomu dtugoterminowego ozonu przyczyna sa oddziatywania
naturalnych zrédet emisji lub zjawisk nie zwiazanych z dziatalnoscia cztowieka a przekroczenia
dotycza catej strefy.

Ze wzgledu na koniecznos¢ redukcji bezno(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10, strefe
warminsko-mazurska zakwalifikowano do opracowania programu ochrony powietrza. Obowiazek
ustawowy sporzadzenia programéw ochrony powietrza spoczywa na zarzadzie wojewodztwa,
a jego realizacja na wtadzach powiatéw, badz gmin.

Ze wzgledu na koniecznos¢ redukcji poziomu dopuszczalnego pytu PM10 podjeto uchwate
Nr XIX/446/16 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 sierpnia 2016 r.
w sprawie okreslenia Programu ochrony powietrza dla strefy miasto Olsztyn ze wzgledu na
przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10.

Wody powierzchniowe

Obszar MOF Olsztyna nalezy do dorzecza Wisty, w regionie wodnym tyny i Wegorapy bedacym
w zarzadzie RZGW w Warszawie oraz w regionie wodnym Dolnej Wisty w zlewni rzeki Pasteki
bedacej w zarzadzie RZGW w Gdansku. Sie¢ rzeczna jest dobrze rozwinieta i rownomiernie
rozmieszczona. Osig uktadu hydrograficznego, jest przeptywajaca przez Olsztyn rzeka tyna.
tyna przeptywa przez MOF z potudnia na poétnoc, a jej gtowny doptyw - Wadag wraz z Pisg
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Warminska i Kiermas-Kosna doptywaja ze wschodu. Pasteka stanowi granice zachodniag MOF
Olsztyna, od wschodu doptywa do niej Gitwa.® Ponizej scharakteryzowano najwazniejsze rzeki
MOF Olsztyna.

Lyna - najwieksza rzeka wojewodztwa warminsko-mazurskiego majaca swe zrodta w okolicach
wsi tyna na wysokosci 155 m n. p. m., na terenie rezerwatu przyrody Zrédta Rzeki tyny.
W granicach MOF Olsztyna tyna przeptywa przez gminy: Stawiguda i Dywity.

Pasteka - wyptywa na wysokosci 153 m n.p.m. na Pojezierzu Olsztynskim, z jeziora Pastek, koto
wsi Gryzliny, na potnocny-wschod od Olsztynka i uchodzi do Zalewu Wislanego. Caty bieg rzeki
objety jest ochrona w ramach sieci Natura 2000. W granicach MOF Olsztyna przeptywa przez
gminy: Gietrzwatd, Jonkowo i Stawiguda. Do rzeki odprowadzane sa oczyszczone scieki
z Ameryki, Biesala, Swiatek i Etdyt Wielkich.

Wadag - jest prawobrzeznym doptywem tyny o dtugosci 68 km. Zlewnia zajmuje powierzchnie
1194,6 km?. W granicach MOF Olsztyna przeptywa przez tereny gmin: Barczewo oraz stanowi
granice pomiedzy gminami Olsztyn i Dywity.

Gitwa - jest prawobrzeznym doptywem Pasteki. Jej dtugos¢ tacznie z jeziorami, przez ktoére
przeptywa wynosi ok. 27 km, a zlewnia zajmuje powierzchnie 206,9 km®. Przeptywa przez
gmine Gietrzwatd. Do rzeki odprowadzane sa oczyszczone scieki z oczyszczalni sSciekow
w Gietrzwatdzie, z cegielni i z osiedlowej oczyszczalni Sciekéw w tajsach.

Jemiotowka - jest lewobrzeznym doptywem Pasteki. Jej dtugos¢ wynosi ok.19 km a zlewnia
zajmuje powierzchnie 113,9 km?. Przeptywa przez tereny gminy Gietrzwatd. Zanieczyszczana
jest Sciekami z Olsztynka.

Obszar powiatu olsztynskiego, na terenie ktorego zlokalizowany jest MOF Olsztyna,
charakteryzuje sie znaczna jeziornoscia. Na terenie MOF Olsztyna znajduje sie 15 jezior
o powierzchni ponad 100 ha. Trzy najwieksze: tanskie, Pluszne i Wulpinskie, potozone sa
w gminie Stawiguda. Szczegoélne funkcje spetniaja jeziora potozone w granicach Olsztyna;
szczegolnie Ukiel, Kortowskie i Skanda sa bardzo chetnie wykorzystywane do celow
rekreacyjnych.® W tabeli ponizej przedstawiono liczbe i powierzchnie jezior w gminach MOF (z
wytaczeniem Olsztyna).

Tabela 10. Jeziora na obszarze MOF Olsztyna®*

Gmina Liczba Powierzchnia [ha]
Olsztyn 13 724.9
Barczewo 22 1 455,51
Dywity 6 146,06
Gietrzwatd 13 501,13
Jonkowo 7 133,67
Purda 19 1 698,65
Stawiguda 10 3 058,96

W pierwszym cyklu planowania gospodarowania wodami w Polsce, cele srodowiskowe dla czesci
wod zostaty oparte gtéwnie na wartosciach granicznych poszczegolnych wskaznikow fizyko-
chemicznych, biologicznych i hydromorfologicznych okreslajacych stan ekologiczny wad
powierzchniowych oraz wskaznikow chemicznych s$wiadczacych o stanie chemicznym wody,

8 7rédto: Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
8 Zrédto: Program Ochrony Srodowiska Powiatu Olsztynskiego na lata 2013-2016

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA dla MIASTA OLSZTYN na lata 2011 - 2014 z perspektywa do roku 2018
8 7rédto: Program Ochrony Srodowiska Powiatu Olsztynskiego na lata 2013-2016
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odpowiadajacych warunkom osiggniecia przez te wody dobrego stanu, z uwzglednieniem
kategorii wod, wg rozporzadzenia w sprawie sposobu klasyfikacji stanu jednolitych czesci wod
powierzchniowych.®

W tabeli ponizej przedstawiono JCWP znajdujace sie na obszarze MOF Olsztyna w podziale na
JCW rzeczne oraz JCW jeziorne wraz ze statusem JCWP oraz oceng ryzyka nieosiagniecia celow
srodowiskowych. Ponizsza tabela zostata opracowana na podstawie aktualizacji Planu Wodno-
Srodowiskowego Kraju (APWSK) oraz aktualizacji planéw gospodarowania wodami (aPGW) na
obszarach dorzeczy Wisty, Odry, Dniestru, Dunaju, Niemna, taby, Swiezej, Jarft, Pregoty,
Ucker, przyjetych przez Rade Ministrow rozporzadzeniem z dnia 18.10.2016 r. aPGW sa
dokumentami strategicznymi, ktore opisujg stan wod w Polsce, wyznaczaja cele i zalecane
zadania prowadzace do osiagniecia dobrego stanu wod. Aktualizacje PGW zawieraja réwniez
liste inwestycji, ktore moga pogorszy¢ stan wodd, ale sa niezbedne dla rozwoju gospodarki
i przewiduja kompensacje wptywu srodowiskowego. Przyjete przez Rade Ministrow aPGW
zawieraja m.in. zaktualizowana liste inwestycji mogacych oddziatywacé negatywnie na stan wod
w Polsce oraz cele srodowiskowe dla jednolitych czesci wod i obszaréw chronionych, ktore
powinnismy osiagnac¢. Ustalenia planu gospodarowania wodami uwzglednia sie w koncepcji
przestrzennego zagospodarowania kraju, strategii rozwoju wojewoddztwa, planach
zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa, studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy oraz w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

Inwestycje mogace negatywnie wptynaé¢ na osiagniecie celéw srodowiskowych planowane do
realizacja na terenie MOF Olsztyna:

— Ksztattowanie przekroju podtuznego i poprzecznego Strugi Zgnitocha w km 3+143 -
6+640 w m. Zgnitocha, gmina Purda;

— Odtworzenie - ksztattowanie przekroju podtuznego i poprzecznego oraz koryta rzeki
struga Trojanska w km. 0+000 + 8+000, gmina Jonkowo.

8 Zrédto: Plan gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty; M.P. 2011 nr 49 poz. 549
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Tabela 11. Wykaz JCWP zlokalizowanych na obszarze MOF Olsztyna wraz z ocena ryzyka nieosiagniecia celéw srodowiskowych®®

Kod JCWP Nazwa Stan ekologiczny Sta.m Stan Status . ‘Oce‘na‘ ryzylfa zagrozenia
chemiczny nieosiagniecia celow srodowiskowych
JCWP rzeczne
RW20001856139 Pasteka do wyplywu z jeziora 2ty PSD 2ty silnie zmieniona zagrozona
Sarag czesc wod
RW200018561529 Doptyw z Salaminka ponizej dobrego PSD zty naturalna cze$c¢ wod zagrozona
RW2000185615529 Doptyw z jez. Mielnik ponizej dobrego PSD zty naturalna cze$¢ wod zagrozona
Gitwa z jez. Swietajno, S i . .
RW20001856299 Wulpinskie, Gitwa co najmniej dobry dobry dobry naturalna czesc¢ wod niezagrozona
RW20001856329 Marag ponizej dobrego PSD_sr zty naturalna cze$¢ wod zagrozona
RW20001856369 Kanat Skolity ponizej dobrego PSD_sr zty naturalna cze$¢ wod zagrozona
Pasteka od wyptywu z jez. Sarag dobry i powyzej L . .
RW2000205631 do Maraga z jez.Leguty, Isag dobrego dobry dobry naturalna czesc¢ wod niezagrozona
Pasteka od Maraga do Drwecy
RW2000205659 Warminskiej bez Drwecy ponizej dobrego dobry zty naturalna cze$c¢ wod zagrozona
Warminskiej
RW2000252654169 Omulew od TkrzO:keit do Czarne; dobry dobry dobry naturalna czes$¢ wod zagrozona
Drweca od poczatku do konca
RW20002528399 jez. Drweckiego bez kan. umiarkowany dobry zty naturalna czes$¢ wod zagrozona
Ostrodzkiego i Elblaskiego
RW7000058449569 Kanat Elzbiety ponizej dobrego dobry dobry sztuczna czes¢ wod niezagrozona
RW70001858436 Doptyw z jez,iorg Jetgun ponizej dobrego PSD zty naturalna czesc¢ waod niezagrozona
(Jetgunskie)
RW700018584374 Doptyw z Kolonii Bartag ponizej dobrego PSD zty naturalna cze$c¢ wod zagrozona
RW700018584389 Kortowka 2 Jez. Ukiel i ponizej dobrego PSD zty silnie Zmieniona niezagrozona
Kortowskie czesc wod
RW70001858445929 Kanat Dobrag z jez. Dobrag co najmniej dobry dobry dobry naturalna cze$c¢ wod niezagrozona
RW700018584469 Wipsowka co najmniej dobry dobry dobry naturalna czes$¢ waod niezagrozona
RW7000185844874 Doptyw z Marcinkowa ponizej dobrego PSD zty naturalna cze$c¢ wod niezagrozona

8 Opracowanie wtasne na podstawie Aktualizacji Programu wodno-srodowiskowego kraju
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Stan

Ocena ryzyka zagrozenia

o ety NEFRE) izt Eheln En chemiczny S SIS nieosiagniecia celow srodowiskowych
RW70001858448899 Kanat(EK\bi.b?rS?l(iicii‘E fkllflif:ga;rsmm co najmniej dobry dobry dobry naturalna czes¢ wod niezagrozona
RW70001858448954 Doptyw z Mokin co najmniej dobry dobry dobry naturalna cze$c¢ waod niezagrozona
RW7000185844929 Maruna co najmniej dobry dobry dobry naturalna czes$¢ waod niezagrozona
RW70001858449529 Orzechéwka co najmniej dobry dobry dobry naturalna cze$c¢ waod niezagrozona
RW7000185844958 Doptyw z jeziora Trackiego co najmniej dobry dobry dobry naturalna cze$¢ wod niezagrozona

RW700018584512 Kanat Dywity ponizej dobrego PSD_sr zty naturalna czes$¢ wod zagrozona
RW700018584529 Stara Lyna co najmniej dobry dobry dobry naturalna czesc¢ wod niezagrozona
RW7000185845329 Kanat Sprecewo co najmniej dobry dobry dobry naturalna czes$¢ wod niezagrozona
RW7000185845349 Kanat Setal co najmniej dobry dobry dobry naturalna cze$¢ wod niezagrozona
RW700018584589 Kirsna ponizej dobrego PSD zty naturalna czes¢ waod niezagrozona
RW7000205844899 ﬁgrg;?;;g vjvé?tmljlafgjieﬁ%efﬁgf ponizej dobrego PSD_sr zty naturalna czes$¢ wod zagrozona
RW7000205844959 Wii?)a\%«;&mg?\;v:zizoggz\j\?arngsz ponizej dobrego PSD_sr zty naturalna cze$¢ wod niezagrozona
RW700020584499 Wadag od ngtx;zgiz jez. Wadag co najmniej dobry dobry dobry naturalna czes¢ waod niezagrozona
RW700020584511 ( Jeﬁ)gi:?ﬁs(l)(?e:g[))lc.jozligﬁélJueng;vr:ity co najmniej dobry dobry dobry naturalna czesc¢ wod niezagrozona
RW700020584579 Lyna od Kanjael; 3}((:::;’ do Kirsny 2 dobry PSD_sr zty naturalna czes¢ waéd niezagrozona
RW70002558435 tyna do Doalgt\g Eﬁzsd;eez)iora Jetgun dobry dobry dobry naturalna czesc¢ waod niezagrozona
RW7000255844579 Wadag do wyptywu z jez. Pisz umiarkowany dobry zty naturalna czes$¢ wod zagrozona
RW7000255844859 | Kiermas do wyptywu z jez. Kosno umiarkowany dobry zty naturalna czes$¢ wod zagrozona
JCWP jeziorne
LW30282 Gim naturalna czesc¢ wod zagrozona
LW30332 Sarag naturalna czes¢ waod zagrozona
LW30335 Lteguty naturalna czesc¢ wod zagrozona
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Stan

Ocena ryzyka zagrozenia

o ety NEFRE) izt Eheln En chemiczny S SIS nieosiagniecia celow srodowiskowych
LW30339 Swietajno Naterskie zty dobry zty naturalna czes¢ waod zagrozona
LW30340 Waulpinskie naturalna czes¢ waod zagrozona
LW30341 Gitwa naturalna cze$c¢ wod zagrozona
LW30348 Gamerki naturalna czes$¢ wod niezagrozona
LW30390 Pluszne bardzo dobry dobry dobry naturalna cze$¢ wod niezagrozona
LW30395 Ltanskie dobry dobry dobry naturalna czesc¢ waod niezagrozona
LW30396 Ustrych naturalna cze$¢ wod zagrozona
LW30400 Bartag naturalna cze$c¢ wod niezagrozona
LW30402 Ukiel naturalna czes$¢ wod niezagrozona
LW30404 Kortowskie staby dobry zty naturalna cze$¢ wod zagrozona
LW30415 Tumianskie staby dobry zty naturalna czes¢ waod zagrozona
LW30420 Serwent naturalna czes¢ wod niezagrozona
LW30425 Pisz naturalna czesc¢ wod zagrozona
LW30426 Kierzlinskie naturalna czes¢ wod zagrozona
LW30427 Orzyc naturalna cze$c¢ wod niezagrozona
LW30428 Dobrag naturalna czes¢ waod zagrozona
LW30441 Kosno umiarkowany zty naturalna czes¢ wod zagrozona
LW30443 tajskie naturalna cze$c¢ wod zagrozona
LW30446 Purdy bardzo dobry naturalna cze$¢ wod niezagrozona
LW30447 Skanda naturalna cze$c¢ wod niezagrozona
LW30448 Linowskie naturalna czes¢ waod zagrozona
LW30449 Klebarskie naturalna cze$c¢ wod zagrozona
LW30450 Umlag naturalna czes$¢ wod zagrozona
LW30452 Kiermaz staby dobry zty naturalna czes¢ waod zagrozona
LW30454 Wadag umiarkowany dobry zty naturalna cze$¢ waod zagrozona
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Kod JCWP Nazwa Stan ekologiczny Sta.n Stan Status . ‘Oce‘-na‘ ryzylsa zagrozenia
chemiczny nieosiagniecia celow srodowiskowych
LW30456 Trackie - - - naturalna cze$c¢ wod zagrozona
LW30460 Mosag - - - naturalna cze$¢ wod zagrozona
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Sposrod 35 JCW rzecznych zlokalizowanych na obszarze MOF Olsztyna 13 jest zagrozonych (37%)
a 22 niezagrozone nieosiagnieciem celéw srodowiskowych. W przypadku JCW jeziornych na 30
JCW jedynie 9 jest niezagrozonych nieosiggnieciem celow srodowiskowych. Sumarycznie wsrod
65 JCWP, az 34 JCWP jest zagrozonych nieosiagnieciem celow srodowiskowych.

Na stan wod w powiecie olsztynskim wiec rowniez w obszarze MOF Olsztyna w najwiekszym
stopniu decyduja zjawiska i procesy zachodzace w zlewniach rzek i jezior a zwtaszcza tadunki
docierajace do wdéd w wyniku m.in. doptywu S$ciekow i sptywdw powierzchniowych,
ksztattowanych w wyniku gospodarczego uzytkowania zlewni.?’

Wody podziemne

Wedtug schematu hydrogeologicznego przedstawionego w Atlasie zasobdw zwyktych wdd
podziemnych dokumentowany teren w rejonie Olsztyna wchodzi w sktad jednostki
hydrogeologicznej region Il Niecki Mazurskiej, ktora charakteryzuje sie stosunkowo wysokim
wskaznikiem zasobnosci 289 m*/d/km?. Gtéwny udziat (ok. 95%) w zasobach wod podziemnych
tego regionu posiadaja poziomy czwartorzedowe Dla poziomu trzeciorzedowego wskaznik

zasobnosci wynosi 15 m*/d/km?.%8

Na terenie MOF Olsztyna zostaty wyodrebnione nastepujace jednolite czesci wod podziemnych
(JCWPd):®

JCWPd 19 (PLGW200019) - swoim zasiegiem obejmuje gminy Jonkowo, Gietrzwatd
i Stawiguda. Obszar JCWPd 19 obejmuje zlewnie Pasteki i Rzeki Elblag. Gtdéwne poziomy
wodonosne wystepuja w obrebie plejstocenu i paleogenu. Prawdopodobnie, lokalnie, wody
podziemne wystepuja rowniez w utworach neogenu.

JCWPd 39 (PLGW200039) - swoim zasiggiem obejmuje gmine Gietrzwatd. Obszar JCWPd 39
obejmuje zlewnie Drwecy i Osy. Wody gruntowe wystepuja w czwartorzedzie. Gtebokosc¢
wystepowania warstw wodonosnych poziomu woéd gruntowych to 1-25 m. Ptytkie poziomy wod
gruntowych sa zasilane przez infiltracje bezposrednia oraz w dolinach rzek poprzez doptyw
lateralny. W posrednim systemie obiegu wod biorg udziat gtebsze poziomy miedzy morenowe
(Qm-1l, Qm-Ill) oraz pliocenski i miocenski poziom wodonosny.

JCWPd 50 (PLGW200050) - swoim zasiegiem obejmuje gmine Purda. Obszar JCWPd 39
obejmuje zlewnie Narew, Orzyc, Omulew, Rozoga, Szkwa. W obrebie JCWPd 50 wyrdzniono
dwa pietra wodonosne: czwartorzedowe i paleogensko-neogenskie. W  obrebie
czwartorzedowego pietra wodonosnego wyrozniono trzy poziomy wodonosne o nieciagtym
rozprzestrzenieniu, rozdzielone utworami stabo przepuszczalnymi. Pietro paleogensko-
neogenskie nie zachowuje ciagtosci w obrebie catej jednostki, ponadto wykazuje znaczne
zroznicowanie pod wzgledem gtebokosci wystepowania i migzszosci warstw.

JCWPd 20 (PLGW700020) - swoim zasiegiem obejmuje gminy: Jonkowo, Dywity, Barczewo,
Gietrzwatd, M. Olsztyn, Stawiguda oraz Purda. W obrebie JCWPd 20 wyrdzniono dwa pietra
wodonosne: czwartorzedowe i paleogensko-neogenskie. Pietro paleogensko-neogenskie nie
zachowuje ciagtosci w obrebie catej jednostki, ponadto wykazuje znaczne zréznicowanie pod
wzgledem gtebokosci wystepowania, migzszosci warstw, ich litologii i wieku.

8 7rédto: Program Ochrony Srodowiska Powiatu Olsztynskiego na lata 2013-2016
8 Zrédto: Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
8 Zrédto: http://psh.gov.pl
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Zgodnie z ,,Aktualizacjq Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty”, dla wod
podziemnych okreslono nastepujace gtéwne cele srodowiskowe:

- zapobieganie doptywowi lub ograniczenia doptywu zanieczyszczen do wod podziemnych;

- zapobieganie pogarszaniu sie stanu wszystkich czesci wod podziemnych
(z zastrzezeniami wymienionymi w RDW);

- zapewnienie rownowagi pomiedzy poborem, a zasilaniem wod podziemnych,

- wdrozenie dziatan niezbednych dla odwrdcenia znaczacego i utrzymujacego sie
rosnacego trendu stezenia kazdego zanieczyszczenia powstatego w skutek dziatalnosci
cztowieka.

W tabeli ponizej przedstawiono ocene stanu ww. JCWPd wraz z oceng ryzyka nieosiagniecia
okreslonych celow srodowiskowych oraz derogacjami.

Tabela 12. Ocena stanu jednolitych czesci wéd podziemnych i ryzyka nieosiagniecia przez nie
celéw srodowiskowych?®®

Ocena stanu Ocena ryzyka
Kod JCWPd Nr JCWPd lloéciowego Chemicznego nieosiagniecia celow
g g srodowiskowych
PLGW200019 19 dobry dobry niezagrozona
PLGW200039 39 dobry dobry niezagrozona
PLGW200050 50 dobry dobry niezagrozona
PLGW700020 20 dobry dobry niezagrozona

Zasoby wod podziemnych na obszarze MOF mozna oceni¢ pod wzgledem iloSciowym
i chemicznym jako dobre, a cele srodowiskowe sa niezagrozone.

W przypadku realizacji przedsiewzie¢ wspétfinansowanych z krajowych lub regionalnych
programow operacyjnych natozono na inwestoréw realizujacych przedsiewziecia koniecznosci
uzyskiwania tzw. deklaracji wodnych, stanowiacych potwierdzenie, ze projektowane
przedsiewziecia nie bedzie miato negatywnego wptywu na stan jednolitych czesci wod
podziemnych (JCWPd) i powierzchniowych (JCWP) na wszystkich etapach jego realizacji.
Obowiazki te wynikaja z Dyrektywy 2000/60/We Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajacej ramy wspolnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Dz.U.UE.L.00.327.1) oraz wytycznych Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 19
pazdziernika 2015 r. w zakresie dokumentowania postepowania w sprawie oceny oddziatywania
na srodowisko dla przedsiewzie¢ wspotfinansowanych z krajowych lub regionalnych programow
operacyjnych (sygn. MIFt/H/2014-2020/31 (1 )/10/2015).

Gospodarka wodno-sciekowa regulowana jest poprzez nastepujace akty prawne: Dyrektywa
dotyczaca oczyszczania $ciekow komunalnych,’’ Dyrektywa w sprawie jakosci wody
przeznaczonej do spozycia przez ludzi,”> Ustawa o zbiorowym zaopatrzeniu w wode
i zbiorowym odprowadzaniu $ciekéw,”® Ustawa o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach.”

% 7rédto: http://www.pgi.gov.pl

°! Dyrektywa Rady z dnia 21 maja 1991 r. dotyczaca oczyszczania $ciekow komunalnych (91/271/EWG)

* Dyrektywa Rady z dnia 3 listopada 1998 r. w sprawie jakosci wody przeznaczonej do spozycia przez ludzi
(98/83/WE)

% Ustawa z dnia 7 czerwca 2001 r. o zbiorowym zaopatrzeniu w wode i zbiorowym odprowadzaniu $ciekow (Dz.
U.z 2017 r., poz. 328)
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Zaopatrzenie w wode

Do sieci wodociagowej w Olsztynie oraz w gminach: Barczewo, Gietrzwatd i Stawiguda
podtaczeni sa prawie wszyscy mieszkancy (% mieszkancow podtaczonych do sieci jest bliski
100%). W gminach Dywity i Jonkowo blisko 90% ludnosci korzysta z sieci wodociagowej,
natomiast w gminie Pruda zaledwie 75,4% mieszkancow. W latach 2014-2015 na obszarze MOF
zaobserwowano spadek zuzycia wody pomimo wzrostu liczby ludnosci korzystajacej z sieci
wodociagowej. W 2014 r. z sieci wodociagowej korzystato 227651 osob, natomiast w 2015 r. -
2279770s6b. W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane dotyczace poboru wody
w latach 2014-2015 na terenie MOF.

Tabela 13. Zuzycie wody na zaspokojenie potrzeb gospodarki i ludnosci na terenie MOF

Eksploatacja

Rolnictwo i Eksploatacja sieci Zuzycie
Ogotem Przemyst leénict sieci wodociagowej - | wody na 1
Nazwa esnictwo wodociagowej | gospodarstwa | mieszkanca
domowe
2014 | 2015 |2014]2015|2014[2015] 2014 | 2015 | 2014 | 2015 | 20142015
[dam’] [m’]

Barczewo 949,4 921,7| 448 | 419 0 0| 501,4| 502,7| 477,5| 483,3| 54,4| 52,7
Dywity 4541 462,4 46 57 0 0| 408,1| 405,4| 362,7| 353,7| 40,9| 41,3

Gietrzwatd | 1342,3| 1597,6 30 32111001350 212,3| 215,6| 173,3| 193,0|210,0]|246,4

Jonkowo 269,3 281,5 0 0 0 0| 269,3| 281,5| 225,3| 227,4| 38,2| 39,5

Purda 2120,9| 2171,8 68 651192011920 132,9| 186,8| 113,2| 166,9]250,6 |255,4

Stawiguda 364,1 475,7 14 15 0 0| 350,1| 460,7| 332,5| 441,1| 48,2| 61,2

Olsztyn |13 283,5|12 168,3|4617| 3794 0 0] 8666,5|8374,3|6118,6|5854,1| 76,0 69,9

MOF 18 783,6 | 18079,0 | 5223 | 4382 | 3020 | 3270 | 10540,6 | 10427,0 | 7803,1 | 7719,5 [7 18,3 |7 66,4

W 2015 r. na zaspokojenie potrzeb gospodarki i ludnosci MOF zuzyto 18079,0 dam’® wody,
z czego najwieksza ilo$¢ pobrano w wyniku eksploatacji sieci wodociagowej- 10472,0 dam®.
W tym samym roku na cele przemystu zuzyto 4382,0 dam® wody, natomiast na cele rolnicze
i lene- 3270 dam’. Ilo$¢ wody dostarczonej gospodarstwom domowym w 2015 r. wynosita
7719,5 dam®. W przeliczeniu na 1 mieszkafica najwiecej wody zuzyto w gminie Purda
(255,4 m®) oraz w gminie Gietrzwatd (246,4 m’), natomiast najmniej w gminie Jonkowo
(39,5 m®).

Odprowadzanie i oczyszczanie Sciekow

Analiza danych za lata 2014-2015 pozwala stwierdzi¢, ze na terenie MOF wzrasta liczba osob
korzystajacych z kanalizacji. W 2015 r. z sieci kanalizacyjnej korzystaty 210642 osoby,
w poréwnaniu do roku 2014 zaobserwowano wzrost o 603 osoby. Zwigksza sie tym samym
dtugosc¢ czynnej sieci kanalizacyjnej - w 2015 r. dtugosc sieci kanalizacyjnej wynosita 456,5 km
i w stosunku do roku 2014 wzrosta o 21 km.

W tabeli ponizej przedstawiono szczegétowe dane dotyczace odprowadzania sciekow
komunalnych na terenie MOF.

% Ustawa z dnia 13 wrzesnia 1996 r. o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach (Dz. U. z 2016 r., poz. 250 z
pozn. zm.)
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Tabela 14. Dane dotyczace odprowadzania sciekdw komunalnych na terenie MOF w latach 2014-
2015%

Przytacza ’
> . | prowadzace do | Scieki bytowe ; L
Diugosg czynnej budynkow odprowadzone Scieki Luqnosc ..
sieci ieszkalnych i Alon dorowadzon korzystajaca z sieci
Nazwa kanalizacyjnej mieszkainych 1 slecia | odprowadzone kanalizacyjnej
zbiorowego kanalizacyjna

zamieszkania

2014 | 2015 | 2014 | 2015 | 2014 | 2015 2014 | 2015 2014 | 2015

[km] [szt.] [dam’] [osoby]
Barczewo 75,1 75,4 1372 1393 - 372,0 329,0 279,0 10120 10 209
Dywity 64,4 64,6 | 1528| 1566 - 232,6 332,0 297,0 6 260 6423
Gietrzwatd 128,4 131,2| 1331 1412 - 168,5 118,0 119,0 5540 5609
Jonkowo 80,7 83,6 1041 1099 - 187,8 174,0 192,0 3900 4 024
Purda 39,4 44,2 489 530 - 59,9 106,0 134,0 3323 3550
Stawiguda 129,7 140,0| 1799| 1890 - 394,0 325,0 391,0 7 256 7 574
Olsztyn 298,3 299,1 3104 3109 -| 7763,5| 8677,0| 8453,0| 173640 | 173253
MOF 816,0 838,1| 10664 | 10 999 0| 9178,3| 10061,0| 9865,0| 210039 | 210642

Na obszarze MOF Olsztyna w 2015 w dalszym ciagu uzytkowano bezodptywowe zbiorniki na
nieczystosci (szamba), a ich ilos¢ nadal rosta. Na przestrzeni ostatnich lat mozna réwniez
zauwazy¢ wzrost ilosci przydomowych oczyszczalni sciekow. W tabeli ponizej przedstawiono
szczegotowe dane dotyczace zbiornikow bezodptywowych i przydomowych oczyszczalni sciekow
na terenie MOF Olsztyna.

Tabela 15. Dane dotyczace zlokalizowanych na terenie MOF Olsztyna zbiornikéow
bezodptywowych oraz przydomowych oczyszczalni $ciekow w latach 2014-2015°¢

Zbiorniki bezodptywowe Przydomowe oczyszalnie
Nazwa 2014 | 2015 2014 | 2015
[szt.] [szt.]
Barczewo 725 727 15 27
Dywity 832 833 221 239
Gietrzwatd 144 173 10 10
Jonkowo 628 635 163 174
Purda 1213 1 368 146 164
Stawiguda 103 95 5 5
Olsztyn 172 198 0 0
MOF 3817 4029 560 619

W 2015 r. na terenie MOF funkcjonowato 16 komunalnych oczyszczalni $ciekow (w tym 10
oczyszczalni biologicznych- 2 w gm. Dywity, 3 w gm. Gietrzwatd, 2 w gm. Jonkowo i 3 w gm.
Stawiguda oraz 6 z podwyzszonym usuwaniem biogenow- 1 w gm. Barczewo, 4 w gm. Purda
oraz 1 w Olsztynie).

Tabela 16. Dane dotyczace oczyszczania $ciekéw komunalnych na terenie MOF w latach 2014-
2015”7

Biologiczne Z podwyzszonym usuwaniem biogenow
Nazwa 2014 | 2015 2014 | 2015
[szt.] [szt.]
Barczewo 0 0 1 1
Dywity 2 2 0 0

% 7rédto: GUS, wg stanu na 31.12.
% zrédto: GUS, wg stanu na 31.12.
%7 7rédto: GUS, wg stanu na 31.12.
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Gietrzwatd 3 3 0 0
Jonkowo 2 2 0 0
Purda 0 0 3 4
Stawiguda 3 3 0 0
Olsztyn 0 0 1 1
Suma 10 10 5 6

Na obszarze MOF Olsztyna w 2015 r. wytworzono 3 530 Mg osadow sciekowych, z czego prawie
97% w miescie Olsztyn. W tabeli ponizej przedstawiono ilos¢. oraz sposob zagospodarowania
osadow sciekow na terenie MOF.

Tabela 17. llos¢ i wykorzystanie komunalnych osadow $ciekowych w latach 2014-2015

Stosowane do

Ogétem Stos?:vane pr;;:r:\;i;g:‘lxh Przeksz.talc.one Sktadowane | Magazynowane

Nazwa rolnictwie do produkcji Lo razem czasowo
kompostu
2014 | 2015 [ 2014 | 2015| 2014 | 2015 2014 | 2015 [2014[2015| 2014 | 2015
[Mg]

Barczewo 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0
Dywity 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gietrzwatd 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jonkowo 34 28 8 5 0 0 0 0 26 23 0 0
Purda 6 9 0 3 3 3 0 0 3 3 0 0
Stawiguda 49 70 49 70 0 0 0 0 0 0 0 0
Olsztyn 3650|3418 | O 0 0 0 389 488 0 0 3261 0
MOF 3744 | 3530 | 57 78 3 3 389 488 30 27 3 261 0

Nadrzednym dokumentem w zakresie gospodarki odpadami jest Krajowy plan gospodarki
odpadami, przyjety Uchwata nr 88 Rady Ministrow z dnia 1 lipca 2016 r. w sprawie Krajowego
planu gospodarki odpadami 2022.

Dokumentem strategicznym w zakresie gospodarki odpadami jest wojewddzki plan. Plan
gospodarki odpadami dla wojewddztwa warminsko-mazurskiego na lata 2016-22, zostat przyjety
na XXII Sesji Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego (wraz z planem inwestycyjnym
stanowiacym zatacznik do WPGO) oraz Program usuwania wyrobow zawierajacych azbest
z terenu wojewddztwa warminsko-mazurskiego na lata 2011-2015 z perspektywa do roku 2020.

Za organizacje systemu gospodarowania odpadami sg poszczegdlne gminy wojewodztwa. ktore
funkcjonuja w poszczegolnych regionach gospodarowania odpadami.

W wojewddztwie warminsko-mazurskim funkcjonuje 5 regiondéw gospodarki odpadami
komunalnymi. Caty teren MOF Olsztyna nalezy do regionu centralnego, na terenie ktdrego
funkcjonuja nastepujace instalacje regionalne (RIPOK)®:

- instalacja mechaniczno-biologicznego przetwarzania odpadéw - ZGOK Sp. z o.0. -
Olsztyn o zdolnosci przerobowej 125 000 Mg/rok (w tym 123 000 Mg/rok dla
zmieszanych odpadéw komunalnych),

- sktadowisko odpadow - Zaktad Gospodarki Odpadami Sp. z 0.0. - o pojemnosci
pozostatej (na dzien 31.12.2015) 340 500 m”,

% Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr XXIl1/523/16 Sejmiku Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 grudnia
2016 r.
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- kompostownia odpadow zielonych i innych bioodpadéw - Zaktad Gospodarki Odpadami
Sp. z 0.0. - 0 pojemnosci przerobowej 10 000 Mg/rok (w tym 4 000 Mg/rok dla odpadéw
zielonych i innych bioodpadéw),

- kompostownia odpadéw zielonych i innych bioodpadéw - Polfer Sp. z o.0. -
0 pojemnosci przerobowej 17 000 Mg (w tym 2 000 Mg/rok dla odpaddéw zielonych
i innych bioodpadow).

W 2015 r. wszyscy mieszkancy wojewddztwa objeci zostali systemem odbierania odpadow
komunalnych. Odpady komunalne wytworzone na terenie poszczegélnych gmin wojewddztwa
odbierane sa przez firmy wytonione w drodze przetargéw zorganizowanych przez gminy/zwiazki
miedzygminne na odbieranie lub odbieranie i zagospodarowanie tych odpadow, wpisane do
poszczegolnych rejestrow dziatalnosci regulowanej w zakresie odbierania odpadow
komunalnych od wtascicieli nieruchomosci. Na terenie gmin wojewddztwa wprowadzono
systemy selektywnego zbierania odpadow komunalnych, ktérymi objeto 100% mieszkancow
wojewddztwa.

Natomiast od 1 lipca 2017 r. wszedt w zycie Wspolny System Segregacji Odpadow (WSSO)
obowiazujacy na terenie catego kraju, zwydzieleniem odpadow biodegradowalnych
(bioodpaddw):

- Gminy powinny zapewni¢ mieszkancom jak i na terenach przeznaczonych do uzytku
publicznego mozliwos¢ selektywnej zbiorki odpadow zgodnie ze Wspélnym Systemem
Segregacji Odpadéw;

- pojemniki oraz worki powinny zabezpiecza¢ odpady przed pogorszeniem jakosci
zbieranej frakcji dla przysztych procesow ich przetwarzania; na wymiane pojemnikow
we wtasciwych kolorach gminy beda miaty pie¢ lat maksymalnie do 30 czerwca 2022 r.;

— obecne pojemniki oznacza si¢ oznakowaniem, w terminie nie dtuzszym niz 6 miesiecy
od dnia wejscia w zycie Wspdlnego Systemu Segregacji Odpadow;

— obecnie obowigzujaca umowa na odbieranie lub odbieranie izagospodarowanie
odpadow komunalnych od wtascicieli nieruchomosci, ktora bedzie jeszcze obowigzywata
w dniu wejscia w zycie Wspolnego Systemu Segregacji Odpadow, zachowuje swoja
waznos¢ do czasu, na ktory zostata zawarta, jednak nie dtuzszy niz do dnia 30 czerwca
2021 r.

Zasady ochrony gruntéw rolnych i lesnych oraz rekultywacji i poprawiania ich wartosci
uzytkowej reguluje ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych
(Dz. U. z 2015 r., poz. 909 z pozn. zm.).

Istotne zagadnienia dotyczace ochrony gleby uregulowane zostaty w dziale IV ,,Ochrona
powierzchni ziemi” ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska
(Dz. U. z 2017 r. poz. 898). Na podstawie delegacji ustawowej zamieszczonej w ustawie Prawo
ochrony $rodowiska, Minister Srodowiska wydat dnia 1 wrzeénia 2016 r. rozporzadzenie
w sprawie sposobu prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1395). Ponadto, aspekty zwiazane z wykorzystaniem, ochrona i poprawa jakosci gleby
reguluje wiele innych ustaw, miedzy innymi:

— ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 2017 r. poz. 1121);
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- ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (t.j. Dz.U. z 2017, poz. 788);
— ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2016, poz.1987).

Charakterystyka gleb

Na terenie MOF Olsztyna dominuja gleby bielicowe i brunatne, z niewielka domieszka torfow
w miejscach podmoktych. Teren obejmuj obszary niskofaliste, pagérkowate i ptaskie. Gtéwnie
wystepuja gleby Il oraz IV klasy bonitacyjnej.

Na analizowanym terenie dominuja lasy, stanowiace ponad 43% i uzytki rolne okoto 40% jego
powierzchni, wsrdd ktorych najwiekszy udziat maja grunty orne (27%) oraz taki i pastwiska
(ponad 11%). Na przestrzeni 3 lat obserwowany jest spadek udziatu gruntow uzytkowanych
rolniczo na rzecz powiekszania powierzchni gruntow zabudowanych i zurbanizowanych
(0 201 ha) oraz lasow (o 96 ha).

Podziat gruntéw rolnych w zaleznosci od kierunkow ich uzytkowania zawarty zostat w ponizszej
tabeli.

Tabe!g 18. Powierzchnia geodezyjna MOF wedtug kierunkéw wykorzystania w latach 2012-
2014

2012 2014
Wyszczegolnienie g:g(‘j"gzex;:?;;] Powierzchnia [%] gméf;fﬁ:'['ﬁ,i] Powierzchnia [%]

Powierzchnia MOF Olsztyn 145 151 100 145 151 100
Grunty orne 39 370 27,12 39174 26,99
sady 292 0,20 287 0,20
taki 6 746 4,65 6710 4,62
Uzytki Pastwiska 9 802 6,75 9 748 6,72

rolne Grunty rolne
zabudowane, pod 2130 1,47 2112 1,46

stawami | rowami
Razem 58 340 40,19 58 031 39,98
Lasy 62 712 43,20 62 808 43,27
Grunty zadrz§w1one1 1 144 0,79 1143 0,79
zakrzewione
Grunty pod wodami 8 754 6,03 8 757 6,03
Grunty zabudowane 8 461 5,83 8 662 5,97
i zurbanizowane

Uzytki ekologiczne 70 0,05 70 0,05
Nieuzytki 5567 3,84 5561 3,83
Tereny rézne 103 0,07 119 0,08

W MOF Olsztyna obserwuje sie proces stopniowego zanikania funkcji rolniczej. Rozwdj
budownictwa mieszkaniowego, infrastruktury technicznej, ustug pochtania wiekszos¢ areatu,
ktory jeszcze niedawno byt przeznaczany pod produkcje rolna.

Na obrzezach wschodnich i potudniowych miasta Olsztyn przewazaja gleby kompleksow
pszennych, gtownie kompleksu pszennego dobrego, a na terenach silniej skonfigurowanych -
gleby kompleksu pszennego wadliwego. Natomiast na krancach zachodnich przewazaja
przestrzennie mniej urodzajne gleby komplekséw zytnich, gtéwnie Zytniego stabego.'®

% 7rédto: GUS, Bank Danych Lokalnych, Podziat terytorialny
190 Ekofizjografia do aktualizacji studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodrowania przestrzennego miasta
Olsztyna
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Stan gleb

Badania przeprowadzone w 2015 roku przez Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa-
Panstwowy Instytut Badawczy w Putawach w punkcie pomiarowo-kontrolnym w miejscowosci
Klebark Maty, gm. Purda wskazuja na brak istotnych zmian zawartosci metali ciezkich, siarki
siarczanowej (5-504) oraz wielopierscieniowych weglowodorow aromatycznych (WWA) w glebie.
Zawartos¢ kadmu, miedzi, niklu, otowiu i cynku oraz S-S0, jest mato zrdznicowana
w poszczegolnych latach badan, a zaistniate zmiany ich zawartosci w glebie mieszcza sie
w obrebie jednej klasy. Zanieczyszczenie gleby metalami ciezkimi, WWA i siarka ksztattuje sie
na poziomie ich zawartosci naturalnej w glebie. Stan zanieczyszczenia gleb wymienionymi
pierwiastkami (substancjami) nie wptywa w sposéb zasadniczy na ich przydatnosc rolnicza.

Wedtug rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016, poz. 1395) w punkcie
badawczym Klebark Maty, gm. Purda nie stwierdzono w 2015 r. przekroczen wartosci
dopuszczalnych.

Wobec powyzszego gleby w miejscowosci Klebark Maty nalezy zaliczy¢ do gleb
niezanieczyszczonych, o naturalnych zawartosciach metali $ladowych. Gleby te moga by¢
przeznaczone pod wszystkie uprawy ogrodnicze i rolnicze, zgodnie z zasadami racjonalnego
wykorzystania rolniczej przestrzeni produkcyjnej.

Analize jakosci gleb na terenie wojewddztwa warminsko - mazurskiego przeprowadza Okregowa
Stacja Chemiczno - Rolnicza w Olsztynie. Zakres podstawowych badan obejmuje okreslanie ich
odczynu, zawartosci przyswajalnych form makroelementéw (fosforu, potasu i magnezu).
Gtownym celem tych badan jest ocena na potrzeby doradztwa nawozowego, mimo, iz wyniki
tych badan maja tez charakter monitoringu jakosci gleby.

»Raport o stanie Srodowiska wojewodztwa warminsko - mazurskiego w 2015 roku”, w zakresie
danych dotyczacych stanu i jakosci gleb na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego (do
ktérego obszarowo nalezy MOF Olsztyn), wykazat, ze:

- 39% gleb charakteryzowata sie nadmiernym zakwaszeniem, co wskazuje na koniecznosc
wapniowania tych gleb; w tym poréwnujac z rokiem 2010 nalezy zauwazyc, ze udziat
gleb kwasnych i bardzo kwasnych zdecydowanie sie zmniejszyt;

- niepokojacym zjawiskiem jest wzrost udziatu gleb o niskiej i bardzo niskiej zawartosci
fosforu i potasu przyswajalnego;

- pozytywna zmiang jest zmniejszenie udziatu gleb o niskiej i bardzo niskiej zawartosci
magnezu przyswajalnego.

Analiza zasobnosci gleb w sktadniki mineralne i znajomos$¢ odczynu gleb pozwala dostosowac
nawozenie do potrzeb pokarmowych uprawianych roslin i tym samym ogranicza¢ nadmierne
stosowanie nawozow.

Do najwiekszych zagrozen dla gleb na analizowanym terenie nalezy zaliczy¢ nadmierne
zakwaszenie gruntow ornych, ktére wymagaja zabiegow wapnowania. Pozytywne zjawisko
dotyczy powiekszania powierzchni lesnych i zadrzewionych. Powigkszanie terendw lesnych
wptywa korzystnie nie tylko na poprawe kondycji gleb - zwiekszenie jej zdolnosci retencyjnych
i ochrone przed erozja, ale takze wptywa korzystnie na ochrone réznorodnosci biologicznej.
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Podstawowym aktem prawnym regulujacym zasady ochrony srodowiska w zakresie pol
elektromagnetycznych jest Ustawa POS. Przepisem wykonawczym do ww. ustawy jest
Rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw pol elektromagnetycznych w srodowisku
oraz sposobow sprawdzania dotrzymania tych poziomow. '

Gtéwne zréodta pol elektromagnetycznych

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane jest zarowno w warunkach naturalnych, jak
réwniez w wyniku dziatalnosci cztowieka. Pola elektromagnetyczne pochodzenia naturalnego to
miedzy innymi promieniowanie elektromagnetyczne Ziemi i wytadowania elektryczne w czasie
burz. Pola sztucznego pochodzenia emitowane sa przede wszystkim przez obiekty
elektroenergetyczne do wytwarzania i przesytu energii elektrycznej (elektrownie,
elektrocieptownie, stacje transformatorowe, napowietrzne linie elektroenergetyczne),
instalacje i urzadzenia radiokomunikacyjne (stacje bazowe telefonii komodrkowej, radiowe
i telewizyjne stacje nadawcze, stacje radiolokacyjne i radionawigacyjne).

Wyniki badain monitoringowych i kontrolnych pél elektromagnetycznych

W 2015 r. badania poziomoéw pdl elektromagnetycznych na obszarze MOF prowadzono na
terenie Olsztyna oraz miejscowosci Matki w gm. Jonkowo.

Analizujac wielkosci PEM w zadnym z punktéw pomiarowych objetych badaniami poziomu PEM
nie stwierdzono przekroczenia wartosci dopuszczalnej, ktéra w zaleznosci od czestotliwosci
zawiera sie w przedziale od 7 V/m do 20 V/m (zakres promieniowania elektromagnetycznego
zawiera sie w czestotliwosciach od 3 MHz do 3 GHz a sktadowa elektryczna podawana jest
w V/m).

Tabeloa2 19.Wyniki badan monitoringowych pozioméw pél elektromagnetycznych na terenie
MOF!

Wartos¢ pomiaru sktadowej elektrycznej ¢ .
o . Srednia
promieniowania elektromagnetycznego
Lp. Adres [V/m] arytmetyczna dla
Miernik NARDA* | Miernik PMM* obszaru
centralne dzielnice lub osiedla miast o liczbie mieszkancow powyzej 50 tys.
Olsztyn ul. Dworcowa/Jasna 0,48 0,42 0,499167
Olsztyn ul. Heweliusza 0,68 0,86
Olsztyn ul. Hozjusza/Liliowa 0,3 0,46
tereny wiejskie
| Matki | <0,21 | <0,23 | 0,209333

*NARDA- miernik o dolnej granicy oznaczalnosci 0,21 V/m, PMM-miernik o dolnej granicy
oznaczalnosci 0,23 V/m

Zmiany klimatu moga posrednio wptywa¢ na wytwarzane do Srodowiska pola
elektromagnetyczne. Wynika to z faktu, iz ekstremalne zjawiska pogodowe m.in. huragany,
intensywne burze, oblodzenie, szadz katastrofalna itp. bardzo czesto powoduja awarie linii

01 7rodto: Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2003 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow pdl elektromagnetycznych w srodowisku oraz sposobdw sprawdzania dotrzymania tych poziomow
(Dz. U. 22003 r., Nr 192, poz. 1883)

102 7rodto: Raport o stanie $rodowiska wojewodztwa warminisko-mazurskiego w 2015 roku, WIOS w Olsztynie,
Olsztyn 2016
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przesytowych i dystrybucyjnych lub catkowite ich zniszczenie. W zwiazku z tym, coraz czesciej
sieci napowietrzne zastepuje sie sieciami kablowymi.

Podstawowym aktem prawnym regulujacym zasady ochrony srodowiska przed wystapieniem
powaznych awarii jest Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/18/UE z dnia 4 lipca
2012 r. wsprawie kontroli zagrozen powaznymi awariami, zwiazanymi z substancjami
niebezpiecznymi. Kolejnym dokumentem regulujacym te zasady jest Ustawa POS.

Powazne awarie stanowia powszechne niebezpieczenstwo dla zdrowia i zycia ludzi, jak i dla
catego Srodowiska przyrodniczego. Zagrozenie, spowodowane gwattownym zdarzeniem, jakim
sq powazne awarie, moze wywota¢ znaczne zniszczenie wszystkich elementéw srodowiska lub
pogorszenie jego stanu. Ochrona przed skutkami wystapienia powaznej awarii powinna
w gtownej mierze by¢ oparta na zapobieganiu zaistnienia tego typu zdarzen oraz, w przypadku
wystapienia awarii, na szybkim ograniczeniu jej skutkow. W tym celu na podmioty stwarzajace
ryzyko wystapienia tego typu zagrozen naktada sie obowiazek postepowania tak, aby
przeciwdziata¢ wystepowaniu jakichkolwiek awarii i sytuacji stwarzajacych zagrozenia. Zadania
z zakresu zapobiegania wystepowaniu powaznych awarii przemystowych realizuje WIOS oraz
PSP. Organy te prowadza kontrole podmiotow gospodarczych o duzym i zwigekszonym ryzyku
wystapienia awarii. Dodatkowo przeprowadzaja badania przyczyn wystapienia awarii
i sposobow likwidacji ich skutkow, szkolenia i instruktaze w tym zakresie oraz wspoétdziataja
Z organami administracji samorzadowej.

W 2012 r. na obszarze MOF miata miejsce 1 powazna awaria, w Gutkowie (gm. Jonkowo) -
w wyniku btedu ludzkiego doszto do zderzenia sie cystern kolejowych. Uszkodzeniu ulegty 4
cysterny. W jednej z cystern rozerwaniu ulegt ptaszcz i doszto do wycieku 60 Mg oleju
napedowego. Zanieczyszczeniu ulegta bocznica kolejowa na dtugosci ok. 100 metrow.
Wyciekajace paliwo sptyneto do pobliskiego rowu odwadniajacego pas bocznicy. W akcji
ratowniczej w ktorej brato udziat 17 zastepow Strazy Pozarnej, odpompowano tacznie 20 Mg
oleju napedowego. W 2013 r. na opisywanym obszarze nie zgtoszono wystapienia powaznych
awarii przemystowych.'®

103 7rédto: Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska
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Transport odgrywa znaczaca role w oddziatywaniu na stan srodowiska i jest nieodzowna czescia
ludzkiego zycia. Oddziatywanie transportu wiaze sie gtownie z zanieczyszczeniem srodowiska
produktami spalania paliw w silnikach srodkow lokomocji, ale rowniez generowaniem hatasu.
Mimo wdrazanych dziatan naprawczych na poziomie globalnym (np. wprowadzanie technologii
w samochodach osobowych ograniczajacych zuzycie paliw, emisji gazow cieplarnianych i innych
zanieczyszczen) liczba kupowanych samochodow, podrozujacych ludzi czy liczba konsumentow
nabywajacych produkty transportowane stale wzrastaja. Wedtug danych GUS w powiecie
olsztynskim liczba samochodéw osobowych i ciagnikow wzrosta w 2015 r. o 15536 szt.
w stosunku do roku 2010 a w samym Olsztynie o 12 273 szt. Integracja i zarzadzanie
mobilnoscia moze mie¢ duzy wptyw zaréwno na popyt jak i wybor srodka transport.

Projekt Planu zostat opracowany, aby usystematyzowac planowanie inwestycji w zakresie
poprawy dostepnosci transportowej MOF Olsztyna w znaczeniu wewnetrznym oraz
zewnetrznym. Z jednej strony realizowane zadania beda odpowiedzig na problemy i potrzeby
mieszkancow oraz potrzeby zapewnienia odpowiedniego poziomu infrastruktury w uktadzie
transportowym. Z drugiej zas realizacja projektow powinna przyczyni¢ sie do rozwiazania
problemoéw zwigzanych z ochrong srodowiska.

Zidentyfikowane problemy srodowiskowe, ktore zostang zminimalizowane lub nie wystapia na
skutek realizacji Planu to:

- koniecznos$¢ ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza z transportu indywidualnego,
tak aby zapobiec przekroczeniom poziomoéw dopuszczalnych i docelowych;

- nadmierny hatas komunikacyjny, powstajacy szczegélnie w obszarach miejskich;

- koniecznos$¢ ograniczenia emisji gazow cieplarnianych i zuzycia energii.

Wptyw na powyzsze problemy srodowiskowe ma wiele czynnikéw posrednich takich jak:

brak réwnych opcji transportowych umozliwiajacych dostep do celéw podrozy;
brak alternatywnych srodkéw transportu, przyjaznych srodowisku;
niewystarczajaca integracja przestrzenna réznych gatezi transportu;

- koniecznos$c¢ poprawy wydajnosci i efektywnosci transportu.

W aspekcie spotecznym oprécz problemoéw opisanych powyzej dochodzi réwniez koniecznosé
zapewnienia bezpieczenstwa, poprzez zmniejszenie liczby wypadkéw komunikacyjnych.
Kolejnym problemem spotecznym, istotnym z punktu widzenia projektowanego Planu jest
zwiekszone ryzyko wystepowania powaznych schorzen uktadu oddechowego i uktadu krazenia,
zwtaszcza w skali lokalnej, wsrdd os6b narazonych na zwiekszong ekspozycje na
zanieczyszczenia komunikacyjne. Réwniez wptyw hatasu komunikacyjnego obejmuje coraz
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wieksze grupy osob, wywotujac ucigzliwosci, utrudnienia snu, wypoczynku i pracy, a nawet
powodujac stany nerwicowe.

Realizacja Planu bedzie sie rowniez wiagzata z powiekszajaca sie presja na zajmowanie terenu,
co rzutuje na tereny o walorach przyrodniczych w tym korytarze ekologiczne. W tym aspekcie
nalezy wymieni¢ trzy gtowne przyczyny niepetnej ochrony tych terenéw: brak jednoznacznych
przepisow prawnych dotyczacych ochrony korytarzy ekologicznych, silna presja urbanistyczna
(w tym zwiazana z infrastruktura transportowa), brak udokumentowanego przebiegu korytarzy
ekologicznych w skali lokalnej.

Ponadto zanieczyszczenie komunikacyjne metalami ciezkimi (kadmu i otowiu), stanowi
w dalszym ciagu zagrozenie dla roslin w szczegélnosci ich wzrostu i rozwoju. Otéw moze
dostawac sie przez liscie, z aerozoli spalin bezposrednio osadzajacych sie na czesciach
nadziemnych roslin, albo tez moze by¢ pobierany przez system korzeniowy z gleby. Rosliny
poprzez zdolnos¢ do kumulowania otowiu w swoich tkankach moga wtaczac coraz wieksze ilosci
otowiu w tancuch pokarmowy i obieg biologiczny. Rowniez zwiazki azotu niekorzystnie
wptywaja na roslinnos¢ poprzez: przyspieszony opad, chloroze i nekroze, zmniejszenie
powierzchni i ilosci lisci, ostabienie przyrostu lub catkowite jego zahamowanie.

Kolejnym istotnym problemem jest oddziatywanie hatasu na zwierzeta egzystujace w poblizu
drog, w tym szczegdlnie na ptaki. Hatas generowany przez pojazdy moze prowadzi¢ do

zaktocenia komunikacji dzwiekowej ptakow, dotyczy to szczegdlnie okresu formowania sie par
i weczesnej inkubacji jaj.
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Gtowne zatozenia dotyczace realizacji Planu dotycza przede wszystkim osiagniecia spojnosci
transportowej na terenie MOF. Inwestycje zaplanowane w projekcie dokumentu sa istotne nie
tylko ze wzgledu na potrzeby mieszkancow obszaru w zakresie poprawy infrastruktury
komunikacyjnej, ale takze majac na uwadze jej potozenie zapewnienie spojnej sieci potaczen
komunikacyjnych w regionie i na poziomie krajowym.

Realizacja celow zaktadanych w Planie, bedzie posrednio przyczynia¢ sie do zachowania oraz
poprawy walorow srodowiskowych - zapewnig to nowoczesne, niskoemisyjne i zaprojektowane
w najbardziej korzystny dla srodowiska sposob elementy infrastruktury drogowej. Projekt
dokumentu zaktada realizacje zadan dotyczacych poprawy organizacji funkcjonowania
transportu publicznego i jakosci oferowanych ustug, a takze standardu taboru, poprawy
dostepnosci komunikacyjnej zwiazanej z dojazdami do pracy (w tym budowy weztow
przesiadkowych, rozbudowy ekologicznego transportu zbiorowego czy sciezek rowerowych).
Wdrozenie projektow przewidzianych do wsparcia w Planie bedzie miato zatem wymiar
spoteczny i gospodarczy, ale takze pro-Srodowiskowy.

Najistotniejszy skutek, ktory wynikatby z zaniechania realizacji Planu dotyczy braku alokacji
srodkow dla projektéw przewidzianych do wsparcia w ramach srodkéw zewnetrznych. Ponadto
czes¢ projektow stanowi kontynuacje oraz uzupetnienie dziatan w zakresie rozwoju
infrastruktury transportowej podjetych w poprzedniej perspektywie finansowej, tj. w okresie
2007-2013. Zaniechanie prowadzenia dziatan okreslonych w projekcie dokumentu skutkowatoby
pozostawieniem infrastruktury kolejowej idrogowej w stanie niekompletnym, a wiele
poprzednio zrealizowanych inwestycji bytoby niepetnych. Ponadto na poziomie poszczegélnych
gmin nie bytoby mozliwe zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej dla wielu mieszkancow -
np. poprzez zaniechanie budowy sciezek rowerowych czy uruchomienie potaczen komunikacji
publicznej.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze zatozenia projektu Planu sa w duzej mierze zbiezne z zatozeniami
Strategii ZIT w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna, a takze Plandéw Gospodarki
Niskoemisyjnej uchwalonych przez poszczegoélne gminy objete opracowaniem.

Dziatania zaprojektowane w Planie sa ukierunkowane posrednio na ograniczenie wprowadzania
zanieczyszczen w postaci emisji spalin i hatasu do sSrodowiska, co z kolei wptynie pozytywnie na
zdrowie mieszkancow.

Biorac pod uwage efekty projektow, ktore przewiduje realizacja, w przypadku rezygnacji
Z jego wdrozenia, nie bedzie mozliwe osiagniecie nastepujacych zatozen:

- usprawnienie powigzan uktadu regionalnego z siecia transportowa MOF;

- poprawa dostepnosci osrodkéw miejskich oraz osrodkéw przemystowych stanowiacych
miejsca pracy mieszkancow MOF w ich codziennych dojazdach;

- poprawa poziomu bezpieczenstwa na drogach;

- zwiekszenie funkcjonalnosci drog przez uporzadkowanie i zagospodarowanie pasow
drogowych;
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zwiekszenie przepustowosci drog oraz likwidacja tzw. ,,waskich gardet”;

poprawa przepustowosci stacji kolejowych i ich dostepnosci;

integracja roznych sSrodkow transportu istworzenie zintegrowanego systemu
transportowego (multimodalnego, takze ,,Park&Ride" - Parkuj i jedz (P+R), ,Bike&Ride”
- dojazd rowerem - kontynuacja podrézy transportem zbiorowym oraz ,Kiss&Ride” -
krétki postdj i odjazd - podwiezienie do urzedow, szkot itp. (K+R).

Brak realizacji zapisdbw Planu bedzie zatem poza negatywnymi czynnikami gospodarczymi
i spotecznymi, negatywnie oddziatywa¢ na stan S$rodowiska regionu oraz zdrowia jego
mieszkancow. W szczegoélnosci dotyczy¢ bedzie pogorszenia jakosci powietrza atmosferycznego
oraz klimatu akustycznego. Tu najbardziej widoczne negatywne oddziatywania dotyczy¢ beda
obszaréw zurbanizowanych, w szczegélnosci miasta Olsztyna.

Rezygnacja z realizacji zatozen Planu bedzie powodowac:

na skutek rosnacej stale liczby pojazdéw wzrost natezenia ruchu oraz zmniejszenie
przepustowosci drog;

na skutek zmniejszenia przepustowosci drog tworzenie sie zatoréw, co finalnie
doprowadzi do zwigkszenia zuzycia paliw oraz zwiekszenia emisji spalin;

wzrost emisji zanieczyszczen gazowych i pytowych oraz pogorszenie jakosci powietrza -
w szczeg6lnosci na terenach miejskich;

zwiekszenie liczby mieszkancéw narazonych na ponadnormatywne wartosci poziomu
hatasu;

na skutek zwiekszenia emisji zanieczyszczen do powietrza, zwiekszenie takze tadunku
zanieczyszczen przenikajacego do wod powierzchniowych i podziemnych oraz
srodowiska glebowego;

zwiekszona emisja gazow (w tym w szczegoélnosci CO,) oraz pytdw negatywnie wptynie
na przeciwdziatanie zmianom klimatycznym, a w konsekwencji bedzie czynnikiem je
pogtebiajacym;

zwiekszone ryzyko wypadkow i kolizji na zattoczonych i niezmodernizowanych drogach,
a takze wieksze ryzyko wypadkéw z udziatem rowerzystow i pieszych.

Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, iz zaniechanie realizacji Planu, pozwoli uniknac¢ negatywnego
wptywu niektérych z projektow wykazanych w prognozie oddziatywania na srodowisko, lecz
brak ich realizacji moze mie¢ inne powazniejsze negatywne skutki dla srodowiska.
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Dziatania proponowane do realizacji w ramach Planu, ze wzgledu na swoje przeznaczenie i cele
oraz wywierane skutki, beda miaty zdecydowanie pozytywny wptyw na zrownowazony rozwoj
MOF Olsztyna.

Jako wariant alternatywny dla wszystkich dziatan, dla ktérych analiza oddziatywania
na poszczegolne komponenty srodowiska wykazata potencjalne negatywne oddziatywania
na srodowisko, mozna przyjac¢ brak realizacji danej inwestycji (opcja zerowa). Nalezy jednak
rozwazy¢, czy nie bedzie skutkowato to w przysztosci powazniejszymi problemami
srodowiskowymi np. zwiekszeniem emisji zanieczyszczen do powietrza, czy przekroczeniami
standardow akustycznych.

Warianty alternatywne nalezy rozwazyc¢ w taki sposob, aby wybrac ten, ktéry w najmniejszym
stopniu bedzie negatywnie oddziatywac na sSrodowisko. Jako warianty alternatywne
przedsiewziecia mozna rozwazac:

e warianty lokalizacji - dobrze przemyslany wybor lokalizacji inwestycji (w przypadku
inwestycji liniowych - przebiegu inwestycji) uwzgledniajacy lokalne uwarunkowania,
walory przyrodnicze i uciazliwosci dotykajace mieszkancow (hatas, spaliny);

» warianty konstrukcyjne i technologiczne:

- na etapie projektowania nalezy uwzglednia¢ potrzeby oraz skutki $Srodowiskowe
(w fazie realizacji i eksploatacji inwestycji);

- podczas realizacji przedsiewzie¢ wprowadzanie odpowiednich zabezpieczen
dotyczacych stosowanego sprzetu i placu budowy, w szczegoélnosci dotyczy to lokalizacji
w obszarach chronionych oraz osiedlach mieszkalnych;

- stosowanie mozliwie najkorzystniejszych dla srodowiska technologii, materiatow,
rozwiazan konstrukcyjnych;

* warianty organizacyjne:

- skrécenie do minimum najbardziej uciazliwych prac;

- dostosowanie termindéw prac do terminéow rozrodu, wegetacji, okresow legowych,
hibernacji.

Proponowane rozwiazania alternatywne do dziatan przedstawionych w Planie przedstawiono
w rozdziale Matryca zbiorcza oddziatywan srodowiskowych i polegajq one na:

- stosowaniu mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan
lub innych systemoéw ograniczajacych hatas (np. szyna w otulinie);

- stosowanie nawierzchni cichych i o obnizonej hatasliwosci;

— zakup taboru niskoemisyjnego lub elektrycznego;

- stosowaniu technologii ograniczajacych energochtonnosc¢ oraz emisje zanieczyszczen;

- wykorzystanie systemow korzystajacych z odnawialnych Zzrodet energii (np. panele
fotowoltaiczne);

- stosowanie podktadow pochtaniajacych hatas oraz drgania zwtaszcza w poblizu
zabudowy mieszkaniowe;

- budowie elementéow infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo wspieranej
z odnawialnych zrodet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenia
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automatycznie dopasowujacego parametry dziatania do warunkow (np. ograniczenie
natezenia $wiatta w przypadku braku przechodniéw).

Nalezy zaznaczyc, iz rozwigzania alternatywne dotycza gtownie dziatan inwestycyjnych,
w zwiazku z czym precyzyjne rozwiazania alternatywne powinny by¢ wskazane na etapie
procedury oddziatywania na srodowisko szczegoétowych projektow technicznych o ile taka

bedzie wymagana.
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Ocena dokumentow pod katem ich zgodnosci z celami projektu Planu objeta takze analize
prognoz do dokumentow strategicznych. W szczegélnosci dotyczy to dokumentow
strategicznych na szczeblu regionalnym oraz krajowym (w zakresie rozwoju transportu).
Prognozy dla powiazanych dokumentéw wskazuja na wnioski oraz rekomendacje, ktore powinny
zosta¢ uwzglednione zaréwno w sposobie oceny niniejszego Planu, jak rowniez w zestawieniu
wskazan dotyczacych zawartych w nim projektéw oraz zadan.

Prognoza Oddziatywania na Srodowisko dla projektu Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu (SRT) do 2020 r.

W ramach opracowanej dla Dokumentu Implementacyjnego prognozy oddziatywania
na srodowisko, najistotniejsze z punktu widzenia prognozy dla Planu Transportowego sa
wskazania dotyczace ograniczania negatywnego wptywu na poszczegbdlne komponenty
srodowiska. Za srodki minimalizujace nalezy uzna¢ wszelkie dziatania majace na celu
wykluczenie lub ograniczenie do minimum negatywnego oddziatywania na obszar cenny, ktore
moze zaistnie¢ na skutek realizacji planu lub przedsiewziecia. W szczegoélnosci dotyczy to
przeciwdziatania  wzrostowi $miertelnosci zwierzat na szlakach  komunikacyjnych
oraz tagodzenie wptywu fragmentacji siedlisk i efektu przeciecia szlakow migracyjnych
prowadzacego do wzrostu izolacji poszczegoélnych populacji.

Dziatania minimalizujace negatywny wptyw przedstawione w prognozie do Dokumentu
Implementacyjnego dotycza przede wszystkim:

w ramach rekomendacji dla réznorodnosci biologicznej, w tym obszardéw Natura 2000:

— zapobieganie konfliktom poprzez odpowiednie planowanie i wariantowanie przebiegu
nowych tras transportowych, w tym przede wszystkim majace na celu odsuniecie sie od
obszarow chronionych (Natura 2000); z wyjatkiem niemozliwych do unikniecia przejsc
poprzecznych dtugich pasm obszarow Natura 2000 lub przejs¢ wymuszonych
przebiegiem istniejacej modernizowanej/rewitalizowanej linii kolejowej;

— poprzedzenie procesu projektowania inwentaryzacja i waloryzacja przyrodnicza
dostosowana do specyfiki inwestycji;

— ograniczanie fragmentacji siedlisk w trakcie wytyczania inwestycji liniowych;

- w miare mozliwosci realizowanie nowych inwestycji w sasiedztwie juz istniejacych;

- zastosowanie najbardziej efektywnych ekologicznie procesow i technologii;

- zadbanie o droznos¢ i wtasciwa przepustowosc korytarzy ekologicznych;

- wtasciwy wybor terminéw realizacji inwestycji;

— uwzglednienie nadzoru przyrodniczego w catym procesie inwestowania;

- zachowanie i/lub odbudowa naturalnych ekosystemow pasa brzegowego w rejonie
inwestycji wodnych;

- modyfikacje siedlisk, prowadzace do utrzymania zwierzat z dala od szlakow
komunikacyjnych oraz zwiekszenia widocznosci bariery;

- tam gdzie to konieczne, tworzenie siedlisk zastepczych;
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- stosowanie rozwigzan technicznych, ograniczajacych straty w populacjach (ekrany,
ostony antyol$nieniowe, aktywne systemy odstraszajace, ogrodzenia, przejscia itp.);

- na wodach srédladowych stosowanie rozwigzan zapewniajacych migracje organizmow
(np. przeptawek);

- zrboznicowanie struktury rzecznej (zatoki i zwezenia koryta, miejsca zastoiskowe,
wyspy, odsypiska, zmienne nachylenie skarp).

w ramach rekomendacii dla ochrony korytarzy ekologicznych:

- w przypadku inwestycji liniowych jedynym skutecznym sposobem wyeliminowania
kolizji z pojazdami jest zastosowanie ogrodzen, ktére jednoczesnie poteguja efekt
barierowy, uniemozliwiajac zwierzetom przemieszczanie sie. W celu eliminacji efektu
barierowego, w zaleznosci od klasy drogi, stosuje sie nastepujace dziatania
minimalizujace efekt barierowy: pozostawianie luk w ogrodzeniach o dtugosci minimum
200 m, pozwalajacych na przechodzenie zwierzat, wraz z odpowiednim ich
oznaczeniem ograniczajacym predkos¢ pojazddw, zastosowanie przejs¢ gornych (duze -
mosty krajobrazowe i zielone mosty) i dolnych (duze, pod estakada i poszerzonym
mostem, Srednie i mate) charakteryzujacych odpowiednimi parametrami oraz
ulokowanymi w wtasciwych miejscach, aby mogty spetniac swoja funkcje. W przypadku
inwestycji  kolejowych mozna stosowa¢ urzadzenia odstraszajace, dziatajace
w momencie nadjezdzania pociagu. Jedynie w rejonach szczegoélnie wrazliwych
przyrodniczo i charakteryzujacych sie duza migracja zwierzat dla linii o bardzo duzym
natezeniu ruchu, ktore wymagaja zastosowania wygrodzenia nalezy rozwazyc
zastosowanie przejsc dla zwierzat.

Ponadto prognoza wskazuje na szczegotowe srodki minimalizujace negatywny wptyw w ramach
wszystkich komponentéw, dla ktérych zostat on stwierdzony (w tym w rozbiciu na grupy
zwierzat).

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

W ramach niniejszej prognozy stwierdzono, iz gtowna korzyscia realizacji Programu jest
odciazenie istniejacej sieci drdog, ktora juz w chwili obecnej powoduje ogromne zagrozenia
zarowno dla cztowieka, jak i przyrody ozywionej, a zagrozenia te beda sie tylko nasila¢
w czasie, wraz ze wzrostem natezenia ruchu. Biorac pod uwage fakt braku mozliwosci
wystarczajacego zabezpieczenia istniejacych ciagow drogowych przed ich znaczacym,
negatywnym wptywem zaréwno na ludzi, jak i na przyrode ozywiona wskazano, ze jedyna
mozliwoscia zniwelowania negatywnego oddziatywania jest wyprowadzenie ruchu poza tereny
zabudowane. Réwniez w odniesieniu do przyrody ozywionej odciazenie drédg istniejacych
przyczyni sie znaczaco do zminimalizowania ich oddziatywania, przede wszystkim na korytarze
ekologiczne. Na podstawie przeprowadzonych analiz na poziomie strategicznym, nie
stwierdzono Zadnego korytarza drogowego, ktory bytby jako cato$¢ nieakceptowany pod
wzgledem oddziatywania na Srodowisko, a w szczegolnosci na obszary sieci Natura 2000.
Oceniono, ze =zastosowanie dziatan minimalizujacych w odpowiednim zakresie,
uszczegotowionych po weryfikacji terenowej, zapewni skuteczne ograniczenie oddziatywania
do poziomu nieznaczacego. Realizacja Programu jako catosci nie wptynie znaczaco na obszary
Natura 2000, cho¢ nie mozna unikna¢ pewnych kolizji konkretnych inwestycji. Poszczegdlne
zadania ujete w Programie nalezy realizowa¢ w sposob jak najmniej negatywnie wptywajacy na
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srodowisko, a doktadne okreslenie sposobu realizacji musi kazdorazowo by¢ wnikliwie
przeanalizowane na etapie raportu o oddziatywaniu na srodowisko.

Prognoza oddziatywania na $rodowisko projektu Planu rozwoju sieci drogowej drég
wojewddzkich wojewddztwa warminsko-mazurskiego na lata 2012 - 2020 z perspektywa do
roku 2030

Dokument jest projektem planu rozwoju infrastruktury transportowej, ktorego dziatania nalezy
kwalifikowaé jako przedsiewziecia, ktore moga potencjalnie znaczaco oddziatywaé na
srodowisko. Objety Prognoza Plan Rozwoju odpowiada na zidentyfikowane potrzeby
transportowe, przez dostosowanie infrastruktury drogowej do dynamicznie roshacego
obciazenia drég, umozliwiajac osigganie celow nie tylko transportowych, ale takze
nadrzednego celu zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikom ruchu drogowego. Za obszar
objety przewidywanym znaczacym oddziatywaniem przyjeto tereny bezposrednio sasiadujace
Z istniejacymi drogami (ich odcinkami) wskazanymi do planowanej rozbudowy. Na terenie
objetym przewidywanym znaczacym oddziatywaniem, wystepuja obiekty przyrodnicze
stanowiace siedliska cennych gatunkdéw roslin i zwierzat. Przewidziane do modernizacji drogi
wojewddzkie przebiegaja w sasiedztwie (lub jak w niektérych przypadkach - bezposrednio na
terenie) obszaréw objetych ochrona na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody: obszarow Natura 2000, obszaréw chronionego krajobrazu, parku krajobrazowego oraz
w sasiedztwie rezerwatow przyrody. W przewazajacej czesci obszaréw chronionych analiza
Planéw Zadan Ochronnych nie wskazuje ani na istniejace, ani potencjalne zagrozenia zwigzane
z budowa lub przebudowa odcinkéw sieci drogowej (z wyjatkiem obszaru PLH Ostoja
Potnocnomazurska, gdzie takie potencjalne zagrozenia wskazano dla gatunku kumak nizinny).
Dziatania o charakterze zapobiegajacym wystapieniu negatywnych oddziatywan na srodowisko
beda koncentrowac sie na projektowaniu takiego przebiegu granic pasa drogowego i takiego
usytuowania placow budowy, by ingerencja w stan Srodowiska (obszar zajetosci) byt jak
najmniejszy, a wykorzystanie terenu na cele zwiazane z rozbudowa i eksploatacja drog
pomijato obszary i obiekty o wysokiej wartosci przyrodniczej.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko dla projektu Strategii rozwoju spoteczno-
gospodarczego wojewodztwa warminsko-mazurskiego do roku 2025

W ramach Strategii realizowany bedzie cel 4.1. Zwiekszenie zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej oraz wewnetrznej spdjnosci, ktory bezposrednio nawiazuje do transportu
w wojewodztwie. Prognoza wskazuje, iz oddziatywanie budowy drég na elementy srodowiska
jest szeroko rozpatrywane w ramach raportdw sporzadzanych na zlecenie Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad. Przede wszystkim wskazuje sie na oddziatywanie drdég szybkiego
ruchu (w tym drég ekspresowych) na korytarze ekologiczne. Drogi, w szczegélnosci drogi
o duzym natezeniu ruchu, ksztattuja bariery ekologiczne powodujace ograniczanie i hamowanie
przemieszczania sie zwierzat od skali lokalnej po kontynentalna. Prognoza wskazuje na
konieczno$¢ zastosowania dziatan mitygacyjnych w przypadku inwestycji infrastrukturalnych
takich jak drogi, koleje, przystanie zeglugowe, porty morskie i lotniska. W ramach budowy drog
koniecznym wymogiem jest obecnie planowanie przejs¢ dla zwierzat niezbednych dla
bezpiecznej migracji, urzadzehn podczyszczajacych wody opadowe sptywajace z pasa
drogowego, zastosowanie ekranow akustycznych.
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Prognoza oddziatywania na srodowisko Regionalnego Programu Operacyjnego wojewoédztwa
warminsko-mazurskiego na lata 2014-2020

Prognoza wskazuje, iz jako przedsiewziecia, ktore beda charakteryzowac sie tylko i wytacznie
potencjalnie negatywnym oddziatywaniem na srodowisko to m.in. budowy/przebudowy drég,
linii kolejowych. Zidentyfikowane negatywne oddziatywania zwiazane beda z emisjami
zanieczyszczen pytowych i gazowych do atmosfery w zwiazku z uzytkowaniem pojazdow
ciezkich i maszyn budowlanych, pylenie ze sktadowanego kruszywa do budowy drog itp.
Prowadzenie prac budowlanych powoduje rowniez zanieczyszczanie powierzchni gleby, zmiany
w strukturze gleby, przeksztatcenia jej profilu, zniszczenie wierzchnich warstw. Negatywnym
oddziatywaniem jest takze towarzyszacy wszelkim pracom budowlano-modernizacyjnym hatas
i drgania, na ktory narazeni sa zarowno ludzie jak i zwierzeta (ptoszenie). Prognoza
wzbogacona zostata w rekomendacje bezposrednio odnoszace sie do mozliwosci wniesienia ich
w ramach uszczego6towienia Programu. Sa to rekomendacje dotyczace potrzeby rozszerzenia
niektérych uzasadnien opisow dziatan planowanych w ramach Programu, zwracajace bardziej
uwage na aspekt ochrony srodowiska i zrownowazonego rozwoju.

Prognoza oddziatywania na srodowisko Programu Operacyjnego Polska Wschodnia na lata
2014-2020

Prognoza wskazuje, iz projekty realizowane w ramach priorytetu 4.5. polegajace na budowie
lub przebudowie sieci szynowych, trolejbusowych i autobusowych wraz z zakupem taboru
niskoemisyjnego, generalnie ukierunkowane sa na poprawe stanu Srodowiska naturalnego, zas
inwestycje infrastrukturalne - poprzez zwiekszenie predkosci transportu zbiorowego oraz
ptynnosci ruchu - maja roéwniez dtugoterminowe, pozytywne oddziatywanie, zwiazane
z przejsciem czesci uzytkownikow samochodéw do transportu zbiorowego. Stad wynika
mozliwos¢ dtugotrwatego, pozytywnego wptywu na zdrowe cztowieka, atmosfere i klimat.
Projekty polegajace na budowie intermodalnych dworcow przesiadkowych (z dostarczonych list
projektow wynika, ze dworce te beda powstawac gtownie w centrach miast) nie sa
ukierunkowane bezposrednio na dtugofalowa poprawe stanu srodowiska, gdyz dotychczasowe
dworce nie charakteryzuja sie wysoka emisja jakichkolwiek zanieczyszczen, zas w wiekszosci
badan stan infrastruktury dworcowej nie jest wskazywany jako wazny powod korzystania
z komunikacji miejskiej (przewazaja argumenty zwigzane z czasem podrézy, czestotliwoscig
kursowania i cena biletow). Projekty takie moga jednakze mie¢ pewne oddziatywanie
pozytywne (o charakterze dtugofalowym), zwiazane z redukcja hatasu i emisji zanieczyszczen,
wynikajace z lepszego wykorzystania istniejacej infrastruktury. Podobne oddziatywanie moga
mie¢ rowniez pozostate projekty infrastrukturalne, takie jak budowa zajezdni, ktore
krétkoterminowo beda oddziatywac negatywnie wskutek zajecia nowych terenéw, aczkolwiek
dtugoterminowo moga mie¢ oddziatywanie pozytywne. Bedzie ono osiagane poprzez
zastosowanie wspotczesnych technologii, np. nowe i zmodernizowane zajezdnie umozliwig
m.in. lepsza ochrone przed wydostawaniem sie substancji ropopochodnych do gleby, nizsza
emisje zanieczyszczen dzieki instalacji centralnych instalacji doprowadzajacych powietrze pod
cisnieniem do autobusow w zajezdniach oraz nizsze zapotrzebowanie na energie cieplna, dzieki
lepszej izolacyjnosci, a takze lepsze utrzymanie taboru. Wdrozenie nowych systemow
telematycznych na potrzeby komunikacji miejskiej rowniez nie jest dziataniem bezposrednio
ukierunkowanym na poprawe stanu $rodowiska, jednakze moze miec istotne oddziatywanie
pozytywne, zwiazane z poprawa konkurencyjnosci komunikacji miejskiej (poprzez skrocenie
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czasu pojazdow) oraz poprawa ptynnosci ruchu zaréowno srodkow komunikacji miejskiej, jak
i pozostatych pojazdow ( a zatem z redukcja emisji zanieczyszczen i hatasu).

W przypadku wszystkich planowanych dziatan w ramach priorytetu 7.2. tj. - przebudowy
istniejacej sieci drogowo-ulicznej, budowy obwodnic wewnetrznych, budowy / przebudowy
odcinkéw drog wyprowadzajacych ruch z miasta - mozliwe jest negatywne oddziatywanie na
srodowisko na etapie budowy (jesli zajmowane sa nowe tereny) oraz na etapie eksploatacji,
jesli podwyzszana jest przepustowos¢ drog. W takiej sytuacji mozliwe sa wrecz nieodwracalne
zmiany zwiazane z degradacja terenu. Przede wszystkim jednak rozbudowa sieci drogowej
moze indukowac ruch samochodowy na terenie catego miasta wojewodzkiego, wptywajac
negatywnie na klimat oraz zycie ludzkie. Nalezy jednak podkresli¢, ze przebudowa istniejacej
sieci drogowej moze miecC rowniez oddziatywania pozytywne, jesli stuzy uspakajaniu ruchu,
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego, skomunikowania dzielnic lub eliminacji waskich
gardet - wowczas dtugoterminowe skutki sa pozytywne zarowno dla atmosfery, jak i dla
zdrowia cztowieka.

Prognoza oddziatywania na srodowisko Planu Transportowego dla Programu Operacyjnego
Polska Wschodnia na lata 2014-2020

Prognoza wskazuje, iz z sposrdd celéw ochrony srodowiska ,.cele szczegotowe” okreslone
w dokumencie Planu najsilniej koreluja z celem: Zwiekszenie bezpieczenstwa oraz poprawa
komfortu i jakosci zycia ludzi. Ich charakter okreslono jako wzmacniajacy, z tego wzgledu, ze
mozna dostrzec bezposredni zwiazek pomiedzy wskazanymi w Planie celami ingerencji,
a priorytetowymi kierunkami dziatan w dziedzinie polityki spotecznej. W przypadku pozostatych
celéw ochrony srodowiska trudno sie dopatrzy¢ bezposredniej korelacji wzgledem okreslonych
w planie ,celow”, w zakresie usprawniania obstugi transportowej duzych generatoréw ruchu
oraz poprawy obstugi codziennych dojazdéw do pracy. Stad tez korelacje w zakresie tych celow
oceniono jako neutralna. Negatywne skutki w srodowisku, zwigzane beda z realizacja dziatan
w zakresie odcigzania istniejacego uktadu transportowego i/lub likwidacji waskich gardet
uktadu drogowego mozna sie spodziewac w przypadku celéw ochrony srodowiska wyznaczonych
w obszarze takich komponentéw sSrodowiska jak: bior6znorodnos¢, wody, powierzchnia ziemi
(w tym gleby), krajobraz, dziedzictwo kulturowe oraz dobra materialne. Przy czym wptyw ten
oceniono jako potencjalnie negatywny, ze wzgledu iz prawdopodobne negatywne
oddziatywania moga by¢ minimalizowane w drodze przeprowadzonej wczesniej
wielowariantowej analizy lokalizacji inwestycji, stosowania roznorakich zabiegow i rozwiazan
technicznych. Analizujac oceny przypisane poszczegolnym celom ochrony srodowiska wptyw na
cel ochrony srodowiska jako catosci oceniono generalnie jako potencjalnie korzystny, przy
zatozeniu ze podejmowane dziatania planowane beda i realizowane zgodnie z obowiazujacymi
przepisami prawa oraz w zgodnie z najlepsza praktyka projektowa oraz budowlana.
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W rozdziale dokonano oceny skutkéow realizacji dziatan okreslonych w projekcie Planu na
komponenty srodowiska z uwzglednieniem charakteru oddziatywan, ich sity, odwracalnosci oraz
zaproponowano dziatania minimalizujace ewentualne negatywne oddziatywania.

Ocena wptywu projektu Planu na srodowisko dokonana zostata poprzez analize celow
i priorytetow, a takze projektéw wskazanych w harmonogramie realizacji Planu. Kryteria oceny
okreslone zostaty na podstawie:

- aktualnego stanu srodowiska i zidentyfikowanych najwazniejszych problemow;
— wnioskow z analiz dokumentéw strategicznych.

Podane kryteria oceny wptywu dla kazdego elementu s$rodowiska przedstawiono w nizej
zamieszczonej tabeli.

Tabela 20. Wybrane kryteria oceny wptywu Planu na poszczegélne elementy srodowiska

Lp. Badane elementy Kryteria oceny
Srodowiska

1. Réznorodnosc Wptyw na gatunki i siedliska objete ochrong gatunkowa, w ramach sieci Natura
biologiczna 2000 oraz na obszarach chronionych

2. Zwierzeta Wptyw na chronione gatunki zwierzat i ich siedliska.

3. Rosliny Wptyw na chronione gatunki roslin i siedliska przyrodnicze, zadrzewienia

przydrozne, zielen miejska

4, Wptyw na Wptyw na utrzymanie spdjnosci obszarow chronionych oraz ogoélnie na droznosc¢

integralnos¢ korytarzy ekologicznych. Ocena przebiegu drogi przez obszary Natura 2000,
obszarow rezerwaty, parki narodowe, parki krajobrazowe i obszary chronionego

chronionych krajobrazu.

5. Woda Wptyw na stan wod powierzchniowych i podziemnych, w tym osiagniecie

zaktadanych celow srodowiskowych. Wptyw na zwiekszenie ryzyka wystapienia
podtopien. Lokalizacja na obszarach narazonych na niebezpieczenstwo powodzi.

6. Powietrze Wptyw na jakosc¢ powietrza w zakresie emisji pytow, tlenkow azotu, tlenkow
wegla, weglowodoréw aromatycznych oraz metali ciezkich.
7. Ludzie Wptyw na wystepowanie przekroczen standardow jakosci powietrza, hatasu,

wody pitnej, zanieczyszczen gleb ze wzgledu na zdrowie ludzi, a takze czynniki
poprawiajace standard zycia (w tym: ograniczenia tworzenia sie zatoréw,
zwiekszenia predkosci, poprawe swobody ruchu) oraz bezpieczenstwo
mieszkancow.

8. Powierzchnia ziemi Wptyw na uksztattowanie powierzchni terenu, przemieszczanie gruntow oraz
gleb w trakcie prowadzenia prac budowlanych. Wptyw na trwata zmiane rzezby
terenu na skutek wprowadzenia drog w postaci wykonywania nasypow,
przekopow, itp. Wptyw na stabilizacje gruntéw i ich ochrone przed procesami
osuwiskowymi. Lokalizacja na obszarach narazonych na osuwanie sie mas

ziemnych.
9. Krajobraz Wptyw na pogorszenie waloréw krajobrazowych ( w szczegdlnosci na obszarach
objetych ochrong krajobrazowa)
10. Klimat Efekt w postaci redukcji emisji tlenkdw azotu i tlenkow wegla w skutek

uptynnienia ruchu, ograniczenia tworzenia sie zatorow co w efekcie wptynie na
ograniczenie nieefektywnego spalania paliw. Wptyw na adaptacje do zmian
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Lp. Badane elementy Kryteria oceny
Srodowiska
klimatu (zjawisk ekstremalnych) np. wykonanie w ramach projektu kanalizacji
deszczowej.
11. Zasoby naturalne Wptyw na wzrost zuzycia surowcow skalnych wykorzystywanych na etapie

budowy. Racjonalne wykorzystanie surowcow np. wtorne uzycie desktuktu
asfaltowego.

12. Zabytki Wptyw na zachowanie dobrego stanu technicznego obiektow zabytkowych.
Wptyw na poprawe, funkcjonalnosci i dostepnosci zabytkow dla spoteczenstwa
oraz utrwalanie estetyki w przestrzeni publicznej (miedzy innymi przez
odpowiednio zaplanowany uktad drogowy). Wptyw prowadzonych prac
budowlanych na stan techniczny zabytkéw zlokalizowanych w sasiedztwie.
Wptyw lokalizacji nowej inwestycji na ekspozycje zabytku bedacego lokalng
dominanta przestrzenna (np. w przypadku budowy nowych mostow, wiaduktow)

13. Dobra materialne Wptyw na wartos¢ nieruchomosci (gruntéw i budynkow) z uwagi na obecnos¢ lub
sasiedztwo planowanej inwestycji. Wptyw na wartosc¢ obiektow budowlanych
wszelkich prac i dziatan mogacych oddziatywaé na ich stan techniczny zaréwno
na etapie budowy jak i eksploatacji. Wptyw na przychody firm np. na skutek
zmiany organizacji ruchu drogowego. Wptyw na przychody instytucji kulturalnych
oraz firm $wiadczacych ustugi towarzyszace.

Dodatkowymi kryteriami oceny byty analizy horyzontalne pod katem uwzgledniania aspektow
stuzacych poprawie warunkéw klimatycznych, a takze zréwnowazonego rozwoju.

Prognoza opiera sie na szczegotowej analizie poszczegoélnych projektow, ale takze dziatan,
celéw szczegdtowych oraz celow strategicznych, ktore beda realizowane w ramach Planu oraz
analizie oddziatywan na poszczegoélne elementy Srodowiska.

Kazde z zadan zostato ocenione pod katem lokalizacji (potozenie w odniesieniu do form
ochrony przyrody), a takze pozostatych komponentéw w szczegolnosci srodowiska wodnego,
jakosci powietrza, Srodowiska glebowego oraz krajobrazu. Majac na wzgledzie zasady
zrownowazonego rozwoju, a takze cele projektowanego Planu kierowano sie przy ocenie
konkretnych projektow wptywem na zycie, zdrowie a takze jakos$¢ zycia i bezpieczenstwo
mieszkancow MOF Olsztyna.

Biorac pod uwage mozliwe oddziatywania projektow realizowanych w ramach Planu na
poszczegolne elementy srodowiska, mozna sformutowa¢ zalecenia dotyczace realizacji
projektow z punktu widzenia minimalizacji ich wptywu na srodowisko.

Oddziatywanie na srodowisko przyrodnicze i krajobraz dziatan przewidzianych projektem Planu
oceniano, postugujac sie nastepujacymi kryteriami, wyjatek stanowia projekty, ktorych
oddziatywanie na etapie realizacji moze by¢ negatywne natomiast w perspektywie
dtugofalowej bedzie oddziatywac pozytywnie (kolor jasnozielony):

- bezposredniosci oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane,
prawdopodobne);

— okresu oddziatywania (dtugoterminowe, srednioterminowe, krétkoterminowe);

- czestotliwosci oddziatywanie (state, chwilowe);

- zasiegu oddziatywania (miejscowe, lokalne, ponadlokalne, regionalne, ponad-
regionalne);

- intensywnosci przeksztatcen (nieistotne, nieznaczne, zauwazalne, duze, zupetne);

- trwatosci przeksztatcen (nieodwracalne, czesciowo odwracalne, odwracalne, mozliwe
do rewaloryzacji).
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Tabela 21. Legenda do matrycy oddziatywan

Legenda
Oddziatywanie:
pozytywne
mozliwe negatywne Oznaczono kolorem z6ttym
negatywne znaczace
pozytywne za wyjatkiem etapu realizacji, dla Oznaczono kolorem jasnozielonym
ktorego prognozuje sie mozliwe negatywne
oddziatywanie
brak oddziatywania/oddziatywanie obojetne
Tabela 22. Wykaz zastosowanych wskaznikow
Wykaz zastosowanych wskaznikéw i ich skrotow
bezposrednios¢ oddziatywania bezposrednie B
posrednie P
wtorne w
skumulowane skum
prawdopodobne prwd
okresu trwania oddziatywania kréotkoterminowe K
srednioterminowe S
dtugoterminowe D
czestotliwosci oddziatywanie state S
chwilowe C
zasiegu oddziatywania miejscowe M
lokalne L
ponadlokalne pL
regionalne R
ponadregionalne pR
intensywnosci przeksztatcen nieistotne nie
nieznaczne niez
zauwazalne Zauw
duze du
zupetne zZup
trwatosci przeksztatcen odwracalne 0
czesciowo odwracalne cO
nieodwracalne nO
mozliwe do rewaloryzacji Rew

Ocenie podlegaty zadania wskazane w harmonogramie Planu zawierajacym wykaz zgtoszonych
przez interesariuszy dziatan planowanych do realizacji do roku 2025. W harmonogramie
wskazano nazwe zadania oraz oczekiwane rezultaty. Szerszy opis projektow, w tym
charakterystyka przedsiewziecia, stopien jego przygotowania, czy tez spodziewane efekty
realizacji zostaty przedstawione w Planie. Ponadto dla przejrzystosci harmonogramu
i powigzania go z kartami projektu zastosowano zaréwno w harmonogramie jak i kartach
unikatowe indeksy dla zadan.

Czesc¢ planowanych inwestycji, ktérych stopien zaawansowania nie pozwala na identyfikacje
podstawowych informacji o zadaniu znalazty swoje odzwierciedlenie w rekomendacjach dla
dziatan wspierajacych zwiekszenie mobilnosci na terenie MOF Olsztyna.

Nie przewiduje sie oddziatywania realizowanych zadan na zwiekszenie emisji pol
elektromagnetycznych oraz zwiekszenie ryzyka wystapienia powaznych awarii przemystowych.

Realizacja dziatan okreslonych w Planie nie wptynie takze w znaczacy sposob na gospodarke
odpadami na terenie MOF.
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Tabela 23. Matryca wptywu projektéw przedstawionych w Planie na poszczegblne elementy srodowiska

Elementy Srodowiska podlegajace ocenie wptywu
[}
c <
N 0 O -
o o
Nazwa celu = © gz o N N 9 © ©
1 szczegbtowego, = (7 > E;’ S & S o g s g 3 < @
p. kierunku dziatania, ) E = c S g o N = ‘§ = = 2 é Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu S S o © 3 £ E3 3 N © o 2 © - inne zalecenia
'g N 2 o (7} X [ re) =
5 25 3 £ | g 8
S £2 g = | R S
) o
j .
CEL STRATEGICZNY 1: PODNIESIENIE JAKOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO | KOMUNIKACJI DROGOWEJ
CEL OPERACYJNY 1.1: ROZWOJ NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO
Stosowanie mat
wibroizolacyjnych dla
Stosowanie ograniczenia nadmiernego
T - hatasu i drgan lub innych
Przedtuzenie linii B, K, zielonych B} L
tramwajowej taczacej D, S B,D, B,D, torowisk (wnetrze systemow ograniczajacych
. o ) S, M, S, L, ) hatas (np. szyna
1.1.1. | osiedle Jaroty i Pieczewo - - M, A ) torowisk LT
z fabryka Michelin oraz niez niez, niez, obsadzone w otulinie). Na
Centrum cO ' i) @) zielenia niska lub , wskazanych w decyzji
tozaca) srodowiskowej odcinkach
ptozaca, lokalizowanie ekranow
akustycznych oraz cichej
nawierzchni.
Stosowanie Stosowanie mat
Przedtuzenie linii B, K, B.D B.D zielonych wibroizolacyjnych dla
tramwajowej od D, S, S’ M’ S’ L’ torowisk (wnetrze | ograniczenia nadmiernego
1.1.2. krancowki na os. - - M, n;'ez, mfez, torowisk hatasu i drgan lub innych
Generatow i ul. niez, nO, ) ? obsadzone systemow ograniczajacych
Wilczynskiego cO zielenia niska lub hatas (np. szyna
ptozaca) w otulinie)
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Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

g u
on £c
Nazwa celu S o g 2 @
s szczegblowego, s Ey > g o 5
: kierunku dziatania, ) 5 = ES 3 o
projektu e S o T 3 ES 3
3 N © a
5 :5
c a A
S 20
S
Przedtuzenie linii
tramwajowej B, K,
w ul. Dworcowej, do D, S,
1.1.3 Uniwersytetu Warminsko - - M,
- Mazurskiego oraz niez,
w ul. Krasickiego do cO
krancowki na ul. Kanta
Przebudowa wiaduktu
nad koleja w ciagu
ul. Limanowskiego
w Olsztynie oraz
przebudowa B, K,
Al. Sybirakow D, S,
1.1.3 w Olsztynie wraz ze - - M,
skrzyzowaniem niez,
z Al. Wojska Polskiego cO
(drogi wyprowadzajacej
ruch z Miasta w kierunku
DK51 - przejscie
graniczne Bezledy)
Budowa buspasow na
terenie miasta Olsztyna B.D
(w ramach przebudowy v
1.1.4 ul. Pienieznego wraz - - o7
, niez,
z mostem sw. Jakuba )
oraz przebudowy
ul. Partyzantow)

ludzie
powierzchnia ziemi
krajobraz
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klimat akustyczny

zasoby naturalne
zabytki
dobra materialne

Kompensacja Alternatywne dziatania i
inne zalecenia
Stosowanie Stosowanie mat
zielonych wibroizolacyjnych dla
torowisk (wnetrze | ograniczenia nadmiernego
torowisk hatasu i drgan lub innych
obsadzone systemow ograniczajacych
zielenia niska lub hatas (np. szyna
ptozaca) w otulinie)

Uwzglednienie
w pasie
drogowym zieleni
przydroznej
wielopietrowej

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci.

Uwzglednienie
w pasie
drogowym zieleni
przydroznej
wielopietrowej

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci.




Fundusze bR v Uni j
e, nia Europejska
Europejskie glmmv Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Mobilnosci Miejskiego Obszary Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
(]
[= N
N N7 ) o—
= S > >
o £5 g S 2 g
Nazwa celu 2 © g2 v N N 9 ® s
2 — - on N © © > 5 - (=
szczego6towego 73 > o 9 C [} i i = 3 X [}
Lp. . - 2 N £ = e 3 =] 5 c & = = g 2 . PR
kierunku dziatania, N 5 = £5 ° 2 S £ =) = P = g Kompensacja Alternatywne dziatania i
. — . .
projektu 2 3 o o 3 2 g = N © s 2 3 o inne zalecenia
b=l N © a KT} X © ) s
E © ; 1S 0 e}
) o o = N S
g 52 8 =
Ne) ; o
S

Zakup taboru
tramwajowego do 40 szt.

Zakup taboru
niskoemisyjnego lub
elektrycznego.

Zakup taboru
1.1.6. | autobusowego Olsztyn do - -
90 szt.

Zakup niskoemisyjnego
taboru autobusowego
przez gminy MOF
Olsztyna

CEL OPERACYJNY 1.2: INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE MOF OLSZTYNA

Uwzglednienie w

. B, D, inwestycji zieleni . . .
Budowa zintegrowanego S Stosowanie nawierzchni
- , M, przydroznej . - N
1.2.1. wezta przesiadkowego - - ’ . - . cichych i o obnizonej
niez, wielopietrowej, e
przy Dworcu PKP/PKS o hatasliwosci.
cO zielencow lub

klombow
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Fundusze
Europejskie
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MIEJSKI
OBSZAR
FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

2

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

ludzie

powierzchnia ziemi

krajobraz

klimat akustyczny

zasoby naturalne
zabytki
dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i
inne zalecenia

Uwzglednienie w
inwestycji zieleni
przydroznej
wielopietrowej,
zielencow lub
klombow

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci.

Uwzglednienie w
inwestycji zieleni
przydroznej
wielopietrowej,
zielencow lub
klombow

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci.

Rozdzielenie
pasow drogowych
od ciagdw
pieszych
zielencami lub
klombami

o
& S >
on £c
Nazwa celu S o g2 @
Lp. szczegotowego, B E;' > E? S s S
kierunku dziatania, v 5 = £5 ° 2
projektu o S o T 3 = 3
'§ N ég a
:E 3o
budowa peronow
postojowych
i przystankowych dla B, D,
pojazdow komunikacji ) ) S, M,
miejskiej obstugujacych niez,
ok. 15 linii autobusowych cO
kursujacych wokot
Dworca Gtownego
przebudowa uktadu 510
drogowego placu - - n,iez,
Konstytucji 3 Maja ) ?
N B, D,
budowa ciagow pieszych s M
komunikujacych - - n’i ez’
poszczegodlne przystanki 0 ?
budowa miejsc
postojowych - parkingu B.D
wraz z zapleczem dla S, M,
autobusow i busow - - n,iez,
obstugujacych m.in. cO’
Miejski Obszar
Funkcjonalny

Stosowanie
zielonych scian,
zielonych
dachow,
zagospodarowanie
terenow
otaczajacych jako
zielonej
infrastruktury

Stosowanie technologii
ograniczajacych
energochtonnos¢ oraz
emisje zanieczyszczen
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MIEJSKI
OBSZAR

FUNKCJONALNY

OLSZTYNA

2

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

Nod
“

=

(]
(=
E S s E = ] o
& £5 ko § | £ £
Nazwa celu = © gz o N N 9 © ]
s szczegotowego, B E}a > “?9” S = S o 2 g 2 3 z g
: kierunku dziatania, N 5 = £5 3 2 S £ <) 2 = = g Kompensacja Alternatywne dziatania i
: — . .
projektu 2 S o o 3 ES g = N © s 2 3 o inne zalecenia
8 N "g a 2 = g 2 £
5 5 2 s | & E
[= Q.B o ~
S 20
1
. przebudowa kolizji z ) B i i i i i i
istniejacym uzbrojeniem
Wykorzystanie systemow
budowa elementow korzystajacych z
. systemu dynamicznej - - - - - - - odnawialnych zrddet
informacji pasazerskiej energii (np. panele
fotowoltaiczne)
Wybudowanie weztow
przesiadkowych Uwzglednienie w
integruja!cych przesia.dki B, D, inwestycji _zie[eni Stosowanie nawierzchni
1.2.2 w relacjach tramwaj - ) ) S, M, i i i przydroznej cichych i o obnizonej
autobus oraz autobus - iez, wielopietrowej, e
tob tob me l t hatasliwosci
autobus, w zakresie cO zielencow lub :

komunikacji miejskiej
i regionalnej
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR

FUNKCJONALNY

OLSZTYNA

2

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

ludzie

o
= o >
on £c
Nazwa celu S o g 2 @
s szczegbtowego, s Ey > g o 5
: kierunku dziatania, ) 5 = ES 3 o
projektu e S o T 3 = 3
3 N © a
5 5
5 gﬂ
° [
Krasickiego -
Wilczynskiego -
integrujacy przesiadki
z linii tramwajowych na
autobusowe, kierujace B.D
sie w okolice ulic S, M,
Dworcowej i Zotnierskiej - - n,iez,
oraz w okolice osiedli: ) ’
wschodnich, pétnocnych i
przemystowych Olsztyna,
ktérych nie obstuzy
komunikacja
tramwajowa
Pstrowskiego -
Wyszynskiego - jeden z
wazniejszych weztow
przesiadkowych, B, D,
stwarzajacy mozliwosc ) ) S, M,
przesiadki z niez,
potudniowych osiedli cO
Olsztyna i z os.
Mazurskiego w wielu
roznych kierunkach
Dworcowa - Pitsudskiego B.D
- integrujacy w waznym S, M’
punkcie miasta - - n,iez,
potaczenia autobusowe 0 ?
i tramwajowe
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powierzchnia ziemi

krajobraz

klimat akustyczny

zasoby naturalne
zabytki
dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i
inne zalecenia

Uwzglednienie w
inwestycji zieleni
przydroznej
wielopietrowej,
zielencow lub
klombow

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci.

Uwzglednienie w
inwestycji zieleni
przydroznej
wielopietrowej,
zielencow lub
klombow

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci.

Uwzglednienie w
inwestycji zieleni
przydroznej
wielopietrowej,
zielencow lub
klombow

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci.
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
(]
[= N
o ‘§ § E >
) £E g g g 2
Nazwa celu S - g2 @ N N g © s
szczegotowego, B Ey > i," S = S o 2 o g 3 ke g
kierunku dziatania, v 5 = £5 B [T} & < S IS = % 15} Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 2 s o 2z 2 3 3 N o I 2z S E inne zalecenia
° N 3 a [ X © i
2 is E E| & 8
S A o = N o
e 338 &
S
Plac Roosevelta - Uwzglednienie w
umozl!w1ajacy przes1a(1k1 B, D, inwestycji _ZIe!enl Stosowanie nawierzchni
pomiedzy autobusami ) S, M, przydroznej cichych i o obnizonej
realizujacymi przewozy niez, wielopietrowej, hatasliwodci
do/z roéznych osiedli cO zielencow lub :
Olsztyna klombow
Pieczewo - w lokalizacji
obecnej petli Uwzglednienie w
autob;:zog:?aj &Cs,éuzqcy E ? B\’ 1nv:)erit)>/c;:rjc1)22r12;em Stosowanie nawierzchni
z autobusowych linii i niez, wielopietrowej, c1ch)rI];Ta1§l(;v(v>cl))énc1].zoneJ
dowozowych na tramwaj c0 zielencow lub )
lub inne linie klombow
autobusowe
Uniwersytet - Centrum Uwzglednienie w
Konferergigjazétgelnlqcy E ? ,5’\’ 1nv:)erit)>/c;:rjc1)22r12;em Stosowanie nawierzchni
przesiadkowego dla ) niez, wielopietrowej, c1ch)rI];Ta1§l(;v(v>cl))énc1].zoneJ
potaczen autobus - c0 zielencow lub )
tramwaj klombow
Uwzglednienie w
Teczowy Las - bedacy B, D, inwestycji zieleni Stosowanie nawierzchni
weztem dla potaczen B S, M, przydroznej cichvch i o obnizonei
lokalnych niez, wielopietrowej, ych 10 obniz J
i miedzygminnych cO zielencow lub hatasliwosci.
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
(]
S 25 -
) 2g £ 2 | g e
Nazwa celu S - g2 @ N N ) © s
Lp szczegotowego, = Ey 2 i," S = S o g E 2 3 i g
: kierunku dziatania, N 5 = £5 3 2 S £ =) 2 = E‘ T Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 2 s o © 3 2 3 3 N o I 2z S E inne zalecenia
s | " 3% = -0 R N - 5
g g_g 8_ =~ N ©
S 20
S
Stosowanie
zielonych $cian,
P, K, B, K, B, D, z(;elc;]qych Stosowanie technologii
1.2.3 Budowa parkingow CGM | M | S, M, ) zagospic da(:'\g\;vanie ograniczaquych
e Park&Ride i Kiss&Ride niez, niez, niez, terendw energochtonnosc oraz
cO cO cO . . emisje zanieczyszczen
otaczajacych jako
zielonej
infrastruktury
Stosowanie
zielonych scian,
zielonych
. dachow
Budowa parkingow o
1.2.4. - . - - - zagospodarowanie
Bike&Ride terenow
otaczajacych jako
zielonej
infrastruktury
Dostosowanie rozktadow
1.2.5 jazdy do godzin pracy ) ) )
B najwiekszych
przedsigbiorstw
Synchronizacja
1.2.6. rozktadow jazdy - - -
transportu zbiorowego
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
(]
c o
N N7 ) o—
(9] o
Nazwa celu = © o= o N N 9 © ]
L szczegotowego, B © 2 i;“ S . S @ 2 K 2 3 k] o
P. kierunku dziatania, v 5 = £5 B [T} & < j3 IS = % © Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 2 S o © 3 2 3 3 N o I 2z S E inne zalecenia
3 N ° a 2 = g o =
© o —
: £3 g s | W 2
S 20
S
Przygotowanie
1.2.7. i realizacja koncepcji - -
roweru publicznego
CEL OPERACYJNY 1.3: ROZWOJ SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM Z WYKORZYSTANIEM ITS
Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
1.3.1. | Rozbudowa systemu ITS - - odnawialnych zrodet

rozbudowa systemu
organizacji ruchem na
kolejnych
skrzyzowaniach,
nadajacego priorytet
przejazdu dla pojazdow
komunikacji miejskiej

rozwoj systemu
informacji pasazerskiej
na przystankach
(zwiekszenie liczby
tablic)

energii (np. panele
fotowoltaiczne)

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych Zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)

98




Fundusze OBOZAR v Uni j .
e, nia Europejska T
Europejskie glmmv Fundusz Spéjnosci L

Pomoc Techniczna

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Mobilnosci Miejskiego Obszary Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025

Lp.

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
(]
c NS =
N N7 ) o—
(3] o >
% 2g S g | 2 2
Nazwa celu £ = c.2 @ N N o © s
c 2 ] o § N © P > s = T
szczego6towego, 2 @ 2 a9 o E (] 2 i = 2 = g
kierunku dziatania, o [ = =K 3 (7} = < 8 & o > © Kompensacja Alternatywne dziatania i
7] [} w0 - U o o] c a) £
. fan } . .
projektu 2 S () © 3 2 3 =] N © s > S o inne zalecenia
o N ~g a [ X © 'g =
: 35 3 £ | & 3
o o o = N °
(= Q.B o =~
N 20
0
1

rozwoj systemu
monitoringu miejskiego
(perony, wiaty
i urzadzenia ITS
zamontowane na
przystankach
komunikacji miejskiej)

rozbudowa sieci
stacjonarnych
automatow biletowych
oraz systemu
Olsztynskiej Karty
Miejskiej

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)

rozbudowa podsystemu
rejestracji pojazdow
przejezdzajacych przez
skrzyzowania na
czerwonym swietle

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)

rozbudowa podsystemu
rejestracji pomiaru
predkosci chwilowej

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

OBSZAR

MIEJSKI

2

FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Lp.

Nazwa celu
szczego6towego,
kierunku dziatania,
projektu

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

réznorodnosc¢ biologiczna

zwierzeta
rosliny

é
h

~|nu

o

£E

© .Q

o & &
o o —

- = (] -
€5 3 7]
© 3 2 3
€3 o

£5 :
]

&2

20

ludzie
powierzchnia ziemi
krajobraz

budowa systemu wazenia
pojazdow na wjazdach
na teren miasta oraz
systemu automatycznego
informowania stuzb o
uzytkownikach drog
niestosujacych sie do
obowiazujacych
przepisow ruchu
drogowego i oznakowania
w miescie

rozbudowa dwu
pasmowej (2G+5G) sieci
WiFi Mesh

klimat akustyczny

zasoby naturalne
zabytki
dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i
inne zalecenia

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)

Wykorzystanie systemow
korzystajacych z
odnawialnych zrddet
energii (np. panele
fotowoltaiczne)

CEL OPERACYJNY 1.4: POPRAWA JAKOSCI DROG NA TERENIE MOF OLSZTYNA

1.4.1.

Budowa drdég gminnych
i powiatowych (Mobilny
MOF 7b)

P) K)

C) M)

niez,
cO

B} K) B) D)
C) M) S’ M’
niez, niez,

cO cO

P, D, P’SD’ P, D,
S) L’ M’ S7 L)
niez, . nie,
no niez, 0
(«(0}

B,D, | B,D, | B,D,
S) L7 S) M) S’ L)
Zauw, | niez, niez,

(0] nO cO

P} K}

Uwzglednienie w
pasie drogowym
zieleni
przydroznej
wielopietrowej

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR *
FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

. _
(%]
T 2g 3 =g 2
Nazwa celu 2 - g2 o N . g © ©
p | czesdloweso, | B | & | 2 | §5| o | E| e | 2| E g3 5% | _
o kierunku dziatania, N 5 = £5 3 Q2 & < © g o 2 15} Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 9 T ° © 3 2 3 e N © o > S E inne zalecenia
O N 0 a 0] x © 'g =
5 55 E E |7 5
g a2 3 ~ N o
:E 20
1. Gmina Gietrzwatd/ Gmina Jonkowo/ Gmina Olsztyn
Budowa ciagu drog
trzeciorzednych ulic
Goscinnej, Kresowej,
. quqdyjowsklego, P, K, B, K, B, D, P, D, P, D, P,D, | B,D, B, D, B,D, |P,D, P, K, Uwzgledmeme w ‘ . .
Zurawiej, Perkoza wraz z S, C, pasie drogowym Stosowanie nawierzchni
q : 5 9 MY 9 i 9 My ) L) S’ L; S; L’ Sr Mr » = S’ L7 i i i i i 3
1.1. odcinkiem drogi w ’ ’ ’ ’ M, 5 , ? . M, zieleni cichych i o obnizonej
Gminie Gietrzwatd jako niez, | nez, | nez, | ez, | e, | NS, | Zauw, | niez, | niez, | nie, ) przydroznej hatasliwosci
; f cO cO cO nO ¢ (0] (0] nO cO (0] ’ ' - .
potaczenia drogi («(0} nO wielopietrowej
wojewddzkiej 527 z DK
16 - wezet Olsztyn
Zachod (3G/10/J)
2. Gmina Barczewo/ Gmina Dywity
Droga powiatowa 1442N
od skrzyzowania z DK51
w miejscowosci
Sprecowo do
miejscowosci Tu"taWkl, P, K, B, K, B, D, P, D, P,D, | B,D, B, D, B,D, |P,D, P, K, Uwzgledmeme w ‘ . .
dalej droga powiatowa S, C, pasie drogowym Stosowanie nawierzchni
o ol GM, | M, | S, M, S,L, | S,L, S, M, S, L, [S,L, - . . - N
2.1. 1449N przez miejscowosc ; ’ ) M, . ) ] . M, zieleni cichych i o obnizonej
Gady do drogi mez, | niez, | nez, niez, | Mo | ZAUW, | ez, | omez, | e, ) peg przydroznej hatasliwosci
. . . cO cO cO ? (0] (0] nO cO (0] ? : . .
powiatowej 1430N, dalej («(0} nO wielopietrowej
droga powiatowa 1430N
przez miejscowosc
Barczewko do DK16
(1B/1D)
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR *
FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

g 95
S -
£l 2e 5 e | g g
Nazwa celu 9 © 2 N 8] = =
., o E on € ﬁ N > = e ‘T
szczegotowego, B [ > i) @ N o o © Z 5 = z
Lp . A 4 N c - = =i = c o = e o . . ..
: kierunku dziatania, N 5 = £5 3 [ & 5 © B o 2 T Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 2 E 2 2z 3 3 = N o s 2z T E inne zalecenia
B Ig . | | £ 3 5
£ g3 2 2 | N ®
Ne) ; o
3. Gmina Gietrzwatd
Droga powiatowa 1370N | P,K, | B,K, | B,D, | P,D, P’SD’ P,D,| B,D, | B,D, | B,D, |P,D, U‘;’;‘i‘%ﬂg‘%"‘er‘r’]’ Stosowanie nawierachni
34 | od miejscowosci Szabruk, | C, M, | C,M, | S,M, | S,L, | @ IS, LS L | SM | SL [SL pasie drogowy ) ! erzehl
1. . . ) ’ ’ ’ , . , ] . zieleni cichych i o obnizonej
dalej przez Unieszewo do | niez, niez, niez, niez, . nie, | zauw, | niez, niez, nie, s e
DK16 (1G) ) ) 0 no niez, 0 0 no ) 0 przydroznej hatasliwosci
cO wielopietrowej
Droga gminna od P, D, Uwzglednienie w
miejscowosci Naterki CP, /\lj\, g’ b\’ E ? ,5’\’ S, z’ E’ 2’ E’ 2 ’ R’ ES;, E’ z’ E’ pasie drogowym Stosowanie nawierzchni
3.2. poprzez miejscowosc m!ez’ m!ez’ n’iez’ M, n’ie, za,uv; n;'ez’ mfez’ n’ie, zieleni cichych i o obnizonej
Gronity do Kudyp - wezet ) ’ ) ’ 0 ? niez, 0 0 ? nO’ 0 ? 0 ? przydroznej hatasliwosci
obwodnicy Olsztyna (2G) cO wielopietrowej
4. Gmina Purda
Droga powiatowa 1463NB
od skrzyzowania z DK53
w miejscowosci Klewki
do miejscowosci Klebark -
Wielki, dalej droga P,K, | B,K | B,D, P’SD’ P,D, | B,D, | B,D, | B,D, | P,D, P’CK’ UWZ,glfjd“‘e”‘e M - wierschni
powiatowa 1464N do M | CM | S M s L |SL | SSM | SL |SL ) pasie drogowym tosowanie nawierzchni
4.1. - - D ) ) 2 M, 2 > = 2 o 2 M, zieleni cichych i o obnizonej
miejscowosci Klebark niez, | niez, | niez, niez nie, | zauw, | niez, | niez, | nie, | .= rzvdrozne hatadliwosci
Maty, dalej droga gminna cO cO cO 0’ (0] (0] nO cO (0] 0’ P L va )
(wraz z budowa tzw. ¢ n wielopigtrowe]
Obwodnicy Klebarka
Matego) do DK16 - wezet
Wschod (1P)
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
e i
% g2 : 2| 2 -
Nazwa celu 2 = g2 o N N g ® I
s szczegotowego, B 3’} > f‘g" S = S o 2 g 2 3 z g
: kierunku dziatania, N = = £5 3 [ & 5 © B o = © Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu _g E e 2z 3 §_ 2 g g ; z2| & S inne zalecenia
5 £3 5 E| & 3
g a2 3 ~ N o
:E 20
5. Gmina Barczewo
Droga gminna od drogi | P,K, | B,K, | B,D, P’SD’ P,D,| B,D, | B,D, | B,D, |P,D, U‘;’;‘i‘%ﬂg‘i"‘er‘r’]’ Stosowanie nawierachni
5 1 powiatowej 1448N przez | C, M, | C, M, | S, M, W ISL|SL | sM[sL s P Zieleiiwy by o o
e Nikielkowo i Wojtowo do niez, niez, niez, nie’z nie, | zauw, | niez, niez, nie, rzvdroznes yhalaéliwoéci ]
DK16 (2B) %) %) c0 | o 0 no 0 0 przydroznej
cO wielopietrowej
Budowa drég gminnych | P,K, | B,K, | B,D, | P,D, P’SD’ P,D, | B,D, | B,D, | B,D, | P,D, l;‘;’;‘i‘%fg‘giruin‘f Stosowanic nawierzchni
1.4.2 i powiatowych (Mobilny CM | M | S M, S, L, M, S, L, , L, S, M, S, L, S, L, Jieleni cichvch i o obnizonei
T MOF 7b) - projekty niez, niez, niez, niez, nie,z nie zZauw, | niez, niez, nie, rzvdroznei yhalaéliwos’ci J
uzupetniajace 0 c0 c0 no | o 0 no c0 0 przydroznej
cO wielopietrowej
1. Gmina Gietrzwatd
Droga powiatowa 1425N P, D, Uwzglednienie w
Guzowy Mtyn - Biesal CP, /\lj\, g’ b\’ E’ ,5’\’ Z’ E’ S, :’ E’ 2’ E’ 2’ 3’ 2’ E’ :’ E’ pasie drogowym Stosowanie nawierzchni
1.1. jako potaczenie DK16 m!ez’ m!ez’ n’iez’ ni’ez’ M, n’ie, za,uv; n;'ez’ mfez’ n’ie, zieleni cichych i o obnizonej
z weztem DK51 Olsztynek ) ) 0 no niez, 0 0 no 0 0 przyqrozne] . hatasliwosci
(4G) («(0} wielopietrowej
2. Gmina Barczewo
Droga gminna od P, D, P, K, Uwzglednienie w
skrzyzowania z DK16 do CP, /\lj\, g’ b\’ E’ ,5’\’ Z’ E’ S, :’ E’ 2’ E’ 2’ 3’ ES;, E’ :’ E’ C, pasie drogowym Stosowanie nawierzchni
2.1. drogi powiatowej 1430N m!ez’ m!ez’ n’iez’ ni’ez’ M, n’ie, za,uv; n;'ez’ mfez’ n’ie, M, zieleni cichych i o obnizonej
poprzez miejscowosc cO’ cO’ cO’ nO’ niez, O’ 0 ¢ nO’ cO’ O’ niez, przydroznej hatasliwosci
Zalesie (3B) («(0} nO wielopietrowej
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR

FUNKCJONALNY

OLSZTYNA

2

Unia Europejska o

Fundusz Spdjnosci * 4 x

Alternatywne dziatania i
inne zalecenia

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
85 -
% g8 : ER -
Nazwa celu 2 ® g 2 9 N N g ® _ =
Lp szczegotowego, a @ 2 g9 © = o 2 g 2 3 < g
. kierunku dziatania, Y 5 = £S5 8 ] iy £ S B < 2 e Kompensacja
projektu 2 E ° o 3 3 5 = N c e 2 N ©
o N © a KT} X © =) =
5 £5 3 E| g 8
£ g3 2 2 | N ®
.E ; o
skrzysowaoiaz oK1 do | P | BK 8,0, | po, | BH{PD, | 8D, | 8D, | 8D [P0 pasie drogowym
22. | drog powiatowej 14838 | GM [ GM S MLS LR S LS L S M S L [SL 0 P eln
o ogr[;ez mie'scz) WOSE niez, niez, niez, niez, nie’z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie,z rzvdroznei
poprzez miej 0 0 0 n0 3 ) 0 no 0 0 ? przycrozne
Tumiany (4B) cO nO wielopietrowej
Droga powiatowa 1467N -
od miasta Barczewo P,K, | B,K, | B,D, | P,D, P’SD’ P,D, | B,D, | B,D, | B,D, |P,D, P,CK, U\;vsziil?j(:?imen\;v
23 przez Mokiny, Skajboty, M | CGM | S, M, S, L, M’ S,L, | S,L, S, M, S,L, | S L, M, p Ziele?FﬁWy
o Silice do skrzyzowania z niez, niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie’z rzvdroznei
droga powiatowa 1464N i cO cO cO nO cO’ (0] (0] nO cO (0] nO, w?eloyi tro wJe‘
1463N (5B) pie ]
3. Gmina Stawiguda
Skrzyzowanie DK51 z
3.1 migicovz)éé C 0l G e il 5L, M’ LS L 3 5L, S M, P ziele%liwy
o TomaJs Zkowo do niez, niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie’z rzvdroznes
L KO\ c0 c0 c0 no | o 0 no c0 0 ’ przydroznej
miejscowosci Szabruk («(0} nO wielopietrowej
(6G/2S)
4. Gmina Purda
Droga powiatowa 1463N P,K, | B,K, | B,D, P’SD’ P,D, | B,D, | B,D, | B,D, |P,D, U\;vsziilztggmoruen\;v
41 od skrzyzowaniaz DK53 | C, M, | C, M, | S, M, Mo | SE L SL P SM oS LS L P zie[egﬁi Y
e do miejscowosci Klebark | niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie, rzvdroznei
Wielki (9P) 0 c0 c0 | o 0 no c0 0 przydroznej
(«(0} wielopietrowej

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci

104




Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Mobilnosci Miejskiego Obszary Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR

FUNKCJONALNY *

OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
(]
c NS =
N N7 ) o—
& £¢ § 2| 2
Nazwa celu 2 © g2 @ N N g ®
L szczegotowego, B ‘g"}a > f‘g” S = S @ 2 o = 3
P kierunku dziatania, 9 5 = £5 = @ N = S Z ©
projektu 2 T 2 sz | 3 3 3 R = ® 2
= N ° a 2 = g o
: £3 : s |
.3 ER S &
ekomobiinosei wgminach | P+ | 8K | 8.0, | PO, | BP0, |80, | 8D | 8D, PO |
1 4 3 MOF OlSZt na C) M) C) M) s’ M’ S) L’ M’ S! L) S) L! S) M) s’ L) S! L) M’
e S/ , niez, | niez, | niez, | niez, . nie, | zauw, | niez, | niez, | nie, -
z uwzglednieniem drog 0 0 0 0 niez, 0 0 no 0 0 niez,
gminnych i powiatowych cO nO
droua eminma w P,K | BK | BD, P> Ip,D, 80D, | 8D |80, [PD,| "5
miejscgc,)w%éci Klebark G ldly || G loh | 5 Ui M, 5| Sl = i 5L . M,
niez, niez, niez, " nie, | zauw, | niez, niez, nie, .
Maty (2P) 0 | © | <o G, | 0 no | o [ o |Mez
cO nO
droga powiatowa 1464N
od wiadukty P,K, | BK | B D, P> e |80 |80 |80 |PD|"5
J C) M) C) M) s’ M’ ¢ S! L) ) i S) M) s’ L) S! L) ’
Ostrzeszewo do ; ; : M, . g ] . M,
skrzyzowania z tzw niez, | niez, | niez, niez | D&, [ zauw, | niez, | niez, | nie, | .
Obwodnica Klebarka < < o («(0} g ¢ i < g nO
Matego (3P)
droga gminna od
skrzyzowania z droga P D P K
powiatowa 1368N P, K, B, K, B, D, ,S >|P,D, | B,D, B, D, B,D, | P,D, E: ?
w miejscowosci Godki M, | CM, | S, M, M, S,L, | S,L, S, M, S,L, | S, L, M’
przez Porbady do niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie’z
miejscowosci Wrzesina - cO cO cO ) ? (0] (0] nO cO (0] no ?
skrzyzowanie z droga
wojewodzka 527 (1J)
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zabytki

dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i
inne zalecenia

Uwzglednienie w
pasie drogowym
zieleni
przydroznej

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci

Uwzglednienie w
pasie drogowym
zieleni
przydroznej

Stosowanie nawierzchni
cichych i o obnizonej
hatasliwosci

Uwzglednienie w
pasie drogowym
zieleni
przydroznej
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
e i
g g2 e z | ¢ o
Nazwa celu 9 © 2 N 8] © =
5 = 3 on § o N > = . T
L szczegotowego, a 73 > a9 G £ o g o = 3 < g
P. kierunku dziatania, N 5 = £5 3 [ & < :8 g o 2 15} Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 9 T o o 3 2 3 3 N o I > T E inne zalecenia
g N s® a g = T | 8 £
5 £5 z £ 8 -
(= Q._g o X
S 20
droga powiatowa 1368N P D P K
od miejscowosci Godki P, K, B, K, B, D, ,S >|P,D, | B,D, B, D, B,D, | P,D, E: ? Uwzglednienie w Stosowanie nawierzchni
przez Jonkowo, dalej M, | CM, | S, M, M, S,L, | S,L, S, M, S,L, | S,L, M’ pasie drogowym cichvch i o obnizonei
droga powiatowa 1203N niez, niez, niez, nie’z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie,z zieleni yhalaéliwoéci J
do skrzyzowania z droga cO cO cO ) > [0} (0} nO cO (0} nO ? przydroznej
wojewodzka 527 (2J)
droga gminna od P D P K
skrzyzowania z droga P, K, B, K, B, D, ’S >|P,D, | B,D, B, D, B,D, | P,D, ,C ’ Uwzglednienie w Stosowanie nawierzchni
powiatowa 1449N przez M, | M | S, M M’ S, L, S, L, S, M, S, L, S, L, M, pasie drogowym cichvch i o obnizones
Zalbki do granicy niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie’z zieleni yhalaéliwos’ci )
Olsztyna - ul. Wiosenna cO cO cO © > [0} (0} nO cO (0} no ? przydroznej
(2D)
droga gminna od
skrzyzowania z droga P D P K
wojewddzka 598 do P, K, B, K, B, D, ’S >|P,D, | B,D, B, D, B,D, | P,D, E: ’ Uwzglednienie w Stosowanie nawierzchni
skrzyzowania z droga M, | CM, | S, M, M, S,L, | S,L, S, M, S,L, | S, L, M’ pasie drogowym cichvch i o obnizonei
powiatowa 1372N przez niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie’z zieleni yhalaéliwos’ci )
ul. Przyrodnicza, cO cO cO CO’ [0} (0} nO cO (0} nO, przydroznej
ul. Jeziorna i ul.
Rumiankowa (1S)
drogﬁa gminna Gletr;wald P.K, | BK, | B,D, | P,D, P, D, P,D, | B,D, | B,D, | B,D, |P,D, P, K, Uwzglednienie w ; : ;
- Rentyny (Wrzesina) S, C, . Stosowanie nawierzchni
. : CM | M | S M, S, L, S, L, S, L, S, M, S, L, S, L, pasie drogowym - - - -
jako potaczenie DK16 ’ ’ g ; M, . ) ] . M, ieleni cichych i o obnizonej
2 droga wojewédzka 527 niez, | niez, | niez, niez, | .o nie, | zauw, | niez, | niez, | nie, | .= zieleni hatadliwosci
(5G) cO cO cO cO © > [0} (0} nO cO (0} no ? przydroznej
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR *
FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
[}
c NS =
N N7 ) o—
& £¢ § 2| 2
Nazwa celu 2 = g2 o N - g ®
L szczegbtowego, 3 > > &es © £ o i) [ g 3
P- kierunku dziatania, Y E = £5 =z ° N g 8 2 ©
: o— P [}
projektu _g S = gz 3 §_ = g £ = _§'
. -
5 3 3 £ | &
c a A a
N 20
Ne)
budowa ul. Granicznej | P,K, | B,K, | B,D, P’SD’ P,D,| B,D, | B,D, | B,D, |P,D, PE:K’
i ul. Rejewskiego CM | M | S M, M, S, L, S, L, S, M, S, L, S, L, M’
taczacych DK53 z droga niez, niez, niez, nie’z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie,z
powiatowa 1464N (4P) cO cO cO > [0} (0} nO cO (0} ?
cO nO
droga powiatowa 1374N P D P K
od miejscowosci P, K, B, K, B, D, P, D, ’S >|P,D, | B,D, B, D, B,D, | P,D, ,C ?
Szczesne przez M | CM S, M, S, L, M’ S, L, S, L, S, M, S, L, S, L, M,
miejscowos¢ Stary niez, niez, niez, niez, . nie, | zauw, | niez, niez, nie, .
Olsztyn do drogi c0 c0 c0 c0 "::eoz’ 0 0 no %) 0 ”:\eg’
wojewodzkiej 598 (5P)
droga gminna od P K | B,k | 80D, | PD, |PP[pop| 8D |80 |BD |PD]|"PK
skrzyzowaniazdroga | '\ c'p ls'm | sl | 2 | SL|SL | SM|sL [sL ]| ©
n‘:%’:;svvgagcl 3L7i::§vfc?i niez, niez, niez, niez, nm’z nie, | zauw, | niez, niez, nie, n?g,z
Trekus (6P) cO cO cO cO © (0] (0] nO cO (0] no
droga gminna od PK | BK | BD, | PD, P’SD’ P,D,| B,D, | B,D, | B,D, |P,D, PE:K’
skrzyzowania z DK53 do M, | CM, | S, M, S, L, M, S,L, | S,L, S, M, S,L, | S, L, M’
miejscowosci niez, niez, niez, niez, nie’z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie,z
Marcinkowo (7P) cO cO cO cO > (0} (0} nO cO (0} ?
cO nO
. P, D, P, K,
droga gminna od P, K, B, K, B, D, P, D, S P,D, | B, D, B, D, B,D, | P,D, C
skrzyzowania z droga CM | M | S M, S, L, M, S, L, S, L, S, M, S, L, S, L, M’
wojewddzka 598 do niez, niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie, nie’z
miejscowosci Batdy (8P) cO cO cO cO © > (0} (0} nO cO (0} no ?
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Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

85 -
2 2z g g | 2
Nazwa celu 2 o T2 @ N N ) s
s szczegotowego, B E;' > f‘g” S = S o 2 g 2 3
: kierunku dziatania, Y 5 = £S5 8 ] iy £ S B <
projektu o E o o 3 3 3 2 N o o 2
3 N ° o 2 = P o
: £3 : s |
.3 ER S &
droga powiatowa 1203N
od miejscowosci P D
Jonkowo przez P, K, B, K, B, D, P, D, ’S >|P,D, | B,D, B, D, B,D, | P,D,
miejscowos¢ Nowe CM, | CM, | S, M, S, L, M’ S,L, | S, L, S, M, S,L, [S,L,
Kawkowo, Gamerki niez, niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie,
Wielkie do skrzyzowania cO cO cO cO ) ? (0] 0 nO cO (0]
z droga wojewddzka 530
(4J))
droga gminna od
skrzyzowania z droga
powiatowa 1203N do P D
miejscowosci Matki, P, K, B, K, B, D, P, D, ’S >\ P,D, | B,D, | B,D, | B,D, | P,D,
dalej droga powiatowa M | M | S M, S, L, M’ S, L, S, L, S, M, S, L, S, L,
1368N do miejscowosci niez, niez, niez, niez, nie’z nie Zauw, | niez, niez, nie,
Barkweda, dalej droga cO cO cO cO cO’ [0} (0} nO cO (0}
powiatowa 1501N przez
miejscowos¢ Braswatd,
Dywity do DK51 (5J)
droga gminna od
skrzyzowania z droga P D
powiatowa 1449N P, K, B, K, B, D, P, D, ’S >\ P,D, | B,D, | B,D, | B,D, | P,D,
w miejscowosci Kiezliny | C, M, | C, M, | S, M, S, L, M’ S,L, | S, L, S, M, S,L, [S,L,
do skrzyzowania z droga niez, niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, | niez, niez, nie,
powiatowa 1430N w cO cO cO cO © ? (0] (0] nO cO (0]
miejscowosci Roznowo
(3D)
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
. i
2 =] >
5 £g 3 g | 2 E
Nazwa celu = © gz ) N N g © ©
s szczegotowego, B 3’} > f‘g" S = S o 2 g 2 3 z g
: kierunku dziatania, N = = £5 3 [ & 5 © B o = © Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu _g T ° 2z 2 §- 3 g g ; z T E inne zalecenia
N 3 —
5 £3 5 E| & 3
g a2 3 ~ N o
:E 20
droga powiatowa 1449N
od skrzyzowania z droga P, D, C .
powiatowa 1430N przez CP, /\lj\, 2 ? /\Ij\, E ? '5’\’ E’ E’ S, 2’ E’ 2’ E’ U\;vsziil?j(:?imen\;v Stosowanie nawierzchni
. miejscowos¢ Stupy do Y Y > b M, ) > = P drogowy cichych i o obnizonej
o e niez, | niez, | niez, niez, . nie, | zauw, zieleni e
miejscowosci Kiezliny i ) ) ) ) niez, 0 0 rzvdroznes hatasliwosci
dalej do granicy Olsztyna cO przy )
(4D)
przebudowa drogi
powiatowej ul. Zientary P, K, B, K, B, D, P’SD’ P,D, | B, D, Uwzglednienie w Stosowanie nawierzchni
. Malewskiej do granicy M, | CM, | S, M, M, S, L, S, L, pasie drogowym cichvch i o obnizonei
Olsztyna - Nikielkowo niez, niez, niez, nie’z nie, | zauw, zieleni yhalaéliwoéci ]
droga powiatowa 1448N cO cO cO ) > [0} (0} przydroznej
(20)
budowa drogi gminnej ul.
Sikorskiego z ul. P,K, | B,K, | B,D, P’SD’ P,D, | B,D, Uwzglednieniew | o
. Krasickiego jako CM | M | S M, M’ S, L, S, L, pasie drogowym cichvch i o obnizones
potaczenie z wylotem na | niez, niez, niez, nie,z nie, | zauw, zieleni yhalaéliwos’ci )
wezet Pieczewo - cO cO cO © > [0} (0} przydroznej
obwodnica Olsztyna (30)
Stosowanie
ekranow
akustycznych . ,
P, D, Stosowanie podktadow
B , . P, K, B, C, B, D, P, D, S, s e opsadzpnych pochtaniajacych hatas
udowa drog krajowych S, M, S, M, S, M, S, L, S, L, S, L, zielenig lub .
1.4.4, LS ) ’ M, . - - oraz drgania zwtaszcza w
i wojewadzkich zauw, | niez, | zauw, | niez, | .0 nie, | zauw, zieleni poblizu zabudowy
cO cO cO cO ’ (0] (0] izolacyjnej - . .
cO wielopietrowej o mieszkaniowej
szerokosci
minimum 10 m
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR *
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
. _
& £% 5 5| 2 2
Nazwa celu 2 o g2 @ N N g ® I
L szczegotowego, B ‘g"}a > f‘g” S = S o 2 o = 3 < g
P kierunku dziatania, N 5 = £5 3 [ & 5 S B o 2 T Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 2 E 2 2z 3 3 = N g ; 2z T E inne zalecenia
8 B 1 = 2 o =
g s 3 E | 2 8
ﬁ o_-g 8. ~ N o
.E ; o
Stosowanie
ekranow
budowa DK51 w Olsztynie P, akustycznych . B}
na odcinku od P,K | B,C, | B D, P’SD’ P,D, | B D, P’CK’ D, obsadzonych Stosowanie E°gr']“§gfa"s’
skrzyzowania ul. SSM, | S,M, | S, M, wolsL| st wols zielenia lub orgz i ani;az‘)’vlaszczaw
Towarowej zauw, | niez, | zauw, nie,z nie, | zauw, nie,z M, zieleni ob%iiu zabudo
z ul. Leonharda do wezta (<0} (<0} cO 0 ’ (0] (0] no > | nie, izolacyjnej P mieszkaniowewy
Wschdd (551) (0] wielopietrowej o )
szerokosci
minimum 10 m
Stosowanie
ekranow
budowa DK53 w Olsztynie P K B.C B.D P, D, P D B.D P, K, I';’ Z‘E‘;;%’chgycc: Stosowanie podktadow
na odcinku od ul. S’ M’ S’ M’ S’ M’ S, S, L, S’ L’ C, S’ Zieleni l){1b pochtaniajacych hatas
Pstrowskiego do wezta > L ? M, > > 2 M, ¢ enia | oraz drgania zwtaszcza w
dro Pi zauw, | niez, | zauw, . nie, | zauw, - M, zieleni bliz bud
gowego Pieczewo 0 0 0 niez, 0 ) niez, | .l izolacvines poblizu zabudowy
(S51) cO nO ? . acyjnej mieszkaniowej
(0] wielopietrowej o
szerokosci
minimum 10 m
Stosowanie
.prz,eblegq drogi P, K, B, C, B, D, P, D, P,D, | B,D, P, K, D, obsadzonych Stosowame podktadow
wojewodzkiej nr 527 w S M S M S M S, S L S L C, - . pochtaniajacych hatas
: z y VY y VY y VY )y by y by S, Z]elen]a_ lub R
Olsztynie na odcinku od . M, 5 M, ) . oraz drgania zwtaszcza w
granicy miasta do zauw, | niez, | zauw, niez nie, | zauw, niez . zieleni poblizu zabudowy
. . cO cO cO ’ (0] 0 ’ | nie, izolacyjnej - . .
wiaduktu kolejowego w cO nO 0 wielopietrowei o mieszkaniowej
ciagu ul. Battyckiej szgr?)koéci J
minimum 10 m
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MIEJSKI
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Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
85 -
% g ; A :
Nazwa celu & © .2 N o © =
4 5 s 5 o N S © i
L szczegbtowego, = > > a9 © £ o i) [ g 3 K @
P kierunku dziatania, N E = E G 3 2 & g S B o = T Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu = s o 23 z 3 3 N © I z T E inne zalecenia
° N : =Y o X o o) =
o 3 E R= 1S n a)
: g8 2 = | R £
:§ 20
P, L.
rozbudowa drogi 25 515 510, 5% P’SD, ity | 1512 £ 10 B | 5, PEZK’ D, U\gsziilfﬁcr)"%ruen\? Stosowanie nawierzchni
wojewaodzkiej nr 5%7 na C, M, IEC, M, EEES, 5L, M, 5L 5 L, 3 5L 5L M’ 3, P zieleg;li Y cichych i o obnizonej
- - niez, niez, niez, niez, . nie, | zauw, | niez, niez, nie, L M, . e
terenie gminy Jonkowo 0 0 0 0 niez, 0 0 no 0 ) niez, | .2 przydroznej hatasliwosci
c0 nO 0 ¢ wielopietrowej
Stosowanie
budowa nowego ekranow
przebiegu drogi P, akustycznych . B}
wojewddzkiej nr 598 w P, K, B, C, B, D, P’SD’ P,D, | B, D, P’CK’ D, obsadzonych St:csr?l\gﬁ?;.e Eogﬁlsg&\g
Olsztynie na odcinku od S,My | S, M, | S, M, ‘ S,L, | S,L, ’ S, zielenig lub P jacy
L. 4 M, A M, ) . oraz drgania zwtaszcza w
Al. Warszawskiej do zauw, | niez, | zauw, - nie, | zauw, - M, zieleni .
. - niez, niez, . . s poblizu zabudowy
skrzyzowania ul. cO cO cO 0 (0] (0] no nie, izolacyjnej mieszkaniowei
Ptoskiego (0] wielopietrowej o )
z ul. Witosa/Bukowskiego szerokosci
minimum 10 m
rozbudowa drogi P, _—
wojewadzkie] nr 598 na 0 1S 1% 1% P’SD’ Pl || 151 P,CK, o U\;Vsziilz%nimen\;v Stosowanie nawierzchni
odcinku od skrzyzowania | C,M, | C,M, | S, M, | S, L, v s L | oS, L, ’ S, pasie drogowy ) ! erzen!
- ) ) ’ ; M, . ) ] . M, zieleni cichych i o obnizonej
ul. Ptoskiego niez, niez, niez, niez, niez nie, | zauw, | niez, niez, nie niez M, rzvdroznei hatasliwosci
z ul. Witosa/Bukowskiego cO cO cO cO ¢ (0] (0] nO cO (0] > | nie, przyd )
do wezta Jaroty (551) @ o (0] wielopigtrowe;
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Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
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Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
85 -
& £¢ g 2| 2 :
Nazwa celu £ o © 2 ” N N o © B
szczegbtowego 2 i > $s N o 8 © 2 5 < 5
Lp. . i : N c 2 E o] =) & c 8 Z = = 3 . . ..
kierunku dziatania, N 5 = £5 o [ & < © =2 o 2 15} Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu e S o © 3 2 2 = N © L > IS E inne zalecenia
° E ) g o 5 = ) N ©
5 £5 E E| 7 -
2 [ E = = N ©
:§ 20
Stosowanie
ekranow
P, D P, K P, akustycznych Stosowanie podktadow
P, K, B, C, B, D, ’S >|P,D, | B,D, E: ? D, obsadzonych ochtaniaiacvch hatas
budowa obwodnicy S, M, S, M, S, M, M’ S, L, , L, M’ S, zielenig lub P d 3 yl
potudniowej Olsztyna Zauw niez Zauw . nie Zauw . M zieleni oraz argama zwiaszcza w
’ ? ’ ? ? 5 - s blizu zabudo
cO cO cO niez, 0 (0} niez, nie izolacyjnej pob udowy
cO nO ? . - . mieszkaniowej
(0] wielopietrowej o
szerokosci
minimum 10 m
Stosowanie
ekranow
P, D P, K P, akustycznych Stosowanie podktadow
P, K, B, K, B, D, P, D, ,S >|P,D, | B,D, E: ’ D, obsadzonych ochtaniaiacvch hatas
S-51 Olsztyn-Olsztynek i || G M5 | B U 5L, M’ S M’ 5, zielgniq !Ub orgz drganiiangvlaszcza w
zauw, | zauw, | zauw, | zauw, . nie, | zauw, . M, zieleni ..
cO cO nO cO mez, (0] (0] MeZ, | hie izolacyjnej poblizu zabudowy
cO nO ¢ . - . mieszkaniowej
(0] wielopietrowej o
szerokosci
minimum 10 m
P L.
P, D, P, K, > Uwzglednienie w
modernizacja DK51 na 1% 15 B, D, 710 S, B, || 1[0 C, 2 pasie drogowym Stosowanie nawierzchni
. M | M | S, M, S, L, S,L, | S, L, S, M, S, L, [S,L, S, : - . - N
odcinku Sprecowo - ; ; g ? M, . f ? . M, M zieleni cichych i o obnizonej
Dywity - Olsztyn mez, mez, nez, MeZ, | hiez nie, | zauw, | niez, mez, M | nhiez . przydroznej hatasliwosci
cO cO cO cO > (0] (0] nO cO (0] | nie, : - .
cO nO 0 wielopietrowej
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI

OBSZAR
FUNKCJONALNY *
OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

(]
c o
N N7 ) o—
Nazwa celu = © o= o N N 9 © ]
L szczegotowego, B Ey > i," S = S o 2 o g 3 ke g
P kierunku dziatania, N 5 = £5 3 2 S £ 8 2 = E‘ T Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu _g E o gz ES §- = g g ; 2 IS} E inne zalecenia
q e
- £5 s E | 3 3
5 s 2 = N ©
° o
przygotowanie
dokumentacji
. projektowej dla - - - - - - -
obwodnicy pétnocnej
Olsztyna
CEL STRATEGICZNY 2: ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA PRZESTRZEN MOF OLSZTYNA
CEL OPERACYJNY 2.1: POPRAWA WARUNKOW DLA RUCHU NIEZMOTORYZOWANEGO
Budowa i remonty P K a?gvzvdjggleonie ch
chodnikow B, D, 2: g P od ciag?’é\\//vvy
2.1.1. z uwzgledmer’nem - - 2 M, - pieszych zielenig
potrzeb osob niez, . . .
- . niez, wielopietrowa,
0 ograniczonej cO Lo -
s nO zielencami lub
mobilnosci klombami
Budowa elementow
infrastruktury podnoszacej
Rozdzielenie bezplgczens‘two
asow drogowych wspieranej z
P L2 odnawialnych zrodet
Infrastruktura P, K, od ciggow energii (n anele
poprawiajaca C, pieszych i pieszo- gn (np. p
. ? fotowoltaiczne) oraz
2.1.2. bezpieczenstwo - - M, - rowerowych oéwietlenie automatvcznie
uczestnikow ruchu niez, zielenig dopasowuiace arar¥1et
niezmotoryzowanego nO wielopietrowa, P jace p ry
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zielencami lub
klombami

dziatania do warunkow
(np. ograniczenie
natezenia swiatta
w przypadku braku
przechodniow)
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI

OBSZAR
FUNKCJONALNY ‘
OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

(]
c o
N N7 ) o—
% £¢ ; = | E
Nazwa celu S = g2 @ N N g ® ©
. |  oewloweo | 2 | & | 2 | B8 g | E| s | 2| &3 5|¢ | _
kierunku dziatania, N 5 = £5 ° 2 S 5 o = o 2 g Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu _g E © gz 2 §- =] g E ; _§- IS} = inne zalecenia
5 55 E E| R 5
2 a4 = = N e
S 20
S
Budowa ciagow pieszo- Rozdzielenie
rowerowych pasow drogowych
o nawierzchni B, D, od ciagdw pieszo-
2.1.3 bitumicznej na terenie ) B S, M, ) rowerowych
* 7" | MOF w ramach inwestycji niez, zielenia
drogowych cO wielopietrowa,
realizowanych przez zielencami lub
powiat olsztynski klombami
CEL OPERACYJNY 2.2: ROZWOJ INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ
Rozdzielenie
pasow drogowych
Budowa B, D, od ciagow pieszo-
2.2.1. | komunikacyjnych drog . S aM . rowerowych
rowerowych IcZ) _ zielenig
cO wielopietrowa,
zielencami lub
klombami
Rozdzielenie
pasow drogowych
B, D, od ciagow pieszo-
2.2.2 Budowa ciagu pieszo- ) ) S, M, ) rowerowych
e rowerowego tynostrada niez, zielenig
cO wielopietrowa,
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zielencami lub
klombami
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Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR
FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

2

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Elementy srodowiska podlegajace ocenie wptywu
(]
c o
N N7 ) o—
3 g2 ; 5| e :
Nazwa celu o © .2 N o " =
o (=] 3 on § s o > = - T
L szczegotowego, a @ 2 g9 © = o -g o 52 2 z g
P. kierunku dziatania, v 5 = £5 B [T} & < j3 IS = % 15} Kompensacja Alternatywne dziatania i
projektu 2 S 2 © 3 2 3 = N o s > IS} E inne zalecenia
S N ) a @ =< © = o
5 55 E E| R 5
2 a4 = = N e
S 20
S
Rozdzielenie
P K pasow drogowych
s I B, D, v od ciagbw pieszo-
Rozwéj komunikacji C,
) S, M, rowerowych
2.2.3. rowerowej na obszarze - - ) M, - - .
Zatorza nez, niez . ZIe!emq
cO ? wielopietrowa,
nO Lo :
zielencami lub
klombami
Wr
224 Rozwoj strefy ,,Tempo i i D,S, | .
=7 | 30” i reorganizacja ruchu nie,
cO
Rozdzielenie
P K pasow drogowych
Budowa B, D, 2: ? od ciagdw pieszo-
225 komunikacyjnych Sciezek ) B S, M, M’ ) rowerowych
=7 | rowerowych przez gminy niez, nie’z zieleniag
MOF Olsztyna cO no ? wielopietrowa,
zielencami lub
klombami
CEL STRATEGICZNY 3: PROMOCJA | WSPARCIE RACJONALNYCH WYBOROW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE MOF OLSZTYNA
CEL OPERACYJNY 3.1: DZIALANIA EDUKACYJNE W ZAKRESIE ZWIEKSZANIA SWIADOMOSCI NA TEMAT ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI | BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Promocja - informowanie
i promowanie wyboru
roznych form mobilnosci
3.1.1 miejskiej przyjaznych - - - - - -
Srodowisku (transport
publiczny, ruch
rowerowy i pieszy)
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Fundusze

Europejskie

Pomoc Techniczna

MIEJSKI
OBSZAR *
FUNKCJONALNY
OLSZTYNA

Unia Europejska

Fundusz Spdjnosci

Lp.

Nazwa celu
szczego6towego,
kierunku dziatania,
projektu

Elementy srodowiska

podlegajace ocenie wptywu

réznorodnos¢ biologiczna

zwierzeta

rosliny

wptyw na integralnos¢
obszaréw chronionych
woda
powietrze

ludzie
powierzchnia ziemi
krajobraz

Wspotpraca z
przedsigebiorstwami,
uczelniami i innymi
podmiotami w celu
ksztattowania
zrownowazonej
mobilnosci miejskiej

klimat akustyczny

zasoby naturalne

zabytki

dobra materialne

Kompensacja

Alternatywne dziatania i
inne zalecenia

3.1.3.

Wydarzenia i warsztaty
promujace ekologiczne
sposoby przemieszczania
sie (w ramach SUMBA,
CiViNET POLSKA oraz
innych dziatan)

Ksztattowanie wsrod
konkretnie
zdefiniowanych grup
odbiorcow (w tym dzieci,
mtodziezy, seniorow itp.)
pozadanych zachowan
komunikacyjnych,
zgodnych z regutami
zrownowazonego
rozwoju
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Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Mobilnosci Miejskiego Obszary Funkcjonalnego Olsztyna
do roku 2025

Charakterystyka przedsiewzie¢ ujetych w Planie wraz ze stopniem ich zaawansowania zostata
przedstawiona w ponizszej tabeli.

Tabela 24. Charakterystyka przedsiewzie¢ ujetych w Planie.

. . .. Stopien zaawansowanie
Rodzaj inwestycji P

Lp. Nazwa projektu [budowa, przebudowa] pro;gktu [pos1ad§ DSU,
nie posiada DSU]

Przedtuzenie linii tramwajowej taczacej budowa posiada DSU

1.1.1. osiedle Jaroty i Pieczewo z fabryka

Michelin oraz Centrum
Przedtuzenie linii tramwajowej od budowa posiada DSU
1.1.2. krancowki na os. Generatow
i ul. Wilczynskiego

Przedtuzenie linii tramwajowej budowa posiada DSU

w ul. Dworcowej, do Uniwersytetu
Warminsko - Mazurskiego oraz
w ul. Krasickiego do krancowki na ul. Kanta

Przebudowa wiaduktu nad koleja w ciagu przebudowa nie posiada DSU
ul. Limanowskiego w Olsztynie oraz
przebudowa Al. Sybirakow w Olsztynie
1.1.3. wraz ze skrzyzowaniem z Al. Wojska
Polskiego (drogi wyprowadzajacej ruch
Z Miasta w kierunku DK51 - przejscie
graniczne Bezledy)

Budowa buspasow na terenie miasta przebudowa posiada DSU
Olsztyna (w ramach przebudowy

ul. Pienieznego wraz z mostem $w. Jakuba
oraz przebudowy ul. Partyzantow)

Budowa zintegrowanego wezta budowa posiada DSU
przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS

budowa peronéw postojowych budowa posiada DSU

i przystankowych dla pojazdow

. komunikacji miejskiej obstugujacych ok. 15

linii autobusowych kursujacych wokot
Dworca Gtownego

. przebudowa uktadu drogowego placu przebudowa posiada DSU
Konstytucji 3 Maja
budowa miejsc postojowych - parkingu budowa posiada DSU

wraz z zapleczem dla autobusow i busow
obstugujacych m.in. Miejski Obszar
Funkcjonalny

Wybudowanie weztéw przesiadkowych - -
integrujacych przesiadki w relacjach
1.2.2. tramwaj - autobus oraz autobus - autobus,
w zakresie komunikacji miejskiej

i regionalnej

Krasickiego - Wilczynskiego - integrujacy budowa posiada DSU
przesiadki z linii tramwajowych na
autobusowe, kierujace sie w okolice ulic
. Dworcowej i Zotnierskiej oraz w okolice
osiedli: wschodnich, potnocnych i
przemystowych Olsztyna, ktorych nie
obstuzy komunikacja tramwajowa

Pstrowskiego - Wyszynskiego - jeden z budowa nie posiada DSU
wazniejszych weztéw przesiadkowych,
. stwarzajacy mozliwos¢ przesiadki z
potudniowych osiedli Olsztyna i z os.
Mazurskiego w wielu réznych kierunkach

Dworcowa - Pitsudskiego - integrujacy w budowa posiada DSU
. waznym punkcie miasta potaczenia
autobusowe i tramwajowe
Plac Roosevelta - umozliwiajacy przesiadki budowa nie posiada DSU
. pomigdzy autobusami realizujacymi

przewozy do/z r6znych osiedli Olsztyna
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do roku 2025

Lp.

Nazwa projektu

Rodzaj inwestycji
[budowa, przebudowal]

Stopien zaawansowanie
projektu [posiada DSU,
nie posiada DSU]

Pieczewo - w lokalizacji obecnej petli
autobusowej, stuzacy przesiadce
z autobusowych linii dowozowych na
tramwaj lub inne linie autobusowe

budowa

posiada DSU

Uniwersytet - Centrum Konferencyjne -
petniacy role wezta przesiadkowego dla
potaczen autobus - tramwaj

budowa

posiada DSU

Teczowy Las - bedacy weztem dla potaczen
lokalnych i miedzygminnych

budowa

nie posiada DSU

Budowa ciagu drog trzeciorzednych ulic
Goscinnej, Kresowej, Wotodyjowskiego,
Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi
w Gminie Gietrzwatd jako potaczenia drogi
wojewodzkiej 527 z DK 16 - wezet Olsztyn
Zachod (3G/10/J)

budowa

posiada DSU

2.1.

Droga powiatowa 1442N od skrzyzowania
z DK51 w miejscowosci Sprecowo do
miejscowosci Tutawki, dalej droga
powiatowa 1449N przez miejscowos¢ Gady
do drogi powiatowej 1430N, dalej droga
powiatowa 1430N przez miejscowosc
Barczewko do DK16 (1B/1D)

przebudowa

nie posiada DSU

3.1,

Droga powiatowa 1370N od miejscowosci
Szabruk, dalej przez Unieszewo do DK16
(1G)

przebudowa

posiada DSU

3.2

Droga gminna od miejscowosci Naterki
poprzez miejscowos¢ Gronity do Kudyp -
wezet obwodnicy Olsztyna (2G)

budowa

posiada DSU

4.1.

Droga powiatowa 1463NB od skrzyzowania
z DK53 w miejscowosci Klewki do
miejscowosci Klebark Wielki, dalej droga
powiatowa 1464N do miejscowosci Klebark
Maty, dalej droga gminng (wraz z budowa
tzw. Obwodnicy Klebarka Matego) do DK16
- wezet Wschad (1P)

przebudowa

posiada DSU

5.1.

Droga gminna od drogi powiatowej 1448N
przez Nikielkowo i Wojtowo do DK16 (2B)

budowa

posiada DSU

1.4.2.

Budowa drog gminnych i powiatowych
(Mobilny MOF 7b) - projekty uzupetniajace

Droga powiatowa 1425N Guzowy Mtyn -
Biesal jako potaczenie DK16 z weztem DK51
Olsztynek (4G)

przebudowa

nie posiada DSU

2.1.

Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do
drogi powiatowej 1430N poprzez
miejscowos¢ Zalesie (3B)

przebudowa

nie posiada DSU

2.2.

Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do
drogi powiatowej 1483N poprzez
miejscowos¢ Tumiany (4B)

przebudowa

nie posiada DSU

2.3.

Droga powiatowa 1467N od miasta
Barczewo przez Mokiny, Skajboty, Silice do
skrzyzowania z droga powiatowa 1464N i
1463N (5B)

przebudowa

nie posiada DSU

3.1,

Skrzyzowanie DK51 z droga powiatowa
1370N, nastepnie przez miejscowosc¢
Tomaszkowo do miejscowosci Szabruk
(6G/2S)

przebudowa

nie posiada DSU

1.4.3.

Rozwdj tancuchow ekomobilnosci
w gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem
drog gminnych i powiatowych

droga gminna w miejscowosci Klebark Maty
(2P)

przebudowa

posiada DSU
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Stopien zaawansowanie

Rodzaj inwestycji projektu [posiada DSU,

Lp. Nazwa projektu [budowa, przebudowal]

nie posiada DSU]

droga powiatowa 1464N od wiaduktu
w miejscowosci Ostrzeszewo do
skrzyzowania z tzw. Obwodnica Klebarka
Matego (3P)

przebudowa

posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z droga

powiatowa 1368N w miejscowosci Godki
przez Porbady do miejscowosci Wrzesina -
skrzyzowanie z droga wojewodzka 527 (1J)

przebudowa

posiada DSU

droga powiatowa 1368N od miejscowosci
Godki przez Jonkowo, dalej droga
powiatowa 1203N do skrzyzowania z droga
wojewodzka 527 (2J)

przebudowa

posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z droga
powiatowa 1449N przez Zalbki do granicy
Olsztyna - ul. Wiosenna (2D)

przebudowa

posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z droga
wojewodzka 598 do skrzyzowania z droga
powiatowa 1372N przez ul. Przyrodnicza,
ul. Jeziorng i ul. Rumiankowa (1S)

przebudowa

posiada DSU

droga gminna Gietrzwatd - Rentyny
(Wrzesina) jako potaczenie DK16 z droga
wojewodzka 527 (5G)

przebudowa

nie posiada DSU

budowa ul. Granicznej i ul. Rejewskiego
taczacych DK53 z droga powiatowa 1464N
(4P)

przebudowa

nie posiada DSU

droga powiatowa 1374N od miejscowosci
Szczesne przez miejscowosc Stary Olsztyn
do drogi wojewddzkiej 598 (5P)

przebudowa

nie posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z droga
powiatowa 1374N do miejscowosci Linowo i
Trekus (6P)

przebudowa

nie posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z DK53 do
miejscowosci Marcinkowo (7P)

przebudowa

nie posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z droga
wojewodzka 598 do miejscowosci Batdy
(8P)

przebudowa

nie posiada DSU

droga powiatowa 1203N od miejscowosci
Jonkowo przez miejscowos¢ Nowe
Kawkowo, Gamerki Wielkie do
skrzyzowania z droga wojewaodzka 530 (4J)

przebudowa

nie posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z droga
powiatowa 1203N do miejscowosci Matki,
dalej droga powiatowa 1368N do
miejscowosci Barkweda, dalej droga
powiatowa 1501N przez miejscowosc
Braswatd, Dywity do DK51 (5J)

przebudowa

nie posiada DSU

droga gminna od skrzyzowania z droga
powiatowa 1449N w miejscowosci Kiezliny
do skrzyzowania z droga powiatowa 1430N
w miejscowosci R6znowo (3D)

przebudowa

nie posiada DSU

droga powiatowa 1449N od skrzyzowania z
droga powiatowa 1430N przez miejscowosc¢
Stupy do miejscowosci Kiezliny i dalej do
granicy Olsztyna (4D)

przebudowa

nie posiada DSU

przebudowa drogi powiatowej ul. Zientary
Malewskiej do granicy Olsztyna -
Nikielkowo droga powiatowa 1448N (20)

przebudowa

nie posiada DSU

budowa drogi gminnej ul. Sikorskiego z ul.
Krasickiego jako potaczenie z wylotem na
wezet Pieczewo - obwodnica Olsztyna (30)

przebudowa

nie posiada DSU
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- " Stopien zaawansowanie
Rodzaj inwestycji

Lp. Nazwa projektu [budowa, przebudowa] prOJgktu [Pos1ad§ DSU,
nie posiada DSU]
1.4.4. Budowa drog krajowych i wojewaddzkich - -
budowa DK51 w Olsztynie na odcinku od budowa posiada DSU
. skrzyzowania ul. Towarowej
z ul. Leonharda do wezta Wschod (S51)
budowa DK53 w Olsztynie na odcinku od budowa posiada DSU
. ul. Pstrowskiego do wezta drogowego
Pieczewo (551)
budowa nowego przebiegu drogi budowa posiada DSU

wojewodzkiej nr 527 w Olsztynie na
odcinku od granicy miasta do wiaduktu
kolejowego w ciagu ul. Battyckiej

. rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 527 na przebudowa posiada DSU
terenie gminy Jonkowo
budowa nowego przebiegu drogi budowa posiada DSU
wojewddzkiej nr 598 w Olsztynie na
. odcinku od Al. Warszawskiej do

skrzyzowania ul. Ptoskiego
z ul. Witosa/Bukowskiego

rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 598 na przebudowa posiada DSU
odcinku od skrzyzowania ul. Ptoskiego
z ul. Witosa/Bukowskiego do wezta Jaroty

(S51)

. budowa obwodnicy potudniowej Olsztyna budowa posiada DSU

. S-51 Olsztyn-Olsztynek budowa posiada DSU

. modernizacja DK51 na odcinku Sprecowo - przebudowa nie posiada DSU

Dywity - Olsztyn

Legenda:

DSU - Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko jako przedsiewziecia mogace zawsze znaczaco
oddziatywa¢ na srodowisko, w kontekscie zadan wskazanych w Planie, zakwalifikowano
autostrady i drogi ekspresowe oraz drogi inne niz autostrady i drogi ekspresowe 0 nie mniej niz
czterech pasach ruchu i dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiana
przebiegu lub rozbudowa istniejacej drogi o dwdch pasach ruchu do co najmniej czterech
pasow ruchu na dtugosci nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku.

Oddziatywanie drdg ekspresowych, to suma czastkowych oddziatywan na wszystkie elementy
srodowiska w tym: powietrze, wody powierzchniowe i podziemne, glebe i ztoza kopalin, ludzi,
Swiat roslinny i zwierzecy, krajobraz, dobra materialne i dziedzictwo kultury. Planowany
odcinek drogi ekspresowej S-51 niewatpliwie bedzie znaczaco oddziatywat na srodowisko.
Trzeba jednak pamietac, ze przy wzrastajagcym ruchu, w tym ruchu tranzytowym obecna siatka
drog w rejonie jest wiec niewystarczajaca, wiele do zZyczenia pozostawia tez jakos¢
nawierzchni, brak zabezpieczen przed hatasem oraz brak przejs¢ dla zwierzat co sprawie ze
istniejace drogi stanowia bariere ekologiczna, ktora powoduje znaczne straty dla srodowiska.

Oddziatywania pozytywne

Poziom zanieczyszczenia powietrza zalezy od natezenia ruchu, jego ptynnosci oraz udziatu
samochodow ciezarowych w catym strumieniu pojazdow. Ponadnormatywne zanieczyszczenie
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powietrza zwigzane z emisja z transportu zauwazalne jest gtownie w miejscach wysokiego
natezenia ruchu powodujacego zatory, co wptywa na mniej efektywne spalanie paliw
w pojazdach. Zadania zaproponowane do realizacji w ramach Planu przyczynia¢ sie beda do
redukcji tych niekorzystnych zjawisk. Dziatania inwestycyjne powinny przyczyni¢ sie do
uptynnienia ruchu w wyniku rozbudowy badz budowy drég wymagajacych poprawy parametrow
technicznych.

Wynikiem przebudowy drdg bedzie podwyzszenie ich standardu i parametrow technicznych oraz
eksploatacyjnych, co przetozy sie na wzrost przepustowosci tych odcinkow. Polepszona
ptynnosc ruchu bedzie wptywac na zmniejszenie zuzycia paliw i emisji zanieczyszczen.

Istotne dziatania w zakresie poprawy jakosci powietrza dotyczy¢ beda takze zintegrowania
réznych srodkéw komunikacji oraz zwiekszenia dostepnosci komunikacji publicznej. Dziatania
wspierajace transport rowerowy oraz komunikacje zbiorowa zaprojektowana w sposob
dostepny o odpowiedniej czestotliwosci uzupetnione systemami P&R, B&R oraz K&R powinny
przyczyni¢ sie do zmiany srodka transportu, a co w dalszej perspektywie powinno wptynac¢ na
zwiekszenie udziatu ekologicznego transportu zbiorowego kosztem ruchu samochodow
osobowych co bezposrednio przetozy sie na ograniczenie emisji zanieczyszczen liniowych.
Trend ten powinien by¢ gtownie widoczny w Olsztynie, ale nie bez znaczenia dla sasiadujacych
gmin nalezacych do MOF. Nalezy zatem przyja¢ ze oddziatywania pozytywne beda miaty
charakter dtugoterminowy.

Na poziomie poszczegoélnych gmin zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu bedzie
mozliwe dzieki rozwojowi Sciezek rowerowych i ciggow pieszych. Prognozowane jest
zwiekszenie udziatu podrdézy rowerem i rezygnacji z korzystania z samochodow, w szczegolnosci
na krétkich odcinkach.

Wyprowadzenie czesci ruchu z obszaréow zabudowanych (obwodnice miejscowosci) ograniczy
mozliwos¢ powstawania zatorow poprzez redukcje ,waskich gardet” co poprawi swobode
ruchu, ktora bezposrednio wptywa na efektywnos¢ spalania paliw w pojazdach i ograniczenie
emisji zanieczyszczen komunikacyjnych.

Podsumowujac nalezy uznaé, iz wszystkie dziatania podejmowane w ramach realizacji Planu
w perspektywie dtugoterminowej przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza na terenie MOF.

Oddziatywania negatywne

Gtownym zatozeniem Planu jest rozwinieta, zintegrowana inowoczesna infrastruktura
transportowa wspierana odpowiednimi  dziataniami organizacyjnymi  oraz skutecznie
zarzadzana. Nalezy miec¢ na uwadze, ze petna realizacja zamierzen przyczyni sie do osiagniecia
wskazanego celu. Natomiast opdznienia w realizacji poszczegolnych kierunkéow dziatan badz
wynikte w takcie ich realizacji trudnosci moga niekorzystnie wptywac na jakos¢ powietrza.
Planowane dziatania powinny sie zatem odznaczac ciagtoscia tak, aby tworzyty spojny system
transportowy, ktory z jednej strony uwzglednia skomunikowanie poszczegolnych obszardw,
a z drugiej ogranicza niekorzystny wptyw poprzez pozostawianie tzw. ,,waskich gardet”, ktoére
sa przyczyna powstawania zatorow. W zwiazku z tym, ze zasady zréwnowazonego rozwoju
zostaty uwzglednione w projekcie Planu, negatywne oddziatywania na powietrze i klimat beda
charakteryzowaty sie krotkotrwatoscia i beda dotyczyty gtéwnie czasu trwania prac
budowlanych zwiazanych z budowa, przebudowe poszczegoélnych ciggow.
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Ponadto na niektorych przebudowanych lub nowopowstatych odcinkach drég moze dojs¢ do
zwiekszenia natezenia ruchu lub pojawienia sie zanieczyszczen z transportu. Biorac jednak pod
uwage wszystkie dziatania ujete w Planie, bilans emisji zanieczyszczen pochodzacych
z transportu powinien byc korzystny dla jakosci powietrza.

Wyprowadzenie ruchu z miast na obwodnice miejscowosci spowoduje przeniesienie emisji na
obszary wole od zabudowy, a ewentualna presja mozliwie negatywnie oddziatywaé bedzie na
faune i flore.

Nie przewiduje sie znaczacych negatywnych oddziatywan na jakos¢ powietrza, a wszystkie
podejmowane dziatania zaprojektowane w Planie w dtuzszej perspektywie beda pozytywnie
oddziatywac na ten komponent Srodowiska.

Klimat

Zgodnie ze ,Strategicznym planem adaptacji dla sektoréw i obszarow wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030”'™ transport zostat wskazany jako sektor
wrazliwy na zmiany klimatu. Nasilajace sie zjawiska zwiazane ze zmianami klimatu ingeruja
w sektor transportu powodujac gtdéwnie zaburzenie ptynnosci ruchu. Obowiazek zapewnienia
bezpieczenstwa obiektow budowlanych, w tym takze obiektow infrastruktury transportowej,
jest zapisany w ustawie - Prawo budowlane.

Jednym z czynnikdw ksztattujacych klimat na danym obszarze jest stopien zanieczyszczenia
powietrza. Dlatego tez wraz z poprawa stanu powietrza poprawie ulega klimat, jesli inne
czynniki nie wptywaja zbyt negatywnie i dominujaco. Pozytywny wptyw na warunki klimatyczne
bedzie miato ograniczenie emisji do atmosfery dwutlenku wegla, ktory jest jednym z gazow
pochodzacych m.in. z transportu. Sprzyja¢ temu beda zaproponowane w Planie dziatania
zwigzane z rozwojem alternatywnych srodkéw transportow takich jak kolej, srodki transportu
zbiorowego czy transport rowerowy, a takze dziatania usprawniajace zarzadzanie ruchem.
Oddziatywania negatywne na klimat beda zwiazane z emisja gazow cieplarnianych na etapie
budowy (emisja z maszyn i urzadzen budowlanych) a takze na etapie eksploatacji (ze spalania
paliw w silnikach, z infrastruktury towarzyszacej) drog. Negatywnie na mikroklimat bedzie
wptywac takze zajecie i pokrycie powierzchni ziemi.

Ze wzgledu na charakter Olsztyna nalezy takze zwroci¢ uwage na zmiany klimatyczne na
terenach miejskich. Niekorzystnym zjawiskiem zachodzacym w duzych miastach jest
powstawanie zjawiska tzw. ,miejskiej wyspy ciepta”. Zmniejszenie tadunku zanieczyszczen
emitowanych do powietrza na terenie duzego miasta jakim jest Olsztyn, pozwoli ograniczy¢
niekorzystne zjawiska termiczne (wzrost temperatury) oraz wilgotnosciowe (obnizenie
wilgotnosci powietrza na terenie zabudowanym) oraz poprawi mikroklimat miasta.

Zgodnie ze SPA 2020 dziatania adaptacyjne powinny sie skupi¢ na monitoringu elementow
infrastruktury transportowej, ktory da podstawe do opracowania wtasciwych zasad
konstrukcyjnych a takze na zarzadzaniu szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian
klimatu. Zachodzace zmiany klimatyczne beda zauwazalne w perspektywie dtugookresowej,
dlatego tez przy projektowaniu infrastruktury transportowej nalezy bra¢ pod uwage zagrozenia
klimatyczne mogace wystapi¢ w przysztosci.

194 Zrodto: Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030, Ministerstwo Srodowiska, Warszawa, pazdziernik 2013
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Infrastrukture transportowa buduje sie na dtuzszy okres czasu — rzedu 70-100 lat. W ramach
realizacji celow i dziatan zaplanowanych w analizowanym Planie, infrastruktura bedzie
powstawac¢ do roku 2020. Wobec czego nalezy pamietac, ze infrastruktura transportowa musi
spetniac swoje zadania w ciagu catego cyklu zycia, dlatego tez przyszte zmiany klimatyczne
nalezy uwzglednia¢ w bardziej odlegtych horyzontach czasowych.

Rekomendacje dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania
na powietrze i klimat naleza:

- ograniczenie ruchu pojazdow ciezkich (promocja transportu multimodalnego);

- projektowanie pasow zieleni przydroznej i izolacyjnej (wielopietrowej);

- wykorzystanie ekranow akustycznych jako powierzchni biologicznie czynnych;

- optymalne ksztattowanie niwelety drogi (unikanie duzych pochylen podtuznych);

- na etapie prowadzenia prac budowlanych korzystanie z maszyn i urzadzen o wysokich
normach spalin czy zraszanie materiatow pylacych;

- budowa elementéw infrastruktury podnoszacej bezpieczenstwo  wspieranej
z odnawialnych zrodet energii (np. panele fotowoltaiczne) oraz oswietlenie
automatycznie dopasowujace parametry dziatania do warunkéw (np. ograniczenie
natezenia swiatta w przypadku braku przechodniéw);

- stosowanie zapisébw promujacych ochrone powietrza w dokumentach przetargowych,
z uwzglednieniem koniecznosci redukcji emisji gazow cieplarnianych majacych wptyw
na zmiany klimatu.

Oddziatywania pozytywne

Hatas komunikacyjny generowany jest na dwa sposoby jako efekt dziatania silnikow
w pojazdach mechanicznych oraz toczenia kot po nawierzchniach drog. Poziom hatasu jest
takze determinowany natezeniem ruchu, predkoscia pojazdow, udziatem samochodow
ciezarowych w strumieniu pojazdoéw, ptynnoscig ruchu, nachyleniem drogi a takze jakoscia
nawierzchni (w tym zastosowaniem tzw. nawierzchni cichych). Dziatania zaproponowane
w Planie beda zmierza¢ w pierwszej kolejnosci do poprawy jakosci nawierzchni drogowych oraz
uptynnienia ruchu. Wszystkie te dziatania wptyng na poprawe jakosci klimatu akustycznego
w najblizszej okolicy drdég. Pozytywnych oddziatywan powinnismy sie rowniez spodziewac
w miejscowosciach, dla ktorych realizowane beda sciezki rowerowe. Nalezy przy tym jednak
pamietac, ze w obrebie nowych inwestycji poziomy dopuszczalnego hatasu dla poszczegélnych
stref musza zosta¢ dotrzymane lub minimalizowane rozwigzaniami technicznymi
i organizacyjnymi. W zwiazku z powyzszym wskazane jest pozostawienie pasow wolnych
od zabudowy pod lokalizacje ekranow akustycznych o ile ich realizacja bedzie konieczna.
W drugiej kolejnosci nieznacznej poprawy stanu klimatu akustycznego nalezy spodziewac sie
w przypadku wymiany starego taboru komunikacji zbiorowej na nowe proekologiczne
(np. wykorzystujacego naped elektryczny).

Pozytywny wptyw na jakos¢ klimatu akustycznego bedzie miec integracja potaczen komunikacji
zbiorowej z indywidualnymi srodkami transportu oraz rozwoj komunikacji publicznej i sciezek
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rowerowych. Prognozowane jest na skutek tych dziatan zmniejszenie przewozow
indywidualnych na drogach.

Wtasciwe ksztattowanie klimatu akustycznego w obrebie obszaréw zabudowanych powinno sie
réwniez opiera¢ na wykorzystaniu dostepnych technik w realizacji poszczegdlnych dziatan
takich jak stosowanie mat i podktadow wyciszajacych pod infrastrukture torowa (tramwajowa),
wykorzystanie nawierzchni cichych i o obnizonej hatasliwosci. Ustalenia Planu realizowane
w zgodnie z zaleceniami i wykorzystujac technologie ograniczajace hatas powinny
w perspektywie dtugoterminowej pozytywnie oddziatywac na stan klimatu akustycznego terenu
MOF.

Oddziatywania negatywne

W ocenie oddziatywania realizacji Planu nalezy zwrécic¢ szczegolng uwage, ze o ile nadmierny
hatas wystepuje w duzych osrodkach miejskich i jest akceptowalny o tyle poza siedzibami
ludzkimi zwtaszcza w obrebie terendw cennych przyrodniczo nie powinien on wystepowac. Plan
zaktada realizacje dziatan w obrebie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wobec czego
nalezy spodziewac sie niekorzystnych oddziatywan na obszarach, ktére sa objete ochronag
akustyczng. Dodatkowo nalezy pamietac, ze konkretne przedsiewziecia dla czesci ludzi beda
mie¢ oddziatywanie pozytywne (np. wyprowadzenie ruchu na obwodnice), gdy w tym samym
czasie dla innej grupy bedzie mie¢ zdecydowanie negatywne, szczegblnie w miejscach gdzie
powstang nowe ciagi komunikacyjne, zwtaszcza o parametrach drog ekspresowych lub
gtownych. Bedzie to oczywiscie zalezne od charakteru poszczegélnych dziatan i bedzie
oceniane indywidualnie i dopiero na etapie wtasciwej oceny oddziatywania na Srodowisko,
gdzie znane beda konkretne rozwiazania projektowe i prognozowane emisje wynikajace
z eksploatacji przebudowanego lub zbudowanego ciggu komunikacyjnego. Ponadto negatywne
oddziatywanie na klimat akustyczny zwiazane bedzie z etapem budowy, przebudowy
poszczegolnych ciagdw komunikacyjnych. Oddziatywania te beda krétkotrwate i ustapia po
zakonczeniu fazy realizacyjnej. Wobec powyzszego natym etapie prognozuje sie, ze
negatywne oddziatywania zwiazane z realizacja Planu wystapia gtownie na etapie realizacji
konkretnych dziatan i charakteryzowac sie beda krotkotrwatoscia.

Rekomendacje dziatan minimalizujagcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania
na klimat akustyczny naleza:

- dziatania w miejscu generowania hatasu (dziatania zarzadzajacego oraz uzytkownikow):

0 zwiazane z pojazdem (konstrukcja pojazdu, stan taboru);

0 zwiazane z infrastruktura (konstrukcja, stan techniczny, rozwiazania sytuacyjne
i wysokosciowe);

o stosowanie elementow organizacji ruchu ograniczajacych  predkos¢
i podnoszacych ptynnos¢ ruchu drogowego (sterowanie ruchem, ograniczenie
sygnatow dzwiekowych, ronda, bramy wjazdowe do terenow zabudowanych,
wyspy oddzielajace pasy ruchu, azyle na przejsciach dla pieszych);

o stosowanie podktadow pochtaniajacych i nawierzchni ograniczajacych hatas oraz
drgania zwtaszcza w poblizu zabudowy mieszkaniowej;

o stosowanie mat wibroizolacyjnych dla ograniczenia nadmiernego hatasu i drgan
lub innych systemoéw ograniczajacych hatas (np. szyna w otulinie);
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— dziatania na drodze od miejsca powstawania hatasu do odbiornika:
o ekrany akustyczne;
o waty ziemne;
o0 integracja roznorodnych form ochrony akustycznej (np. wat ziemny i ekran
akustyczny);
0 pasy zieleni przydroznej i izolacyjnej;
dziatania na zbudowaniach;
0 stosowanie izolacji akustycznej scian budynkow.

o

Oddziatywania pozytywne

Dziatania zwigzane z systemem transportowym w sposéb bezposredni nie wptywaja na jakosc
wod powierzchniowych oraz podziemnych jednakze odpowiednio przeprowadzone inwestycje
w ramach poszczegolnych projektow w dalszej perspektywie przyczynia sie do ograniczenia
wptywu infrastruktury liniowej na jako$¢ wod na terenie objetym opracowaniem. Posredni
wptyw na ograniczenie zanieczyszczen przedostajacych sie do wod beda miaty wszystkie
zadania zmierzajace do przebudowy infrastruktury drogowej, wprowadzenia niskoemisyjnego
taboru komunikacji publicznej, a takze sciezek rowerowych. Poprawa jakosci powietrza
wptynie rowniez na ograniczenie przedostawania sie wraz z odpadem mokrym i suchym
zanieczyszczen do wod powierzchniowych (bezposrednio) i podziemnych (posrednio po
infiltracji z gleby). Ponadto zaktada sie, ze w ramach budowy, przebudowy sie¢ drogowa
zostanie wyposazona w kanalizacje deszczowa lub rowy odwadniajace wraz z urzadzeniami
oczyszczajacymi (separatory, osadniki, zbiorniki retencyjne, studnie chtonne), ktorych efektem
powinna by¢ poprawa parametrow wod w regionie. W zwiazku z tym nalezy zatozyc, ze
w perspektywie dtugoterminowej realizacja celow i kierunkow dziatan przyczyni sie do poprawy
stanu wod na terenie MOF.

Dodatkowo nalezy podkreéli¢, ze zgodnie z ustawa OOS negatywny wptyw na mozliwoéé
osiagniecia przez jednolite czesci wod celu Srodowiskowego jest przestanka do odmowy
wydania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, a tym samym zgody na realizacje
przedsiewziecia. Wydaje sie zatem, ze prawidtowo przeprowadzona ocena oddziatywania
na srodowisko skutecznie eliminuje mozliwos¢ wystapienia negatywnych oddziatywan na cele
ochrony wad.

Oddziatywania negatywne

Potencjalne oddziatywania negatywne zwiazane z realizacja projektow w szczegdlnosci
polegajacych na budowie i przebudowie drég, polega¢ moga na obnizeniu poziomu wod
gruntowych, trudnoscia zwiazana z przesaczaniem wod opadowych, ze wzgledu na koniecznos¢
wykonania nasypow, wykopow i innych zmian rzezby terenu na potrzeby realizacji konkretnej
inwestycji, w tym ksztattowanie dna iskarp ciekow stosownie do konstrukcji mostow oraz
zwigzang z tym mozliwg zmiang lokalnych warunkéw hydrologicznych. Wobec czego na
srodowisko wodne negatywnie beda oddziatywad inwestycje zwiazane z budowa i przebudowa
drég. Niepozadane oddziatywania na wody moga zaistnie¢ zaréwno w czasie budowy jak
i eksploatacji tych przedsiewzie¢. Etap budowy zwiazany jest z odwodnieniem terenu co moze
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skutkowac czasowym obnizeniem zwierciadta wod gruntowych i zmiang stosunkow wodnych.
Podczas prowadzenia prac budowlanych mozliwe jest przedostanie sie zanieczyszczen do wod
podziemnych, beda to jednak oddziatywania o charakterze lokalnym i krotkotrwatym i nie
powinny wptyna¢ znaczaco na jako$¢ wod podziemnych. Eksploatacja gotowych instalacji ma
zmienny charakter oddziatywan i bedzie on zalezny od rodzaju obiektu. Rowniez uzytkowanie
drog jest zrodtem zanieczyszczen. Szczegdlnie niekorzystne dlawdd beda tutaj
zanieczyszczenia weglowodorami ropopochodnymi i zwigzkami soli, infiltrujacymi z wodami
opadowymi i roztopowymi. Podstawa ochrony przed tego typu zanieczyszczeniami jest
zastosowanie systemow odwodnien, ktére umozliwiaja, w normalnych warunkach eksploatacji,
absorpcje weglowodoréw ropopochodnych. Chemizm wod ulega zmianom gtownie za sprawa
rozpuszczalnych w wodzie soli, ktore migruja do ekosystemow wodnych. Oddziatywania te beda
zarowno krotkotrwate jak i dtugotrwate.

W ramach realizacji projektow zaplanowanych do realizacji w ramach Planu nie przewiduje sie
Znaczacego nhegatywnego oddziatywania na jednolite czesci wod  powierzchniowych
i podziemnych. Nie prognozuje sie takze wptywu ustalen Planu na osiagniecie zaktadanych
celéw srodowiskowych.

Biorac pod uwage zaktadane inwestycje - budowa i przebudowa odcinkow drogowych, budowa
i przebudowa S$ciezek rowerowych, a takze dziatania o charakterze organizacyjnym oraz
dotyczacym zmian w ruchu miejskim oraz komunikacji publicznej, nie stwierdza sie aby
ktorakolwiek z inwestycji biorac pod uwage ich charakter, lokalizacje oraz skale znaczaco
negatywnie oddziatywata na wody podziemne, powierzchniowe, GZWP, JCWP oraz ich cele
srodowiskowe.

Realizacja inwestycji zwigzanych z budowa i przebudowa infrastruktury drogowej musi byc
poprzedzona wtasciwie przeprowadzonym postepowaniem w sprawie uwarunkowan
srodowiskowych by w maksymalnym stopniu zminimalizowac przedostawanie sie zanieczyszczen
do wad i ziemi zaréwno na etapie ich realizacji jak i pozniejszej eksploatacji.

Rekomendacje dziatan minimalizujagcych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania
na wody naleza:

- ograniczenie intensywnosci sptywu powierzchniowego, m.in. poprzez uwzglednienie
w projekcie zieleni przydroznej;

— wykonanie ,zielonych rond” (zagospodarowane zielenig i/lub matym zbiornikiem
wodnym);

- wykonanie kanalizacji deszczowej w obrebie terenéw zabudowanych;

- wykonanie rowow odwadniajacych wraz z urzadzeniami oczyszczajacymi (separatory,
osadniki, zbiorniki retencyjne, studnie chtonne);

- prowadzenie robot budowlanych w sposdb zapewniajacy ochrone wod;

- zidentyfikowanie lokalnych uje¢ wdd potozonych w poblizu realizowanych inwestycji
i ustalenie dla nich stref ochronnych (ze szczegélnym uwzglednieniem lokalizowania
w tych strefach zaplecza budowy, czy miejsc obstugi sprzetu budowlanego i pojazdow);

- zabezpieczenia urzadzen, w ktorych uzytkowane sa niebezpieczne dla srodowiska
wodnego substancje przed wyciekami;
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- wyposazenie zaplecza budowy w system odbioru i odprowadzania sciekéw bytowych.

Oddziatywania pozytywne

W ramach realizacji celow i kierunkéow dziatan okreslonych dla Planie nie prognozuje sie
istotnego pozytywnego oddziatywania na walory przyrodnicze. Mozna jednak stwierdzic, iz
niemal wszystkie zaplanowane dziatania pozwola posrednio pozytywnie wptywac¢ na gatunki
zwierzat oraz roslin. W niewielkim stopniu przyczyni sie do tego poprawa jakosci powietrza
Zwigzana z prognozowanym obnizeniem tadunkiem zanieczyszczen emitowanym z transportu.
Mniejsza emisja spalin przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza oraz mniejszej depozycji
zanieczyszczen (szczegolnie SO, oraz NO,) w wodach przenikajacych do srodowiska glebowego.
Tu w szczegdlnosci pozytywne oddziatywanie dotyczy¢ bedzie siedlisk hydrogenicznych.

Oddziatywania negatywne

Ocena dziatan wskazanych do realizacji w ramach Planu wykazata, iz nie wystapi znaczace
negatywne oddziatywanie na zasoby przyrodnicze oraz obszary chronione i ich integralnosc.
Jednak wiekszos¢ z zaplanowanych zadan w ramach projektu Planu dotyczy inwestycji
drogowych lub zwigzanych z przebudowa i budowa nowej infrastruktury towarzyszacej
(np. parkingi), a dziatania te moga potencjalnie powodowaé negatywne oddziatywanie
w szczegolnosci na gatunki roslin. Najczestszym negatywnym oddziatywaniem w tym zakresie
bedzie usuwanie drzew i krzewow w pasach drogowych - przy przebudowie lub
nowopowstajacych  odcinkach drdg, sciezek rowerowych lub pod powierzchnie
nowopowstajacych obiektow - wezty przesiadkowe, parkingi. Nalezy zwroci¢ uwage, iz czesto
drzewa przydrozne stanowig wazny element liniowy ekosystemow (np. w przypadku zerowisk
nietoperzy) oraz sa siedliskiem cennych gatunkow bezkregowcow (np. pachnicy debowej
Osmoderma eremita), a takze ptakéw. Skala realizacji projektowanego dokumentu jest na tyle
duza, iz nalezy zwrocic¢ szczegblng uwage na powyzsze zagadnienie, aby zachowacd istniejace
uktady przyrodnicze i nie doprowadzi¢ do eliminacji ich elementow

W przypadku przebiegu inwestycji o charakterze liniowym identyfikuje sie takze niekorzystne
oddziatywania dotyczace przeciecia kompleksow lesnych. Wiaze sie z tym niekorzystne dla
drzewostandw ich odstoniecie. Brak strefy ekotonowej pomiedzy siedliskami lesSnymi, a droga
moze powodowac nadmierne przeswietlanie drzewostanu, przenikanie gatunkow obcych w gtab
siedlisk oraz ostabienie drzewostanéw potozonych najblizej tych linii. Korzystne bytoby wiec
tworzenie przy nowo powstatych inwestycjach nasadzen zgodnych ze sktadem gatunkowym
siedlisk lesnych, ktére mogtyby petnic¢ role strefy buforowej.

Prawdopodobne negatywne oddziatywanie na etapie prowadzenia prac budowlanych zwigzane
bedzie takze z zajmowaniem stanowisk roslin chronionych. Z tego wzgledu réowniez na etapie
przygotowawczym do prac ziemnych inwestor powinien przeprowadzi¢ rozpoznanie w terenie,
a w przypadku stwierdzenia gatunkow roslin i grzybow objetych ochrona gatunkowa wystapic
o odpowiednie zezwolenie oraz jesli nie ma mozliwosci wdrozenia wariantu alternatywnego dla
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zamierzonej lokalizacji, zastosowac przenoszenie okazéw roslin w inne korzystne miejsce pod
nadzorem botanicznym.

Negatywne oddziatywania na gatunki zwierzat beda mozliwe w trakcie realizacji projektow, ze
wzgledu na emitowany hatas i ryzyko ptoszenia. Na etapie eksploatacji ryzyko negatywnych
oddziatywan dotyczy¢ bedzie zaktécenia droznosci korytarzy migracyjnych zwierzat oraz
rowniez ich ptoszenia. Oddziatywanie nie powinno by¢ jednak istotne, poniewaz wiekszos¢
inwestycji liniowych dotyczy¢ bedzie obszaréw zurbanizowanych lub istniejacych szlakow
komunikacyjnych. Nowopowstajace obiekty drogowe (drogi ekspresowe) beda wyposazone
w odpowiednia ilos¢ przejs¢ dla zwierzat duzych i drobnych co zostato szczegotowo okreslone
w wydanych decyzjach srodowiskowych

Na etapie eksploatacji przebudowanych drog negatywne oddziatywanie w gtéwnej mierze
dotyczy¢ bedzie zwierzat, dla ktérych obiekty liniowe stanowia przeszkode. Efektem budowy
nowych oraz przebudowy juz istniejacych drdég, bedzie przeniesienie presji w inne miejsca.
Przewiduje sie ze nastapi wzrost ogoélnej liczby odcinkéw drég bedacych przyczyna zwiekszonej
Smiertelnosci zwierzat, przy jednoczesnym wzroscie udziatu odcinkéw drog stanowiacych
catkowitg bariere dla migrujacych zwierzat w gtownej mierze ssakéw, ptazow i gadow (droga
ekspresowa S-51).

W szczegolnosci powyzej opisane oddziatywania dotyczy¢ beda zidentyfikowanych obszarow
problemowych zwiazanych z realizacja projektow drogowych w korytarzach ekologicznych
i migracyjnych. Nalezy jednak podkreslic, iz przewidywane negatywne oddziatywanie nie
powinno by¢ znaczace, z tego wzgledu, iz projekty w wiekszosci beda prowadzone na juz
istniejacych drogach oraz liniach kolejowych. Wtasciwym bedzie jednak ze wzgledu na
prognozowane zwiekszenie ruchu na tych odcinkach zastosowanie odpowiednich rozwigzan
minimalizujacych ten negatywny wptyw np. przejscia dla zwierzat.

Budowa oraz poszerzanie drég wiaze sie takze z ryzykiem zwiekszenia smiertelnosci gatunkow
nietoperzy. Oswietlenie uliczne i drogowe powoduja wabienie owadow, co z kolei przyciaga
zerujace osobniki. W ten sposob sg one narazone na ryzyko kolizji z pojazdami.

Ze wzgledu na brak doktadnej dokumentacji potwierdzajacej wystepowanie chronionych
gatunkow roslin i zwierzat, nie mozna szczegotowo odnies¢ sie na obecnym etapie
przygotowania inwestycji do ewentualnych kolizji ze wzgledu na ochrone gatunkowa roslin,
grzybow i zwierzat.

Nalezy zwroci¢ uwage, iz kazda inwestycja bedzie wymagata odpowiedniej dokumentacji,
a w przypadku stwierdzenia chronionych gatunkéw - oceny wptywu danej inwestycji na ta
forme ochrony przyrody. W przypadku wystapienia chronionych gatunkow w danej lokalizacji
i gdy nie bedzie mozliwe obranie innego wariantu lokalizacyjnego, niezbedne beda do podjecia
dziatania kompensacyjne (np. odpowiednie zabezpieczenie siedlisk zwierzat, budowa przejs¢
dla zwierzat iptazow w przypadku inwestycji drogowych, w przypadku gatunkéw roslin -
przenoszenie okazow w inne dogodne miejsce pod nadzorem botanicznym). Istotne
w przypadku gatunkow zwierzat bedzie rowniez obranie odpowiedniego terminu realizacji
inwestycji (np. poza terminami rozrodu, legdw, tarta lub hibernacji).

Nalezy zwroci¢ uwage, iz zadania okresSlone w projekcie Planu zaktadajg realizacje wielu
przedsiewziec, ktore kwalifikuja sie do inwestycji celu publicznego. Wymieni¢ tu mozna przede
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wszystkim zaplanowane do realizacji w ramach projektowanego dokumentu inwestycje
drogowe. Warto w tym miejscu wskazac, ze znaczna czes¢ projektdw posiada juz decyzje
o srodowiskowych uwarunkowaniach realizacji przedsiewziecia uzgodnionych z wtasciwymi
organami.

W tabeli ponizej wskazano na projekty, ktére beda realizowane w obszarach chronionych (lub
w ich bezposrednim sasiedztwie) lub przewiduje sie, ze moga byc zlokalizowane na tych

obszarach (w przypadku gdy w kartach projektéw brak informacji o lokalizacji inwestycji).

Tabela 25. Zadania o potencjalnym negatywnym oddziatywaniu na obszary objete ochrona.

Zadanie

Formy ochrony przyrody, na ktore
prognozowane jest potencjalne
oddziatywanie

Budowa ciagu drog trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej,

Wotodyjowskiego, Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi

w Gminie Gietrzwatd jako potaczenia drogi wojewodzkiej 527
z DK 16 - wezet Olsztyn Zachod (3G/10/J)

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Srodkowej tyny

Droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szabruk, dalej przez
Unieszewo do DK16 (1G)

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Srodkowej tyny

droga gminna Gietrzwatd - Rentyny (Wrzesina) jako potaczenie
DK16 z droga wojewddzka 527 (5G)

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Pasteki

droga powiatowa 1374N od miejscowosci Szczesne przez
miejscowos¢ Stary Olsztyn do drogi wojewodzkiej 598 (5P)

Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej

droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1374N do
miejscowosci Linowo i Trekus (6P)

Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej

droga gminna od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci
Marcinkowo (7P)

Obszar Chronionego Krajobrazu Pojezierze
Olsztynskie, obszar Natura 2000 Puszcza
Napiwodzko-Ramucka

droga gminna od skrzyzowania z droga wojewddzka 598 do
miejscowosci Batdy (8P)

Obszar Chronionego Krajobrazu Puszczy
Napiwodzko-Ramuckiej

droga powiatowa 1203N od miejscowosci Jonkowo przez
miejscowos¢ Nowe Kawkowo, Gamerki Wielkie do skrzyzowania
z droga wojewddzka 530 (4J)

Obszar Natura 2000 Dolina Pasteki, obszar
Natura 2000 Rzeka Pasteka

droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1203N do
miejscowosci Matki, dalej droga powiatowa 1368N do
miejscowosci Barkweda, dalej droga powiatowa 1501N przez
miejscowos¢ Braswatd, Dywity do DK51 (5J)

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Srodkowej tyny

droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1449N
w miejscowosci Kiezliny do skrzyzowania z droga powiatowa
1430N w miejscowosci Roznowo (3D)

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Srodkowej tyny

droga powiatowa 1449N od skrzyzowania z droga powiatowa
1430N przez miejscowosc Stupy do miejscowosci Kiezliny i dalej
do granicy Olsztyna (4D)

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Srodkowej tyny

rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 527 na terenie gminy Jonkowo

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Srodkowej Lyny, Obszar Chronionego
Krajobrazu Dolina Pasteki, obszar Natura
2000 Rzeka Pasteka, obszar Natura 2000
Dolina Pasteki, Rezerwat przyrody Ostoja
bobrow na rzece Pastece

budowa obwodnicy potudniowej Olsztyna

obszar Natura 2000 Puszcza Napiwodzko-
Ramucka, Obszar Chronionego Krajobrazu
Dolina Pasteki

S-51 Olsztyn-Olsztynek*

obszar Natura 2000 Rzeka Pasteka, obszar
Natura 2000 Dolina Pasteki, Rezerwat
przyrody Ostoja bobréow na rzece Pastece,
Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina
Pasteki, Obszar Chronionego Krajobrazu
Puszczy Napiwodzko-Ramuckiej
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Formy ochrony przyrody, na ktore
Zadanie prognozowane jest potencjalne
oddziatywanie

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina

modernizacja DK51 na odcinku Sprecowo - Dywity - Olsztyn érodkowej Lyny

Legenda:

* przedsiewziecie mogqce zawsze znaczqco oddziatywa¢ na srodowisko zgodnie z Rozporzqdzeniem Rady
Ministréow w sprawie przedsiewzie¢ mogqcych znaczqco oddziatywac na srodowisko

Nie prognozuje sie aby, ktorykolwiek z projektéw wymienionych w powyzszej tabeli wywierat
znaczaco negatywne oddziatywanie na formy ochrony przyrody, cele ochrony w nich okreslone
oraz stan zachowania przedmiotow ochrony. Takie stanowisko przedstawiono réwniez
w decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktore dotychczas zostaty wydane.

Nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania na walory przyrodnicze oraz obszary
objete ochrong prawna, w tym obszary Natura 2000 na skutek realizacji projektow wskazanych
do realizacji w ramach Planu. Realizacja projektow o ile beda realizowana zgodnie z decyzjami
nie spowoduje istotnej fragmentacji obszaréw chronionych oraz nie zaburzy w sposéb istotny
ich integralnosci.

Zgodnie z ocena ogo6lng na obecnym etapie nie prognozuje sie znaczacego negatywnego
oddziatywania, jednak na etapie przygotowywania poszczegdlnych inwestycji do realizacji
analizie poddane zostanie oddziatywanie na obszary wazne dla ptakow w okresie gniazdowania
oraz migracji.

Rekomendacje dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania
na ochrone przyrody, w tym obiekty i obszary chronione, tacznie z obszarami Natura 2000,
réznorodnosc biologiczna, rosliny i zwierzeta oraz korytarze ekologiczne naleza:

- prowadzenie ciagow komunikacyjnych przez korytarze migracyjne, w tym doliny
rzeczne w sposob ograniczajacy ilos¢ ich przeciec przez dany ciag;

- unikanie lokalizacji ciagow komunikacyjnych wzdtuz korytarzy ekologicznych
(preferowanie przeciecia dolin rzecznych w najwezszym ich miejscu);

— przestrzeganie zasad ochrony (nienaruszania) elementow srodowiska waznych dla
zachowania wtasciwego stanu korytarzy ekologicznych wzdtuz danego odcinka doliny
cieku wodnego (zadrzewienia i zakrzaczenia, zbiorniki wodne, ptaty roslinnosci
szuwarowej, mokradta itp.);

- ograniczenie do minimum wycinki drzew i krzewow oraz stosowanie odpowiednich
zabezpieczen drzew i krzewow podczas prowadzenia prac;

- prowadzenie ewentualnej wycinki drzew poza okresem legowym ptakow;

- przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej (pod katem gniazdowania ptakow
i nietoperzy);

- tworzenie siedlisk zastepczych (budki legowe, skrzynki dla nietoperzy) jesli zachodzi
taka potrzeba;

- prowadzenie recznych wykopow w obrebie systemu korzeniowego drzew, unikanie
usuwania korzeni strukturalnych, zabezpieczenie srodkami grzybobdjczymi ran po
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odcietych korzeniach, przyciecie korony proporcjonalnie do usunietych korzeni,
stosowanie zabezpieczen pnia wtékninami i obudowaniami z drewna;

- wprowadzenie ograniczen czasowych wykonywania robot zwiazane z potrzebami
ochrony cennych gatunkéw flory i fauny (okres rozrodu ptazéw, legu ptakéw);

- w przypadku projektowania oswietlenia w celu ograniczenia niekorzystnego efektu
przyciagania nietoperzy — zastosowanie odpowiedniego oswietlenia - niskocisnieniowe
lampy sodowe oraz unikanie zbednego rozpraszania Swiatta;

- stosowanie przejs¢ dla zwierzat w zaleznosci od potrzeb, dostosowanie rozwiazan
technicznych, do wystepujacych w sasiedztwie danego ciagu, gatunkdéw (wtasciwa
lokalizacja, odpowiednie zageszczenie, odpowiednie parametry);

- stosowanie ogrodzen ochronnych;

- stosowanie nieprzezroczystych ekranow akustycznych;

- wprowadzanie systemow drenujacych oraz odprowadzajacych wody sptywajace z drog
(w ramach ochrony siedlisk przyrodniczych przed przenikaniem zanieczyszczen
chemicznych z zimowego utrzymania drog).

Oddziatywania pozytywne

Oddziatywania na krajobraz infrastruktury transportowej oceniane sa czesto subiektywnie,
nalezy przy tym bra¢ pod uwage istniejace struktury transportowe. Oddziatywania wynikajace
z realizacji Planu w obrebie istniejacych ciagow komunikacyjnych pod wzgledem wizualnym
beda wzmocnione, jednak ich sita nie bedzie az tak znaczna, jak w przypadku budowania
nowej infrastruktury na terenie dotychczas nieprzeksztatconym. Plan zaktada w znacznej
mierze przebudowe istniejacej infrastruktury w zwiazku z tym zmiany w krajobrazie nie beda
istotne. Planowane dziatania w pewnym sensie winny przyczyni¢ sie do uporzadkowania
struktur krajobrazowych w zwiazku z wymiang tych elementéw infrastruktury, ktére sa mocno
wyeksploatowane, w wyniku tego ujednolicone powinny zosta¢ nawierzchnie drog, ale takze
wymianie lub uzupetnieniu podlegac¢ beda elementy infrastruktury towarzyszacej drogom, takie
jak latarnie czy zielen przyuliczna.

Oddziatywania negatywne

Oddziatywania negatywne na krajobraz nalezy rozpatrywac¢ z punktu widzenia potencjalnej
kumulacji inwestycji z rdéznych gatezi transportu, w szczegolnosci na styku inwestycji
o charakterze liniowym tj. drogowych i kolejowych. W obrebie obszaréw zurbanizowanych
wieksze jest spoteczne przyzwolenie na wprowadzenie dodatkowych elementéw
antropogenicznych. W zwiazku z tym najwiekszy wptyw tych inwestycji bedzie zauwazalny
na terenach otwartej przestrzeni, na obszarach atrakcyjnych pod wzgledem krajobrazowym,
a takze na terenach charakteryzujacych sie cennym krajobrazem kulturowym. Na terenach
lesnych percepcja wizualna bedzie ograniczona.

Ewentualne negatywne oddziatywanie moze polega¢ na lokalizacji wiaduktow, czy ekranow
akustycznych, ktore ze wzgledu na swoja wysokos¢ lub rozmiar moga stanowi¢ dominante
przestrzenna.
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Oddziatywania te beda zauwazalne zaréwno na etapie budowy, jak i eksploatacji. Beda one
Zwigzane z  pojawieniem  sie  w przestrzeni nowych  obiektow  kubaturowych
i infrastrukturalnych, zmiang uksztattowania terenu, a takze usunieciem drzew i krzewow
przydroznych, w szczegolnosci dotyczy¢ to bedzie nowych elementéw infrastruktury
planowanych do realizacji w potudniowej czesci obszaru opracowania tj. potudniowej
obwodnicy Olsztyna oraz drogi ekspresowej S-51 Olsztyn-Olsztynek.

Posrednio zaplanowane dziatania zmierza¢ beda do swego rodzaju uporzadkowania terenow
otwartych dzieki zapewnieniu spojnosci miejskich sieci komunikacyjnych z potaczeniami
regionalnymi oraz ponadregionalnymi. Wtasciwie opracowane projekty architektury stuzacej
potaczeniom multimodalnym - stacje przesiadkowe czy parkingi, mogg byc¢ atrakcyjnym
elementem krajobrazu miast oraz podnosic¢ walory przestrzeni miejskiej.

Wiegkszos¢ zmian w krajobrazie bedzie miata charakter staty. Zmiany w miejscach stuzacych
wytacznie na potrzeby budowy, ktore nie beda wykorzystywane po oddaniu przedsiewziecia do
eksploatacji, beda miaty charakter odwracalny. Dlatego niezwykle istotne jest takie
projektowanie infrastruktury drogowej aby zachowac istniejace walory krajobrazowe poprzez
przesadzenie istniejacych drzew lub w razie koniecznosci wycinki stworzenie pasa zieleni
przydroznej odpowiedniej do warunkéw panujacych wzdtuz ciaggow komunikacyjnych.

Nie przewiduje sie znaczacego negatywnego oddziatywania projektow na krajobraz.

Rekomendacje dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania
na krajobraz naleza:

- stosowanie naturalnych (w postaci scian roslinnosci) lub pétnaturalnych (rosliny pnace
na ekranach) ekrandw akustycznych;

- zachowanie spojnosci krajobrazu przyrodniczego i kulturowego;

- odpowiednie planowanie inwestycji, uwzgledniajace koniecznos¢ wkomponowania
planowanych obiektow w istniejacy krajobraz;

- maskowanie zielenig elementéw dysharmonijnych;

- zastosowanie rytmu poszczegolnych powtarzajacych sie elementéw poprzez skupiska
roslinnosci lub zastosowane wzory na ekranach akustycznych.

Oddziatywania pozytywne

Dziatania zaproponowane w Planie w sposéb bezposredni nie wptyna na poprawe jakosci gleb,
degradacje powierzchni ziemi oraz zachowanie zasobdw naturalnych jednakze odpowiednio
przeprowadzone inwestycje w ramach poszczegolnych projektow w dalszej perspektywie
w niewielkim stopniu moga przyczynic¢ sie do ograniczenia wptywu infrastruktury liniowej na
srodowisko glebowe obszaru objetego opracowaniem. Posredni wptyw na ograniczenie
zanieczyszczen przedostajacych sie do gleb (w szczegdlnosci zwiazkow siarki azotu) beda miaty
wszystkie zadania zmierzajace do przebudowy infrastruktury drogowej, wprowadzenie
transportu niskoemisyjnego oraz zmniejszenie przewozow indywidualnych na drogach. Wptyw

132



MIEJSKI . .

EUHdUS.Zek. oBSZAR 9 Unia Europejska

uropejskie SW Fundusz Spéjnosci
Pomoc Techniczna

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Planu Mobilnosci Miejskiego Obszary Funkcjonalnego Olsztyna
do roku 2025

wystapi poprzez poprawe jakosci powietrza, ktora z kolei prowadzi do ograniczenia
przedostawania sie wraz z opadem mokrym i suchym zanieczyszczen do gleb. W zwiazku z tym
nalezy zatozy¢, ze w perspektywie dtugoterminowej realizacja celéw i kierunkow dziatan
w sposob posredni przyczyni sie do nieznacznej poprawy stanu gleb na terenie MOF.

Oddziatywania hegatywne

Realizacja Planu bedzie wywierata potencjalny negatywny wptyw na gleby, powierzchnie ziemi
oraz zasoby naturalne. Oddziatywania na gleby i powierzchnie ziemi zwiazane beda gtéwnie
Z zajmowaniem pewnych powierzchni terenu i ingerencjag w podtoze podczas prowadzonych
robét. Oddziatywanie na zasoby naturalne bedzie wigzato sie ze zwiekszonym
zapotrzebowaniem gtownie na surowce skalne, aco za tym idzie koniecznoscig ich
eksploatacji. Budowa nowych przedsiewzie¢ spowoduje lokalne zmiany w uksztattowaniu
terendw na skutek wykopow, budowy nasypow czy wiaduktow. W konsekwencji zajecia nowych
terenow pod inwestycje, uszczupleniu ulegnie powierzchnia biologicznie czynna, a czes¢
gruntow zostanie wytaczona z produkcji rolniczej i lesnej. Bedzie to dotyczyto przede
wszystkim budowy nowych drég, w szczegolnosci drog krajowych, obiektéw infrastruktury
transportu publicznego oraz Sciezek rowerowych. Nalezy sie liczy¢ rowniez z mozliwoscia
zniszczenia pewnych powierzchni, ktére zostang zajete dla potrzeb zorganizowania zaplecza
budowy, w tym gromadzenia materiatow, kruszyw, odpadow, placow postojowych dla maszyn
i Srodkow transportu czy wykonania tymczasowych drog, parkingdéw i placow manewrowych
obstugujacych teren budowy. Beda to oddziatywania o charakterze chwilowym (po zakonczeniu
prac budowlanych teren powinien zosta¢ przywrocony do stanu pierwotnego). Na etapie
budowy ryzyko wystapienia zanieczyszczen jest niewielkie pod warunkiem odpowiedniego
serwisowania i utrzymywania wtasciwego stanu technicznego sprzetu oraz zapewnienia
odpowiednich warunkow szczelnosci podtoza na terenach gdzie przewiduje sie place postojowe
dla maszyn i srodkow transportu. W trakcie eksploatacji najwiekszy wptyw na gleby wystapi
przy inwestycjach drogowych. W przypadku eksploatacji drog istotne znaczenie moze miec
stosowanie na jezdniach soli w okresie zimowym. Sél sptywajaca z drog wraz z wodami
opadowymi bedzie przenikac do gleb.

Potencjalne negatywne oddziatywania na srodowisko glebowe mozna podzieli¢ na etap budowy
oraz eksploatacji danego obiektu. Na etapie realizacji inwestycji niekorzystne oddziatywanie
wiagze sie z koniecznoscia usuniecia pokrywy glebowej pod budowe lub rozbudowe ciagéw
komunikacyjnych lub infrastruktury towarzyszacej jak rowniez zorganizowania zaplecza
budowy, w tym sktadowania materiatow, kruszyw, odpadow, placow postojowych dla maszyn.
Ponadto istnieje ryzyko wycieku substancji ropopochodnych z maszyn budowlanych oraz
obstugujacych budowy samochodow, ktére moga przedostaé sie do gleby. Oddziatywania te
beda miaty charakter krotkotrwaty.

Rekomendacje dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania
na gleby, powierzchnig ziemi i zasoby naturalne naleza:

— stosowanie odpowiedniego systemu odwodnienia, uniemozliwiajacego przedostanie
sie szkodliwych substancji do gleb;
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- nasadzenia wzdtuz drog pasow zieleni izolacyjnej wielopietrowej, sktadajacej
sie z odpowiednich gatunkow krzewow i drzew lisciastych i iglastych zimozielonych;

- ograniczenie do minimum zasalania srodkami zimowego utrzymania drég;

- zastosowanie materiatow, ktore umozliwia chociaz czesciowe przesigkanie wody
do gruntu (w przypadku chodnikdéw, Sciezek rowerowych, torowisk itp.);

- rozsadne wykorzystywanie materiatow budowlanych;

- eksploatacja kruszywa z istniejacych zt6z;

- powtorne wykorzystanie odpadow np. destruktu;

- unikanie zbednego przeksztatcenia rzezby terenu.

Oddziatywania pozytywne

Pozytywne oddziatywania na ludzi zwigzane beda z realizacja inwestycji w szczegdlnosci
uwzgledniajace poprawe jakosci, przepustowosci i ptynnosci ruchu w obrebie drog, poprawe
jakosci transportu publicznego oraz zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow i pieszych przez
budowe ciagow pieszych i rowerowych.

Pozytywny wptyw na zdrowie mieszkancow MOF dotyczy¢ bedzie wszystkich zadan
zaplanowanych do realizacji, poniewaz przyczynia sie one do poprawy jakosci powietrza.
Obnizenie emisji zanieczyszczen gazowych, pytowych oraz metali ciezkich pochodzacych
z transportu  do powietrza bedzie pozytywnie oddziatywaé na stan aerosanitarny
w szczegolnosci w Olsztynie. Pozytywnym aspektem realizacji dziatan bedzie réwniez wzrost
potencjatu przedsiebiorczosci gospodarki poprzez poprawe dostepnosci i rozbudowe potaczen
drogowych wptywajacych zaréwno na zwiekszenie atrakcyjnosci poszczegdlnych lokalizacji jak
i dostepnosci dla potencjalnych pracownikow. Przewiduje sie przez to ogo6lng poprawe
finansowa mieszkancow.

Polepszenie warunkow zycia mieszkancow MOF nastapi jednak gtownie w wyniku poprawy
jakosci komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci, poprawie warunkow podrozowania (wymiana
taboru), skrocenia czasu podrozy oraz poprawie bezpieczenstwa.

Oddziatywania negatywne

Realizacja Planu moze negatywnie wptywaé na zdrowie ludzi i jakos¢ ich zycia. Dotyczyc
to bedzie oséb zamieszkujacych w sasiedztwie planowanych do realizacji konkretnych
inwestycji. Negatywne oddziatywania odznaczac¢ sie beda gtownie poprzez zwiekszony hatas
oraz zanieczyszczenia powietrza zwiazane z budowa i przebudowa uktadow komunikacyjnych,
nasilonym ruchem samochoddéw oraz innymi pracami budowlanymi. W celu zminimalizowania
powyzszych negatywnych oddziatywan nalezy dobra¢ i zastosowac odpowiednie zabiegi
techniczno-projektowe. Nalezy przy tym, zaznaczy¢, ze realizacji duzych inwestycji
infrastrukturalnych zawsze przypisane sa tego typu narazenia i maja one zwykle charakter
chwilowy i krotkotrwaty.

Rekomendacje dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie

Do najwazniejszych srodkéw zapobiegawczych lub minimalizujacych negatywne oddziatywania
na ludzi naleza:
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- ograniczanie emisji zanieczyszczen na terenach zabudowy mieszkaniowej
lub dtugotrwatego pobytu ludzi;

- ograniczenie robot budowlanych do pory dziennej w obrebie zabudowy mieszkaniowej;

- prowadzenie inwestycji z udziatem spoteczenstwa.

- stosowanie dziatan minimalizujacych negatywne oddziatywanie na poszczegdlne
komponenty bedzie miec¢ rowniez pozytywny wptyw na jakos¢ zycia i zdrowie ludzi.

Oddziatywania pozytywne

Wptyw ustalen Planu na dobra materialne mozna okresli¢ jako pozytywny jednak nalezy miec
na uwadze, ze konkretne inwestycje dla czesci spoteczenstwa moga by¢ konfliktowe. Ponadto
pozytywny wptyw beda miaty wszelkie inwestycje drogowe gdyz poprawa systemu
transportowego (uzupetnienia brakujacych odcinkéw, poprawa spojnosci) zwykle przyczynia sie
do wazrostu gospodarczego. Dodatkowo wszelkie dziatania zwigzane 2z podniesieniem
konkurencyjnosci systemu komunikacji zbiorowej rowniez przyczyni sie wzmocnienie tego typu
oddziatywan zaréwno w zakresie wartosci firm S$wiadczacych ustugi ale takze dostepnosci
nowych terendéw z osrodkami miejskimi (wzrost wartosci nieruchomosci). Szczegdlnie istotne
wydaje sie by¢ tutaj skrécenie czasu przejazdu i poprawa komfortu podrézowania w obrebie
MOF, ale takze usprawnienie dla podrozowania poza granicami obszaru, a tym samym
podniesieniu spdjnosci gospodarczej, przestrzennej i spotecznej wojewodztwa.

Skutki pozytywne

Pozytywne skutki realizacji postanowien Planu Mobilnosci MOF Olsztyna zwigzane beda
z realizacjg inwestycji w szczegoélnosci uwzgledniajace poprawe bezpieczenstwa drogowego
a takze jakosci, przepustowosci i ptynnosci ruchu w obrebie drog wojewodzkich, drog gminnych
i drog krajowych. Pozytywnym aspektem realizacji dziatan bedzie rowniez wzrost potencjatu
przedsiebiorczosci gospodarki poprzez poprawe dostepnosci i rozbudowe potaczen drogowych
wptywajacych zarowno na zwiekszenie atrakcyjnosci poszczegdlnych lokalizacji jak
i dostepnosci dla potencjalnych pracownikow, prawdopodobny spadek bezrobocia i bedzie miat
pozytywny wptyw na jakos¢ zycia spoteczenstwa MOF Olsztyna. Przewiduje sie zatem wzrost
zamozno$¢ lokalnej spotecznosci. Komfort zycia spoteczenstwa nastapi jednak gtéwnie
w wyniku poprawy jakosci komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci, poprawie warunkéw
podrézowania (wymiana taboru), skrocenia czasu podrézy (dostosowanie rozktadow jazdy).
Jednym z najwazniejszych czynnikdbw wptywajacych na jakos¢ zycia ludnosci jest
bezpieczenstwo, wobec tej potrzeby Plan Mobilnosci zmierza do poprawy bezpieczenstwa
na drogach poprzez przebudowe skrzyzowan, budowe sygnalizacji swietlnej a takze budowe
chodnikow. Poczucie bezpieczenstwa na state podnosi jako$¢ zycia. W perspektywie
dtugofalowej nalezy oczekiwal poprawy jakosci zycia spoteczenstwa dzieki dziataniom
podejmowanym w ramach Planu Mobilnosci MOF Olsztyna. W wyniku realizacji przedsiewzie¢
nalezy spodziewac sie rowniez zwiekszonego ruchu turystycznego poprzez poprawe dostepnosci
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komunikacyjnej regionu. Turystyka jest wazna sferg aktywnosci gospodarczej, a jednoczesnie
sfera dziatalnosci spotecznej. Aktywnos¢ turystyczna jest jednym z miernikow poziomu zycia
mieszkancow i wskaznikiem rozwoju cywilizacyjnego spoteczenstw.

Skutki negatywne

Realizacja Planu Mobilnosci MOF Olsztyna moze negatywnie wptywac na zdrowie ludzi i jakosc
ich zycia. Dotyczy¢ to bedzie spotecznosci zamieszkujacych w bezposrednim sasiedztwie
planowanych do realizacji przedsiewzie¢, w szczegdlnosci nowych drég ekspresowych.
Negatywne oddziatywania odznacza¢ sie beda gtownie poprzez zwiekszony hatas oraz
zanieczyszczenia powietrza zwigzane z budowa i modernizacja uktadow komunikacyjnych,
nasilonym ruchem samochodéw oraz innymi pracami budowlanymi. Dodatkowym zrodtem
hatasu mogacego oddziatywaé na spoteczenstwo w sposob negatywny bedzie emisja
z transportu. W celu zminimalizowania powyzszych negatywnych oddziatywan nalezy dobrac
i zastosowac¢ odpowiednie zabiegi techniczno-projektowe. Nalezy przy tym, zaznaczyc, ze
realizacji duzych inwestycji infrastrukturalnych zawsze przypisane sa tego typu narazenia i ze
maja one zwykle charakter chwilowy i krotkotrwaty. Prognozuje sie, ze uciazliwosci zwigzane
z nadmiernym hatasem beda miat charakter chwilowy i krotkotrwaty, natomiast nadmierne
zanieczyszczenie powietrza bedzie maito charakter sezonowy, co oznacza ze bedzie mniejsze
w okresie wegetacyjnym (redukcja przez rosliny), natomiast w sezonie grzewczym w obrebie
gesto zabudowanych miejscowosci nalezy spodziewaé sie oddziatywan skumulowanych
(zanieczyszczenia z systemow grzewczych). Niewatpliwie nowe obiekty budowlane stanowiace
nowe dominanty krajobrazowe beda odbierane subiektywnie przez rézne spotecznosci. Ich
realizacja zwiazana jest z pojawieniem sie w przestrzeni nowych obiektow kubaturowych
(ekrany akustyczne) i infrastrukturalnych (wiadukty), zmiang uksztattowania terenu, a takze
usunieciem wielu drzew i krzewow. Nalezy wiec sie spodziewal ze realizacji potudniowej
obwodnicy Olsztyna oraz drogi ekspresowej S-51 Olsztyn-Olsztynek moze nies¢ za soba rowniez
skrajne opinie i mie¢ negatywne skutki spoteczne (np. protesty).
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W Prognozie nie stwierdza sie koniecznosci przeprowadzenia postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko, pochodzacego z terytorium Rzeczypospolitej
Polskiej. Ocena ryzyka wystapienia znaczacego transgranicznego oddziatywania na srodowisko
jest obligatoryjnym elementem analiz przeprowadzanych w ramach procedury strategicznej
oceny oddziatywania na s$rodowisko. Jest to wymdg przewidziany w prawie krajowym,
wynikajacy z przepisow prawa miedzynarodowego - Konwencji EKG ONZ o ocenach
oddziatywania na Srodowisko w kontekscie transgranicznym, z Espoo dnia 25 lutego 1991 r.,
zwanej dalej ,,Konwencja” oraz Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
27 czerwca 2001 r. w sprawie ocen wptywu niektorych planow i programow na srodowisko
(Dz. Urz. UE L 197 z 21.7.2001, str. 30, z pozn. zm.; Dz. Urz. UE Polskie wydanie specjalne,
rozdz. 15, t. 6, str. 157, z pozn. zm.) tzw. ,dyrektywy SEA”. Z tresci art. 2 ust. 3 Konwencji
wynika, ze procedurze oceny oddziatywan transgranicznych poddaje sie przede wszystkim
konkretne przedsiewziecia inwestycyjne, w tym transport. Ponadto Konwencja, a w $lad za nig
prawo unijne wymagaja, aby procedurze oceny poddawaé réwniez projekty planow
i programéw, ktorych realizacja moze wywotywac znaczace skutki srodowiskowe na terenie
panstwa sasiedniego. W zatacznikach | i Ill do Konwencji podano liste typowych przedsiewziec
wymagajacych takiej oceny, a takze wskazano kryteria kwalifikujace te dziatania
do przeprowadzania oceny, do ktorych w szczegolnosci zalicza sie wielkos¢, lokalizacje
oraz poziom narazenia.

Na poziomie krajowym przebieg procedury transgranicznego oddziatywania na srodowisko
zostat szczegotowo opisany w ustawie ,,00$” w dziale IV, zgodnie z ktorym w razie stwierdzenia
mozliwosci znaczacego transgranicznego oddziatywania na S$rodowisko, pochodzacego
z terytorium Rzeczypospolitej Polskiej na skutek: realizacji planowanych przedsiewzie¢ lub
realizacji projektow polityk, strategii, planow lub programéw przeprowadza sie postepowanie
dotyczace transgranicznego oddziatywania na S$rodowisko. Postepowanie dotyczace
transgranicznego oddziatywania na Srodowisko przeprowadza sie rowniez na wniosek innego
panstwa, na ktorego terytorium moze oddziatywal przedsiewziecie albo realizacja projektu
dokumentu.

Ustalenia Planu obejmuja zadania, ktére realizowane beda na obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, a zasieg ich oddziatywania na S$rodowisko bedzie miat przede
wszystkim charakter miejscowy i lokalny, a tylko w niektorych przypadkach regionalny.
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Projekt Planu przewiduje realizacje dziatan, ktore beda powodowac rézne oddziatywania na
poszczegolne komponenty srodowiska. Rozdziat ten prezentuje mozliwe rozwiazania, ktore
minimalizuja skutki dziatan o negatywnym charakterze.

Poprzez pojecie srodkow minimalizujacych nalezy rozumiec zbior dziatan, ktory przyczyni sie
do zapobiegniecia lub ograniczenia negatywnych oddziatywan, ktore moga by¢ wynikiem
realizacji zatozen Planu. Natomiast kompensacja przyrodnicza jest to zespot dziatan
prowadzacych do przywrocenia rownowagi przyrodniczej. Dziatania kompensacyjne obejmuja
roboty budowlane, roboty ziemne, zalesianie, zadrzewianie lub tworzenie skupisk roslinnosci
i siedlisk.

W przypadku realizacji dziatan na obszarach Natura 2000 srodki kompensujace, odpowiednie
dla negatywnych oddziatywan, obejmuja:

- odbudowe - przywrdcenie poprzedniego stanu siedliska, by zapewnié¢ zachowanie jego
wartosci przyrodniczych oraz zgodnosc z celami ochrony obszaru;

— tworzenie - utworzenie nowego siedliska na nowym obszarze lub powigkszenie
istniejacego;

— wzmochnienie — poprawa stanu pozostatego siedliska proporcjonalnie do strat powstatych
wskutek realizacji przedsiewziecia lub planu;

- zachowanie puli siedlisk — dziatania zapobiegajace dalszemu uposledzeniu spdjnosci
sieci Natura 2000.

Mozliwe negatywne oddziatywanie na srodowisko powinno sie ogranicza¢ stosujac odpowiednie
rozwiazania administracyjne, organizacyjne badz techniczne.

Do dziatan organizacyjno-administracyjnych nalezy zaliczy¢ m. in.:

- przeprowadzenie w sposob rzetelny oceny oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko,
wraz z przedstawieniem wariantu mozliwie najmniej obciazajacego srodowisko,
a jednoczesnie ekonomicznie uzasadnionego, zapewniajac wysoki poziom merytoryczny
oraz biorac pod uwage wszystkie mozliwe oddziatywania, zwtaszcza na obszary
chronione;

- wydawanie decyzji administracyjnych zgodnych z zasadami i wymaganiami ochrony
srodowiska;

- sprawne egzekwowanie zapisow okreslonych w decyzjach administracyjnych
i przepisach prawnych;

- w miare mozliwosci lokowanie inwestycji poza terenami przyrodniczo cennymi;

— przeprowadzenie inwentaryzacji przyrodniczej na etapie planowania konkretnego
przedsiewziecia (np. w ramach oceny oddziatywania na srodowisko);
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uwzglednianie zréwnowazonego zagospodarowania przestrzennego przy wyborze
lokalizacji i opracowywaniu projektu inwestycji oraz zachowanie wymogoéw ochrony
krajobrazu;

dostosowanie terminu przeprowadzania prac budowlanych do okreséw legowych
i rozrodczych zwierzat, gtownie ptakdéw, ptazéow i nietoperzy lub stworzenie siedlisk
zastepczych;

zaplanowanie prac budowlanych w sposéb minimalizujacy niszczenie roslinnosci,
terendow zielonych i krajobrazu oraz uwzgledniajac wykonywanie nowych nasadzen
drzew ikrzewow, odtworzenie zniszczonych terenow zielonych w sasiedztwie
inwestycji;

prowadzenie prac w obiektach zabytkowych zgodnie z wymogami ochrony zabytkow;
dostosowanie rodzaju i zakresu prac do wymogoéw ochrony przyrody - zwtaszcza
w przypadku ekosystemow wodnych i podmoktych poprzez prowadzenie konsultacji
przyrodniczych oraz poprzez zachowanie zgodnosci z Ramowa Dyrektywa Wodna;
uwzglednianie celow srodowiskowych dla jednolitych czesci wod powierzchniowych.

Zabiegi techniczne, majace na celu zminimalizowanie negatywnych oddziatywan na srodowisko
nalezy stosowac, gdy nie ma mozliwosci unikniecia lokalizacji danej inwestycji na obszarze
cennym przyrodniczo czy chronionym prawnie. Powinny by¢ one stosowane na etapie budowy,
jak i eksploatacji. Ze wzgledu na zasady wyboru projektow, a w szczegolnosci na skale
mozliwych do zaistnienia konfliktow spotecznych, najwieksza uwage nalezy zwroci¢ na kwestie
ochrony srodowiska przyrodniczego i warunkow zycia ludzi. Wsréd zabiegéw technicznych,
stosowanych podczas realizacji prac znajduja zastosowanie nastepujace praktyki:

stosowanie najlepszych dostepnych technik (BAT), pozwalajacych na ograniczenie
negatywnego oddziatywania w trakcie budowy, w tym technologii: niskoemisyjnych,
niskoodpadowych, wodooszczednych i energooszczednych, tj.:

ograniczajacych emisje substancji zanieczyszczajacych do wdd (uszczelnianie procesow
przy budowie i po jej zakonczeniu, w uzasadnionych przypadkach prowadzenie
monitoringu jakosci wdd, zabezpieczenie przed wyciekami z urzadzen oraz
przestrzeganie warunkow pozwolen na budowe);

ograniczajacych emisje substancji do powietrza (stosowanie pojazddéw i urzadzen
niskoemisyjnych) oraz przestrzeganie zaostrzonych warunkow pozwolen na budowe
dotyczacych odpowiedniego sposobu prowadzenia robot (np. ograniczajacych pylenie);
zabezpieczanie terenu budowy przed infiltracja ewentualnych wyciekow z maszyn
i urzadzen oraz ograniczanie do minimum zuzycia kopalin, poprzez prowadzenie
efektywnej i racjonalnej gospodarki materiatami i odpadami - w celu ochrony
powierzchni ziemi, w tym gleb i zasobow naturalnych (kopalin);

sprawna realizacja prac i ograniczenie do minimum strefy bezposredniej ingerencji
w srodowisko w celu skrocenia czasu i zasiegu mozliwego negatywnego oddziatywania
na srodowisko;

racjonalne gospodarowanie materiatami ograniczajace ilos¢ powstajacych odpadéw;
rekultywacja badz przywrocone do stanu sprzed realizacji inwestycji terenow
zdegradowanych w wyniku realizacji inwestycji;
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- ograniczanie do minimum wycinki drzew i krzewow oraz zapewnienie ochrony drzew
przed ewentualnym uszkodzeniem podczas prowadzenia prac;
- wprowadzenie nasadzen zieleni wzdtuz drog;
- w miare mozliwosci lokalizacja na terenach niezalesionych i wolnych od zabudowan;
- wykorzystywanie przy pracach wykonczeniowych materiatu ziemnego pochodzenia
lokalnego, tak aby nie zawierat bazy nasion gatunkow obcych dla tego obszaru;
— stworzenie siedlisk zastepczych na okres prowadzenia prac oraz budowa odpowiedniej
ilosci i jakosci przejs¢ dla zwierzat.
W przypadku stwierdzonego mozliwego negatywnego wptywu danego dziatania na obszary
chronione, w tym szczegdlnie Natura 2000 oraz cenne przyrodniczo (w tym Korytarze
ekologiczne), wazne jest stosowanie srodkow tagodzacych w postaci przejs¢ dla zwierzat,
a takze minimalizowanie barierowego oddziatywania ciggu komunikacyjnego.

Rzetelnie przeprowadzona inwentaryzacja terenowa okreslajaca kierunki i rodzaje migracji
oraz oceniajaca w jakim stopniu mozna ograniczy¢ Smiertelnos¢ zwierzat i zachowac
funkcjonalnosc lokalnego korytarza migracyjnego pozwoli zaprojektowac dobrze funkcjonujacy
system przejs¢ dla zwierzat. Obecnie istnieje wiele rozwiazan technicznych, ktore pozwalaja
na zachowanie ciagow migracyjnych. Na rysunku ponizej przedstawiono podziat przejs¢ dla
zwierzat.
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(matei srednie
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Rozmiary i spefniane
funkcje

Duze
(duze ssaki)

Przejéciadla
zwierzat

Usytuowanie
wzgledem niwelety
drogi

Samodzielne

taczenie z innymi
pozaekologicznymi

funkcjami Zespolone

2 drogami gruntowymi
i ciekami

Rysunek 6 Podziat przej$¢ dla zwierzat

W celu utrzymania droznosci korytarzy ekologicznych nalezy poszukiwaé rozwigzan
pozwalajacych zwierzetom swobodne przekraczanie szlakow komunikacyjnych w miejscach ich
migracji lub bytowania.
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Wdrazanie rozwigzan przewidzianych w omawianym Planie wymaga statego monitorowania oraz
szybkiej reakcji w przypadku pojawiania sie rozbieznosci pomiedzy projektowanymi
rezultatami a stanem rzeczywistym. Podstawa wtasciwej oceny wdrazania zatozen Planu,
a takze okreslenia problemow w osigganiu zatozonych celow jest prawidtowy system
sprawozdawczosci, oparty na zestawie okreslonych wskaznikow.

Kazdy podmiot opracowujacy projekt dokumentu sam okresla sposéb prowadzenia monitoringu
skutkow realizacji jego postanowien, w zakresie jego oddziatywania na Srodowisko. Przy
wyborze wskaznikdéw oceniajacych stan jakosci sSrodowiska nalezy uwzglednic specyfike obszaru
objetego opracowaniem oraz dostepnos¢ do danych, gromadzonych w systemie statystyki
publicznej lub innych bazach danych o Srodowisku. Z punktu widzenia strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko najwazniejsze jest ~monitorowanie czy przewidywane
oddziatywania negatywne sa minimalizowane zgodnie z rekomendacjami zawartymi
w Prognozie. W odniesieniu do projektu Planu monitoring wdrazania inwestycji w nim
zawartych powinien obejmowac kontrole przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na
srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji przewidzianych w planie.

Monitoring projektu Planu powigzany powinien byc¢ z monitoringiem innych dokumentow
przyjetych na poziomie wojewodzkim czy lokalnym (np. PGN, POP), jak i polityk dotyczacych
rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu. Z punktu widzenia ochrony Srodowiska wskazniki
odgrywaja istotna role w realizacji projektow, z uwagi na wymagania prawne krajowe i unijne,
a takze ze wzgledu na zachowanie zasady zréwnowazonego rozwoju. Bezposredni monitoring
mozna przeprowadzi¢ poprzez wykonanie ewaluacji ex post, ktora powinna okresli¢ faktyczny
wptyw wszystkich wynikajacych z Planu inwestycji na poszczegolne elementy sSrodowiska.
W ewaluacji nalezy zwroci¢ uwage czy przy realizacji inwestycji zastosowano zalecenia ogolne
wynikajace z niniejszej Prognozy oraz czy inwestycja zostata zrealizowana zgodnie z zapisami
decyzji srodowiskowej.

Wdrazanie zatozen Planu monitorowane bedzie m.in. poprzez biezaca weryfikacje stanu
zaawansowania realizacji projektow okreslonych w Strategii ZIT MOF oraz raportu, ktory
zostanie opracowany na zakonczenie perspektywy finansowej UE 2014-2020. Raporty
obejmowac¢ beda ogolna ocene realizacji zatozen Planu, ktora opierac sie bedzie na
wskaznikach w nim wskazanych. Dzieki temu, raporty przedstawia¢ beda zaréwno ilosciowy,
jak i jakosciowy wymiar realizacji planu, a identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli
dodatkowo na wskazanie ich przyczyn i zaproponowanie przysztych rozwiazan. W ramach
biezacej weryfikacji i oceny realizacji zapisow Planu zaleca sie ponadto sporzadzanie
corocznych raportow, bazujacych na sprawozdaniach jednostek terytorialnych, wchodzacych
w sktad MOF Olsztyna.

Plan Mobilnosci MOF Olsztyna okresla konstrukcje systemu monitorowania umozliwiajacego
pomiar, kontrole oraz interpretacje efektow realizowanych dziatan. W dokumencie tym
zaproponowano wskazniki, ktore pozwola okresli¢ stopien realizacji poszczegoélnych dziatan
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w zakresie odpowiadajacym systemom transportowym, sa one zgodne z dokumentami
nadrzednymi w petni obrazuja poszczegdlne etapy wdrazania Planu Mobilnosci. W zestawieniu
tym znajduja sie rowniez wskazniki, posrednio monitorujace stan srodowiska np.:

— Udziat pojazdow niskoemisyjnych (Euro VI, CNG, LNG) lub bezemisyjnych (tramwaje,
autobusy elektryczne);

- Udziat wybudowanych ciagéw rowerowych w catosci ciagdw rowerowych;

— Powierzchnia MOF Olsztyna objeta rozwiazaniami przyjaznymi komunikacji rowerowej.

Monitoring ilosciowy w zakresie Srodowiska powinien obrazowa¢ zmiany konkretnych wielkosci
dotyczacych dziatan pro-srodowiskowych, w stosunku do stanu wyjsciowego, za ktory nalezy
uwazac¢ dzien wprowadzenia Planu w zycie. Wskazniki ilosciowe wyraza¢ moga wzrost badz
ubytek poszczegolnych elementow. W celu wzmocnienia monitoringu w zakresie srodowiska
naturalnego proponuje sie uzupetni¢ Plan Mobilnosci MOF Olsztyna o wskazniki zestawione
w tabeli ponizej.
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Tabela 26. Propozycja wskaznikow w celu wzmocnienia monitoringu srodowiska naturalnego

Lp. Wskaznik Jedr)ostka Opis Cel ‘ SPo§6b pomiaru/ Czegotliwoé{: Poia@dana
miary operacyjny zrédto danych monitorowania Zmiana
1. Dtugos¢ drog wyposazonych km Budowa badz przebudowa drdg 1.1, 1.4 ZDZiT / ITS / Co 12 miesiecy 1
w ekrany akustyczne uwzgledniajaca budowe ekranow GDDKiA
akustycznych
2. Dtugos¢ drog z nawierzchnig km Budowa badz przebudowa drog 1.1, 1.4 IZDZiT / ITS / Co 12 miesiecy 1
o obnizonej hatasliwosci uwzgledniajaca nawierzchnie o obnizonej GDDKiA
hatasliwosci
3. Dtugosc linii tramwajowych km Budowa badz przebudowa linii 1.1 ZDZiT / ITS Co 12 miesiecy 1
uwzgledniajacych technologie tramwajowych dla ktorych zastosowano
ograniczajace hatas maty wibroizolacyjne dla ograniczenia
nadmiernego hatasu i drgan lub innych
systemow ograniczajacych hatas (np.
szyna w otulinie).
4, Liczba przejs¢ dla zwierzat szt. Budowa przejs¢ dal zwierzat duzych, 1.4 ZDZiT / ITS / Co 12 miesiecy 1
GDDKiA

srednich i matych, w tym przepusty dla

ptazow i gadow
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Przeprowadzona ocena projektu Planu pozwala na stwierdzenie, ze dokument wdraza zatozenia
wiekszosci dokumentow wyzszego szczebla oraz regionalnych i lokalnych dotyczacych
transportu oraz zaktadajacych poprawe jakosci powietrza w gminach MOF. Realizacja
projektowanego dokumentu powinna przynies¢ pozytywne efekty w postaci poprawy jakosci
powietrza oraz ograniczenia emisji hatasu drogowego, jak réwniez wptynie pozytywnie na zycie
i zdrowie mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Dokument uwzglednia w swych priorytetach oraz dziataniach zasade zrownowazonego rozwoju.
Zaplanowane dziatania powinny przynies¢ pozytywne efekty, pod warunkiem spetniania zasad
ochrony srodowiska na kazdym etapie realizacji inwestycji, natomiast mozliwe negatywne
oddziatywania beda miaty w wielu przypadkach charakter chwilowy (w trakcie realizacji
inwestycji). W prognozie zaproponowano dziatania minimalizujace negatywny wptyw, a ich
wdrozenie przy etapie inwestycyjnym realizacji Planu powinno ograniczy¢ niekorzystne
oddziatywania.
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Mieszkancy, zarowno Olsztyna jak i obszaru funkcjonalnego, mieli mozliwos¢ zapoznania sie
z Planem oraz Prognozgq, zgodnie z przepisami Ustawy.

Wymagany udziat spoteczenstwa dotyczacy Planu oraz Prognozy przebiegat nastepujaco:

- 31 marca 2017 r. zamieszczono obwieszczenie o prowadzeniu strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla Planu, w ktorym zawiadomiono o przystapieniu do
opracowywania Planu, termin sktadania uwag i wnioskéw do Planu wyznaczono na 21
dni od daty ogtoszenia, tj. 21 kwietnia 2017 r. Gminy wchodzace w sktad MOF Olsztyna,
takze zamiescity to obwieszczenie na gminnych tablicach ogtoszen,

- 14 czerwca 2017 r. zamieszczono obwieszczenie o wytozeniu do publicznego wgladu
Plan wraz z Prognozqg, termin sktadania uwag i wnioskow do dokumentacji wyznaczono
na 25 dni od 20 czerwca 2017 r. do 14 lipca 2017 r. Gminy wchodzace w sktad MOF
Olsztyna, takze zamiescity to obwieszczenie na gminnych tablicach ogtoszen.

W tabeli ponizej przedstawiono uwagi ztozone w ramach konsultacji spotecznych prowadzonych
w ramach procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Tabela 27 Uwagi zgtoszone w ramach konsultacji spotecznych prowadzonych w ramach
procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko

. e Data . — Uwzgledniono
Lp. Uwagi, wnioski, postulaty zgloszenia Zgtaszajacy Uzasadnienie [TAK/NIE]
Zgtoszono ustny wniosek Whniosek nie dotyczy
o wykonanie drogi w ramach Mi . aspektu
, . ieszkaniec , .
celu szczegotowego 1.4 11 lipca - srodowiskowego,
1. - Gminy . . . NIE
0 oznaczeniu 4D 2017 r. Dywit realizacja drogi zalezna
w perspektywie finansowej ywity jest od dostepnych
2014-2020. srodkow finansowych

Przed przystapieniem do pracy nad Planem, Zarzadzeniem nr 365 Prezydenta Olsztyna
z 10 pazdziernika 2016 r. przeprowadzono konsultacje spoteczne w sprawie zatozen do
ww. Planu. Trwaty one od 10 pazdziernika do 6 listopada 2016 r. Interesariuszy poinformowano
0 rozpoczeciu konsultacji wraz z zapewnieniem informacji na temat charakteru
opracowywanego dokumentu, z podaniem czasu i miejsca spotkan konsultacyjnych oraz danych
potrzebnych do uzyskania dodatkowych informacji. Ogtoszenia miaty miejsce 10.10.2016 r.
Przybraty forme notki prasowej w lokalnych mediach oraz na stronach internetowych miasta
i gmin. Zostaty rowniez udostepnione w formie plakatu informacyjnego na terenie Urzedu
Miasta oraz urzedéw gmin.

W okresie konsultacji zostat udostepniony formularz do sktadania wnioskow i opinii (w formie
drukowanej i elektronicznej: za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych, stron
internetowych Urzedu Miasta oraz gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna). Przyjmowanie
wypetnionych postulatow odbywato sie w Urzedzie Miasta, siedzibach gmin oraz elektronicznie
poprzez przesytanie formularzy droga mailowa na adres: planmobilnosci@refunda.pl. tacznie,
w czasie trwania konsultacji, ztozonych zostato 201 formularzy.
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Na stronie urzedu miasta - Platforma Konsultacji Spotecznych - pod adresem
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/forum/ dedykowano oddzielna zaktadke w postaci forum,
na ktorym zainteresowane osoby mogty zamieszczac¢ posty w sprawie zatozen (pytania, wnioski
i opinie).

W ramach zbierania opinii spoteczenstwa przeprowadzono ankiete, poprzez ktorg
zainteresowani mogli oceni¢ mobilnos¢ Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz
podzieli¢ sie swoimi preferencjami komunikacyjnymi. Ankietyzacja przybrata forme badania
CAWI - jako internetowa wersja ankiety zaréwno z pytaniami zamknietymi, jak i wymagajacymi
otwartej odpowiedzi. Adres udostepniono na Platformie Konsultacji Spotecznych, na stronach
internetowych miasta i gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna oraz podczas spotkan
konsultacyjnych. W badaniu ankietowym za posrednictwem strony internetowej udziat wzieto
520 osdb.

Przeprowadzono spotkania konsultacyjne dotyczace zatozen do opracowania Planu. Na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna odbyty sie 3 spotkania w dniach 24-26.10.2016 r. -
kolejno w Urzedzie Miasta Olsztyna, Urzedzie Gminy Gietrzwatd oraz Urzedzie Miejskim
w Barczewie.

Sporzadzony juz projekt ,,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku
2025” zostat przedtozony do konsultacji spotecznych, zgodnie z Zarzadzeniem nr 17 i 50
Prezydenta Olsztyna. Konsultacje zostaty przeprowadzone w Olsztynie oraz gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Gmina Purda nie prowadzita konsultacji spotecznych
w zakresie konsultacji spotecznych projektu dokumentu.

Konsultacje trwaty w dniach:

— 17 stycznia - 17 lutego 2017 r. w gminach: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd i Stawiguda,

- 17 stycznia - 3 marca 2017 r. w miescie Olsztynie (pierwotnie konsultacje miaty sie
zakonczy¢ 17 lutego, jednak zostaty wydtuzone Zarzadzeniem nr 50 Prezydenta
Olsztyna z dnia 17 lutego 2017 r. do dnia 3 marca 2017 r.),

— 25 stycznia - 25 lutego 2017 r. w gminie Jonkowo.

Ogtoszenia o konsultacjach pojawity sie na Platformie Konsultacji Spotecznych Miasta Olsztyna,
stronach internetowych miast i gmin, a takze w formie plakatow w kluczowych miejscach na
terenie miast i wsi Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

W okresie konsultacji zostat udostepniony formularz do sktadania uwag i wnioskow (w formie
drukowanej i elektronicznej: za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych, stron
internetowych Urzedu Miasta oraz gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna). Przyjmowanie
wypetnionych postulatow odbywato sie w Urzedzie Miasta, siedzibach gmin oraz elektronicznie
poprzez przesytanie formularzy droga mailowa na adres: planmobilnosci@refunda.pl lub
komunikacjaspoleczna®olsztyn.eu. tacznie, w czasie trwania konsultacji, ztozonych zostato 69
formularzy.

Odbyty sie takze spotkania otwarte z mieszkancami oraz interesariuszami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Spotkania te odbyty sie w dniach 6-10.02.2017 r. w:
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— Stawigudzie - dnia 6.02;

— Olsztynie - dnia 7.02;

— Barczewie i Dywitach - dnia 8.02;
— Jonkowie - dnia 9.02;

- Gietrzwatdzie - dnia 10.02.
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OSWIADCZENIE

Ja, Maria Mtodzianowska-Synowiec bedaca kierownikiem prac oraz wspoétautorem niniejszej
prognozy oddziatywania na srodowisko, oswiadczam iz spetniam wymagania wskazane w art. 74a
ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na S$rodowisko zaréwno w zakresie
niezbednego wyksztatcenia oraz doswiadczenia w opracowywaniu prognoz oddziatywania na
srodowisko:

wyksztatcenie: magister geografii (Uniwersytet Wroctawski),

doswiadczenie: wspotautor co najmniej 5 prognoz oddziatywania na srodowisko:

Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu ,Strategii Inwestycji Terytorialnych dla
Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego”;

Prognoza oddziatywania na sSrodowisko Projektu ,,Studium programowo-przestrzennego
gospodarki wodno- sciekowej Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego”;

Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu ,,Strategii Rozwoju powiatu hajnowskiego”;
Prognoza oddziatywania na srodowisko Projektu ,Zintegrowanego Planu gospodarki
niskoemisyjnej dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego”;

Prognoza oddziatywania na srodowisko ,,Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa
todzkiego spetniajgcego kryteria warunku ex ante dla celu tematycznego 7 do RPO WL na
lata 2014-2020".

Jestem swiadoma odpowiedzialnosci karnej za ztozenie fatszywego o$wiadczenia.

Maria Mtodzianowska-Synowiec
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