JAK PODROZUJEMY PO OLSZTYNIE?
BADANIA PODROZY | ZACHOWAN TRANSPORTOWYCH MIESZKANCOW MOF OLSZTYNA

Jaki byt cel badan?

Jesienig 2018 r. Gmina Olsztyn przeprowadzita badania podrodzy i zachowan
transportowych mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
(MOF — miasto i sgsiadujgce gminy), zeby:

e dowiedziec sie, jak mieszkaricy Olsztyna i sgsiednich gmin poruszajg sie po
miescie i okolicy,

e pozna¢ ich potrzeby transportowe i korzystac z tej wiedzy podczas
przygotowywania studiow, planow czy projektow,

e l|epiej planowac trasy autobusow i tramwajow, parkingi P&R i B&R, wezty
przesiadkowe i inne elementy transportu w miescie,

e sprawniej zarzgdzac codzienng pracg komunikacji miejskiej.

W wyniku badan powstata baza danych na temat przemieszczania sie
mieszkancow MOF Olsztyna w rozne dni tygodnia. Dane z tej bazy bedzie mozna
wykorzystac tez do modelowania ruchu w miescie i okolicy.

Jak przeprowadzane byty badania?

Przed rozpoczeciem badan caty obszar podzielono na tzw. rejony komunikacyjne:
33 w Olsztynie i 11 w okolicznych gminach. W kazdym z nich przeprowadzono
wywiady z odpowiednio dobrang liczbg osob, aby prdoba byta reprezentatywna
i jak najlepiej oddawata rzeczywistosc.

Ankieterzy odwiedzali badanych w domach i prosili wszystkie obecne osoby
w wieku od 6 lat wzwyz o udzielenie informacji o ich podrdzach (za dzieci w wieku
6-12 lat odpowiedzi mogty tez udziela¢ inne obecne osoby w wieku powyzej
16 lat).

Respondenci byli pytani m.in. o to:

e skad, dokad i po co jechalilub szli w dzien powszedni, w sobote i niedziele
— punkty startu i zakonczenia kazdego odcinka podrézy pozwolity stworzy¢
tzw. dzienniczek podrdézy dla kazdego z badanych,

e jakim srodkiem transportu sie przemieszczali,

e ile 0sdb jechato z nimi, jesli jechali samochodem,

e jle czasu zajeto dojscie do i z przystankow,

e dlaczego wybrali podréz samochodem/komunikacjg miejska.

EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT

Winterreg

Baltic Sea Region

EUROPEAN UNION



Poniewaz tematem badania byty ,podréze”, przyjeto, ze podrdzg jest
przemieszczenie sie dowolnym srodkiem lokomocji lub pieszo na odlegtosé co
najmniej 100 m w okreslonym celu i miedzy okreslonymi punktami.

Ankieterzy dotarli do 756 gospodarstw, w ktérych przeprowadzili wywiady z 1511
osobami i uzyskali informacje 0 3912 podrdzach.

Kim byli badani:
Ptec

W kobiety M mezczyzni

Wiek (w latach)

W 6-15 m16-19 W 20-25 = 26-39 m40-60 m 60 i wiecej
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Gtéwne zajecie

Znaczgca wiekszos$¢ badanych to osoby pracujgce, cho¢ sporg — jedng pigtg —
czesc respondentow stanowili tez emeryci.

pracujgcy I 5 6%
uczniowie I 12%
studenci == 6%
emeryci I 0%
bezrobotni ™ 3%
inni M 3%

Miejsce zamieszkania

Niemal % respondentdéw to mieszkancy Olsztyna, co odpowiada w przyblizeniu
strukturze populacji catego miejskiego obszaru funkcjonalnego (MOF).

Liczba respondentéw w podziale na Olsztyn i gminy MOF

m Olsztyn = Gminy MOF

Jak duzo sie przemieszczamy?

Z badan wynika, ze statystyczny mieszkaniec MOF Olsztyna wykonuje $rednio
1,77 podrézy w dzien powszedni. Najwiecej chodzg i jezdzg osoby w wieku 6-15
lat — 1,94 podrdézy dziennie. Jesli natomiast chodzi o zajecia badanych, nie jest
zaskoczeniem, ze najbardziej mobilni sg pracujgcy (1,98 podrdozy w dzien
powszedni) oraz uczniowie (1,95 podrdzy).

Wskazniki te sg nizsze niz dla innych miast w Polsce': w Warszawie mieszkaniec
wykonuje przecietnie 1,99, w Gdansku 2,10, a w Krakowie 2,38 podrozy dziennie.
Tylko wroctawianie podrdzujg nieco mniej. Roznice miedzy miastami mogg
wynika¢ m.in. z réznic w strukturze demograficznej populacji.
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badan ruchu w poszczegdlnych miastach w latach 2016-2018

W jakim celu przemieszczamy sie w dni powszednie?

Najczestszym celem podrdozy byt dom, co jest dos¢ oczywiste, poniewaz w ten
sposob konczy sie niemal kazda ostatnia w danym dniu podréz. Dojazdy do pracy
to niemal jedna czwarta wszystkich podrézy, a az 10% przejazdow miato za cel
zakupy czy rozrywke.

dom 47,7%
praca 26,7%
szkota 6,4%
uczelnia 2,6%
rozrywka 9,9%

sprawy stuzbowe 1 0,8%
wypoczynek 1 0,7%
podwozenie 1,4%

inne 3,8%
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Czym jezdzimy po Olsztynie i okolicy?

Grafika ponizej pokazuje, ile procent wszystkich podrézy w rézne dni wykonujemy

poszczegdlnymi Srodkami transportu ( , sobota, niedziela):
55,2%
o )
32,9% 19,6% 21.4%
15,5% 50,3% 2,5%
'° oS 1,4%
0,3% 0,9%
- ®

r &K &

Samochdd to czesty wybor w dni powszednie, ale niemal co trzeci przejazd
odbywa sie komunikacjg publiczng, a jedna czwarta wszystkich to podroze piesze,
co jest dos¢ wysokim wynikiem i swiadczy o tym, ze dystanse do pokonania
w Olsztynie sg niewielkie. W soboty zdecydowanie przesiadamy sie do
samochoddw, natomiast w niedziele krélujg piesi — tak odbywamy ponad potowe
podrdozy! Wcigz niewiele oséb przemieszcza sie po Olsztynie rowerem, ale
badania prowadzone byty pdzng jesienig, co mogto da¢ wynik nizszy niz w bardziej
sprzyjajgcych cyklistom porach roku.

Na ponizszym wykresie mozna zobaczy¢, jak podrdze w Olsztynie i okolicach
wypadajg w poréwnaniu do innych miast Polski:
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Hsamochod M transport publiczny M pieszo rower Minne
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badarn ruchu w poszczegdlnych miastach w latach 2016-2018
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Jak dtugie sg nasze przejazdy?

Przecietna podréz mieszkarica MOF Olsztyna trwa 25 minut. Podréze piesze
i rowerowe zajmujg srednio 15 minut, samochodowe — 27 minut, a komunikacja
miejska — 31,5 minuty.

Ze wzgledu na roznice w wielkosciach miast trudno o doktadne pordwnanie
z dtugoscig podrozy w innych osrodkach, ale mozna ocenié, ze sg one zblizone dla
poszczegdlnych rodzajow transportu.

Analiza dtugosci podrozy w zaleznosci od motywacji przynosi ciekawe wyniki

dotyczgce przejazdéw po MOF Olsztyna w celach stuzbowych — okazuje sie, ze s3
one najdfuzsze ze wszystkich podrézy w MOF, a szczegdlnie dtugie sg w niedziele.

dzien roboczy sobota niedziela

® ® @
® S - ®
e szkota

Q uczelnia 6 @

zakupy,
ustugi,
rozrywka

0 sprawy a
stuzbowe
e wypoczynek @ @
e podwozenie
o ) )

Mozna tez zauwazyc, ze w celu wypoczynku podrézujemy w weekendy o wiele
dtuzej (40-48 min) niz w tygodniu (27 min).
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O ktérej godzinie najwiecej podrozujemy?

Rozktad podrdzy w ciggu dnia zmienia sie w czasie i na ponizszym wykresie mozna
zaobserwowac wyrazne roznice pomiedzy dniami roboczymi a sobotg i niedziels.
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== Dzien roboczy Sobota e===Niedziela

Od poniedziatku do pigtku przemieszczamy sie po miescie najczesciej
w godzinach porannych dojazdéw do pracy i szkoty, natomiast w sobote podréze
roztozone sg najbardziej rownomiernie.

Podobny czasowy rozktad podrézy mozna zaobserwowac tez w innych miastach,
cho¢ w Olsztynie oba szczyty komunikacyjne przypadajg nieco wczesniej.

Dlaczego jezdzimy samochodem?

Powody wyboru samochodu w codziennym transporcie sg podobne na catym
Swiecie — najczesciej jezdzimy wtasnym autem ze wzgledu na szeroko pojeta
wygode oraz mozliwos$¢ dopasowania godzin i tras przejazdéw do indywidualnych
potrzeb.

Waznym powodem s3 tez niedostatki komunikacji miejskiej — przede wszystkim
koniecznosc¢ przesiadek, ktore nie zawsze sg szybkie, pewne i wygodne. Niekiedy
w ogole brak mozliwosci korzystania z transportu publicznego. Sg tez przyczyny
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zwigzane z brakiem komfortu w czasie przejazdéw tramwajem czy autobusem:
ttok, niepunktualnosé czy duza odlegtosc do przystanku.

Wybieram samochéd, poniewaz:

tak mi najwygodniej

komunikacja moge dojechac tylko z przesiadkg
w ogole nie moge dojechac¢ komunikacja

za dtugo jade komunikacjg miejskg

ttok w komunikacji

wole mieé¢ pewnos¢, ze dojade na czas
komunikacja za rzadko kursuje

potrzebuje samochodu do pracy

I
B 2%

B 209%

B i10%

B os%

B so%

B 2%

B 28%

nie moge sie spoznic I 3,1%

mam za daleko do przestanku I 1,9%

nie czuje sie bezpiecznie w komunikacji... I 1,6%

inne I 1,5%

pojazdy komunikacji s w ztym stanie... I 1,3%

jezdze taniej niz komunikacjg ‘ 0,6%

Dlaczego jezdzimy komunikacjg miejska?

Powody, dla ktorych korzystamy z komunikacji publicznej sg bardziej
zroznicowane i zalezg od wiekszej ilosci czynnikéw. Jedne maja charakter
negatywny — autobus czy tramwaj wybierajg ci, ktdrzy nie majg samochodu lub
prawa jazdy albo chcg unikngc¢ ttoku na jezdni i dtugich poszukiwan miejsca do
parkowania. Ale dla wielu oséb komunikacja miejska ma tez zalety, ktore sktaniaja
do skasowania biletu lub zakupu siecidwki: dobre pofaczenia, wygoda
podrézowania, niskie koszty, bliski przystanek, szybkos$¢ dojazdu.

Motywacje jezdzgcych transportem publicznym sg zblizone do powodoéw, dla
ktorych ten sposéb przemieszczania sie wybierajg tez mieszkancy innych miast
w Polsce.
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Wybieram komunikacje miejska, poniewaz:

nie mam samochodu 37.2%

mam dobre potgczenie 25,7%

nie mam prawa jazdy 22,.7%

tak mi wygodnie - 21,6%

samochodem jest za drogo - 13,4%
bilety sg tanie . 7.7%

na ulicach jest ttok . 5.8%

mam bisko do celu [| 49%

nie chce sie spdznic przez korki I 4,1%

trudno zaparkowaé I 3.7% - -

nie ma parkingu I 2.2%
zepsut mi sie samochdd I 1,3%

inne powody I 1,3%

Czego jeszcze sie dowiedzielismy?

Wyniki badan pokazaty, ze w kazdy dzien powszedni mieszkaricy MOF Olsztyna
wykonujg ok. 439 500 podrozy, w sobote — 169 500 a w niedziele —91 700. W dni
powszednie przemieszczajg sie gtdwnie pracujgcy i uczniowie, a w niedziele ludzie
po 60 roku zycia.

Samochdd jest najpopularniejszym srodkiem transportu — wykonuje sie nim 42%
podrézy w dniu powszednim, 55% w soboty i 33% w niedziele. Mezczyzni
korzystajg z samochoddw wyraznie czesciej niz kobiety.

Jedna czwarta podrozy w dni powszednie i jedna pigta w soboty wykonywana jest
pieszo. Procentowy udziat niedzielnych podrdzy osigga natomiast 50%. To bardzo
duzo.

30% podrézy w dni powszednie odbywa sie komunikacjg publiczng. Duzo mniej
jezdzimy autobusami i tramwajami w soboty — 20% i niedziele — 15,5%. Czesciej
korzystajg z nich kobiety.

Przecietny czas podrozy w MOF Olsztyna zalezy od $rodka transportu. Podrdze
transportem publicznym sg najdtuzsze, a najkrétsze te wykonywane pieszo. Co
wazne, czas podrozy nie zalezy od dnia, w ktorym odbywa sie podréz.
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Byto to pierwsze tego typu badanie dotyczace podrézy i zachowan
transportowych w MOF Olsztyna. Dzieki niemu dowiedzielismy sie, jak sytuacja
w transporcie pasazerskim wyglagda obecnie ibedziemy mogli mierzyé
skuteczno$¢ dziatan na rzecz poprawy systemu transportu publicznego
w najblizszych latach.

Baza danych utworzona w wyniku badan postuzy do modelowania ruchu, ktére
jest m.in. niezbednym elementem planowania inwestycji transportowych
i innych.

! Ze wzgledu na matg dostepnoéé¢ danych z badar ruchu dla miejskich obszaréw funkcjonalnych do poréwnar
wykorzystano w tym opracowaniu dane z badan ruchu dla miast, co moze utrudni¢ analize poréwnawczg,
poniewaz na obszarach bardziej zurbanizowanych podrézuje sie nieco inaczej (z inng czestotliwoscig, innymi
Srodkami transportu itp.). Dodatkowo nalezy zauwazy¢, ze porownan dokonano z osrodkami duzo wiekszymi niz
Olsztyn i jego MOF, co wynikato z braku dostepu do danych dla miast poréwnywalnych wielkoscig. Nalezy wiec
przyjac, ze analiza poréwnawcza w tym opracowaniu ma jedynie charakter pomocniczy.
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