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6.1 ISTOTA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Zmiany w ostatnich  kilkudziesieciu latach w aspekcie zrownowazonego rozwoju,
bioréznorodnosci czy klimatu, zmusity srodowiska naukowe do wnikliwego zbadania ich zrédta.
Za najsilniej oddziatujace uznano emisje w wyniku procesow przemystowych, przestarzatego
ogrzewania oraz transportu. Stwierdzono, ze europejskie miasta sa odpowiedzialne za okoto
40% emisji CO, zruchu drogowego oraz okoto 70% innych zanieczyszczen pochodzacych
z transportu. Z tego powodu srodowiska miejskie silnie narazone sa na problemy powodowane
przez transport iruch. Wynikiem dziatan naprawczych ma byc¢ nie tylko zminimalizowanie
emisji zanieczyszczen, ale tez poprawa warunkéw mobilnosci dla wszystkich uczestnikow
ruchu. Sposobem na takie rozwiazania jest podjecie wspdlnych wysitkow przez wszystkich
interesariuszy i skoordynowanie ich poprzez zarzadzanie strategiczne.

W zgodnosci z postanowieniami globalnymi, wraz z ratyfikacja wytycznych europejskich, Polska
zobowigzata sie do uwzglednienia zasad zréwnowazonego rozwoju w dokumentach
strategicznych oraz do przeniesienia ich na grunt dobrych praktyk. Oznacza to takze rozwoj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Najlepiej mozna opisa¢ taki stan jako zachowanie
réownowagi miedzy czynnikiem ekonomicznym i aspektami zwigzanymi z ochrong srodowiska,
przy zapewnieniu najbardziej komfortowych mozliwosci transportowych dla uczestnikow ruchu.

System transportowy powinien cechowac sie harmonia na dwdch poziomach.

Spojnosc zewnetrzna:

oparta na minimalizowaniu konfliktdw
ze srodowiskiem naturalnym

Spojnos¢ wewnetrzna:

zapewniajaca sprawne
funkcjonowanie roznych gatezi
transportu i jednostek
terytorialnych

Uwzglednienie obu tych czynnikow w praktyce oznacza rozwoj gatezi transportu, ktore
w najmniejszym stopniu oddziatuja negatywnie na srodowisko. Cechy te dotycza w gtdéwnej
mierze ruchu pieszego, rowerowego, a takze transportu zbiorowego. Niemniej nalezy pamietac
o rozwoju infrastruktury drogowej dostosowanej takze do indywidualnego ruchu
samochodowego. Zachowanie dobrego stanu nawierzchni oraz obiektow towarzyszacych
pozwala na minimalizacje zanieczyszczenia Srodowiska. Potaczenie tych wysitkow z dazeniem
do rozwoju technologicznego i kierowania sie w strone rozwiazan ekologicznych pozwala na
stworzenie nowoczesnego systemu komunikacyjnego.
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Z takiej analizy mozliwe jest okreslenie wizji, ktdra rozwija bezposrednio wizje sformutowang
na potrzeby Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna :

MOF Olsztyna obszarem zintegrowanego i konkurencyjnego rozwoju oraz dobrego
standardu i jakosci zycia.

Trzy gtowne cechy wykorzystane na potrzeby Strategii MOF Olsztyna - zintegrowanie,
konkurencyjnosc¢, wspotprace - mozna umiesci¢ w aspekcie mobilnosci miejskiej. Ponizsze
rozwiniecie tych zagadnien stanowi misje Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olszyna - sedno
dziatan podejmowanych w celu osiagniecia wizji.

Obszar zintegrowany przestrzennie: dzieki prowadzeniu zrownowazonych dziatan
rozwijajacych mobilnos¢ obszaru, zaktada sie osiagniecie spojnosci przestrzennej. Oznacza
to utworzenie takiej sieci komunikacyjnej, ktora poprawi mieszkancom komfort
przemieszczania sie na terenie gmin, miasta Olsztyna oraz pomiedzy jednostkami,
z wykorzystaniem zréznicowanych form komunikacji. MOF Olsztyna dazy do prowadzenia
takiej polityki przestrzennej, aby zapewni¢ podstawowa infrastrukture transportowa,
odpowiedni  poziom ustug komunikacyjnych oraz otoczenie zachecajace do
niezmotoryzowanego przemieszczania sie.

Obszar konkurencyijny: dzieki ograniczaniu negatywnego oddziatywania na s$rodowisko
i poprzez propagowanie proekologicznych rozwiazan stanowiacych alternatywe dla
samochodoéw osobowych, mozliwe bedzie utrzymanie czystego Srodowiska oraz wysokiej
jakosci zycia. W potaczeniu z zapewnieniem infrastruktury transportowej na terenach
inwestycyjnych, MOF Olsztyna bedzie konkurencyjny w skali wojewddztwa, a nawet kraju.

Obszar wspotpracujacy wielopoziomowo: aby Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna mogt byc
zintegrowany i konkurencyjny, nieodzowna jest koniecznos¢ wspotpracy. Dzieki praktyce
zebranej miedzy innymi podczas wdrazania zréwnowazonej mobilnosci, Olsztyn oraz gminy
obszaru funkcjonalnego zdobeda doswiadczenie wielopoziomowej wspotpracy - pomiedzy
soba oraz z jednostkami innych szczebli.

Aby system mobilnosci miejskiej nazwac¢ zréwnowazonym oraz dopasowanym do potrzeb
mieszkancow, warto dazy¢ do koordynacji wszystkich srodkow transportu. Do spetnienia tych
postanowien doprowadzi realizacja celow strategicznych i operacyjnych w obszarach systemow
komunikacji zbiorowej, samochodowej, rowerowej, pieszej i kolejowej.

Praca nad realizacja zasad zréwnowazonej mobilnosci powinna by¢ podparta takimi dziataniami
komplementarnymi, jak poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego czy
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odpowiednio prowadzona polityka planistyczna, ukierunkowana na dziatania rewitalizacyjne
oraz niwelujace negatywne skutki zjawiska suburbanizacji.

Inwestycje i dziatania planowane do realizacji w ramach rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na
terenie MOF Olsztyna zostaty scharakteryzowane w kolejnych rozdziatach oraz przedstawione
na mapie stanowiacej zatacznik nr 1 do niniejszego dokumentu.

6.2 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Budowa infrastruktury tramwajowej oraz potudniowej obwodnicy Olsztyna (opisanej w ramach
kierunkow rozwoju transportu drogowego w dalszej czesci dokumentu) to z pewnoscia dwie
najwazniejsze inwestycje obecnie realizowane. Jak pokazano w dokumencie ,Aktualizacja
studium komunikacyjnego dla miasta Olsztyna”, brak realizacji obu tych inwestycji, zgodnie
Z opracowanymi prognozami ruchu, do 2030 roku skutkowatby przekroczeniem przepustowosci
wielu kluczowych ciggdw komunikacyjnych, co w konsekwencji w czasie trwania szczytow
komunikacyjnych, doprowadzitoby do kongestii drogowej na wiekszosci gtéwnych arterii.
Realizacja jedynie budowy obwodnicy co prawda wptynetaby pozytywnie na ruch w centrum
Olsztyna, jednak bytaby niewystarczajaca. Konsekwencja kongestii w ruchu ulicznym jest
obnizenie parametrow eksploatacyjnych pojazdéow komunikacji zbiorowej, co jest
réwnoznaczne z obnizeniem jakosci ustug.

Budowa sieci tramwajowej o tacznej dtugosci ok. 11 km, zakup 15 sztuk pociagow
tramwajowych, budowa zajezdni tramwajowej, uruchomienie systemu ITS, wdrozenie blisko
7 km buspasow, wdrozenie priorytetu dla komunikacji zbiorowej to tylko niektore z inwestycji,
ktore zostaty zrealizowane do tej pory. Zaleca sie dalsza rozbudowe sieci transportu
zbiorowego, np. poprzez projekty typu rozwodj transportu zbiorowego w Olsztynie, w tym linii
tramwajowych i autobusowych.

Planowany rozwoj infrastruktury komunikacji publicznej w zakresie transportu autobusowego,
tramwajowego oraz weztow przesiadkowych, przedstawiony na ponizszej mapie, zostat szerzej
opisany w kolejnych podrozdziatach.
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Mapa 16. Planowany rozwéj infrastruktury komunikacji publicznej

6.2.1 SIEC TRAMWAJOWA

Zgodnie z dokumentem ,,Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do
2027 r.”, do 2027 roku planowany jest zakup 40 sztuk taboru tramwajowego.

Planuje sie takze rozbudowe linii tramwajowych, m.in. w ramach projektu ,,Rozwoj transportu
zbiorowego w Olsztynie - trakcja szynowa” wpisujacego sie¢ w Program Operacyjny Polska
Wschodnia 2014-2020. W ramach tego projektu przedtuzona bedzie linia od krancéwki na os.
Pieczewo przez ul. Wilczynskiego, ul. Krasickiego, ul. Syndéw Putku, ul. Wyszynskiego
i Al. Pitsudskiego.

139 |Strona



Fundusze OEaaR Uni :
i 9 nia Europejska
Europejskie FUNKCJONALNY i ;
i Pomocgecgmiczna OLSZTJYNA iz Spoinost]

Komplementarnym projektem jest drugi etap projektu ,Rozwoj transportu zbiorowego
w Olsztynie - trakcja szynowa projekt rezerwowy |” wpisujacy sie w Program Operacyjny Polska
Wschodnia 2014 - 2020, ktory przewiduje przedtuzenie linii tramwajowej od krancowki na os.
Generatow i ul. Wilczynskiego.

Kolejnym projektem z zakresu rozbudowy linii tramwajowej jest projekt ,,Rozwoj transportu
zbiorowego w Olsztynie - projekt rezerwowy 2” takze wpisujacy sie w Program Operacyjny
Polska Wschodnia 2014-2020. Projekt ten przewiduje przedtuzenie linii tramwajowej
w ul. Dworcowej, do Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego oraz w ul. Krasickiego od ul. Kanta
do ul. Wilczynskiego.

Dodatkowo planuje sie rozbudowe zajezdni tramwajowej i krancowki w poblizu Wysokiej
Bramy, a takze budowe odcinka linii tramwajowej do obecnej petli Teczowy Las. Inwestycje te
pozwola na rozbudowanie sieci tramwajowej, ktora potaczy ze soba gtéwne osiedla Olsztyna,
tj. os. Pieczewo, os. Generatow oraz os. Jaroty.

Dalszymi kierunkami rozwoju linii tramwajowej, zgodnie ze Strategia Rozwoju Transportu
Zbiorowego w Olsztynie do 2027 r., powinny byc osiedla Zatorze, Nad Jeziorem Dtugim oraz
Dajtki.

Zgodnie z dokumentem ,,Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do
2027 r.”, do roku 2027 planuje sie budowe kolejnych linii tramwajowych:

e wzdtuz ul. Ketrzynskiego (od pl. Ofiar Katynia do pl. Bema) i dalej poprzez wiadukt im.
Powstancow Wegierskich ulicami Limanowskiego i Jagiellonska do skrzyzowania z ul.
Borowa lub Wiosenna wraz z budowa krancowki tramwajowej,

e od krancowki tramwajowej znajdujacej sie przy ul. 11 Listopada przez ulice:
Nowowiejskiego, Konopnickiej oraz Szarych Szeregow do pl. Ofiar Katastrofy
Smolenskiej,

e od pl. Ofiar Katastrofy Smolenskiej wzdtuz ul. Schumana i ul. Sielskiej do ul. Ktosowej
wraz z budowa krancéwki tramwajowej,

e od pl. Ofiar Katastrofy Smolenskiej wzdtuz ul. Battyckiej do wiaduktu kolejowego lub
okolic skrzyzowania z ul. Rybaki wraz z budowa krancéwki tramwajowej.

6.2.2 SIEC AUTOBUSOWA

Inwestycje przeznaczone dla autobusow, kierowane w infrastrukture drogowa, szczegolnie
w miejscach wystepowania wzmozonego ruchu drogowego, powinny mie¢ na celu
przyspieszenie czasu przejazdu autobuséw. Takimi inwestycjami sa budowy wydzielanych
pasow tylko dla autobusow lub budowy pasow, ktore wspoétdzielone sa przez autobusy
i tramwaje. Zgodnie z dokumentem ,Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Olsztynie do 2027 r.”, do roku 2020 planowana jest budowa wydzielonych paséw dla
autobusow komunikacji miejskiej w nastepujacych lokalizacjach:

e wzdtuz ul. Pienigznego - od ul. Szrajbera do ul. 1 Maja,
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e wzdtuz ul. Partyzantow w obu kierunkach, co najmniej od ul. Kajki do pl. Bema
w kierunku osiedla Podlesna i planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego oraz
od ul. Kajki do ul. 1 Maja, w kierunku scistego centrum,

e wzdtuz ul. Partyzantow - wobu kierunkach, na odcinku pl. Bema - planowany
zintegrowany wezet przesiadkowy,

e w ciagu wiaduktu im. Powstancow Wegierskich oraz ul. Limanowskiego - w obydwu
kierunkach,

« na odcinku al. Sybirakow - co najmniej od ul. Rataja do ul. Jagiellonskiej,

« na odcinku ul. Jagiellonskiej - od ul. Bydgoskiej do ul. Limanowskiego

oraz budowa wydzielonych pasow dla autobusow itramwajow komunikacji miejskiej
w nastepujacych lokalizacjach:

» odcinku ul. Krasickiego od przystanku ,,Boenigka” do ul. Wilczynskiego,
e na odcinku Al. Pitsudskiego od ul. Wyszynskiego do ul. Kosciuszki,
* na odcinku ul. Dworcowej - od Al. Pitsudskiego do Placu Ofiar Katynia.

W latach 2016-2023 planowany jest zakup do 90 szt. niskoemisyjnych i niskopodtogowych
autobusow, z czego 16 szt. zakupiono w 2017 r.

Dodatkowo Gminy MOF Olsztyna w miare mozliwosci finansowych beda dokonywaty zakupu
autobusow w ramach uruchomienia wtasnej komunikacji gminnej.

6.2.3 MODERNIZACJA OBECNYCH | BUDOWA NOWYCH PRZYSTANKOW

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig transportu
zbiorowego. Kazdy mieszkaniec chcacy skorzysta¢ z komunikacji publicznej musi do przystanku
dotrzec (najczesciej pieszo), poczekac na pojazd, ewentualnie uzyskac informacje o godzinach
odjazddéw, oraz do niego wsiagsc. W sytuacji zakonczenia podrézy pasazer musi jedynie wysiasé
i udac sie w strone celu podrozy.

Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym przystanek
komunikacyjny to ,,miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréow na danej linii
komunikacyjnej, w ktéorym umieszcza sie informacje w szczegdlnosci godzin odjazdow srodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia
20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym”. W ustawie tej przystanek jest zdefiniowany
jako ,,miejsce zatrzymywania sie pojazddéw transportu publicznego, oznaczone odpowiednimi
znakami drogowymi”. Przepisy te reguluja elementy obowiazkowe, jakimi musi sie cechowac
przystanek. Jest to rozktad jazdy zawierajacy godziny odjazdéw oraz oznakowanie.
W przypadku przystanku autobusowego jest to znak informacyjny D-15 ,przystanek
autobusowy” oraz, w przypadku braku zatoczki, p-17 ,linia przystankowa”.

W ostatnich latach Zarzad Drog, Zieleni i Transportu systematycznie doposaza przystanki
komunikacyjne w elementy zgodne z wytycznymi zawartymi w Systemie Identyfikacji Miejskiej.
Nowe i modernizowane przystanki wyposazone sa w stupek przystankowy z modutem z nazwa
przystanku, numerami linii zatrzymujacych sie na danym przystanku, numerem przystanku,

141 | Strona



Fundusze OBoAR Uni j
o nia Europejska
Europejskie FUNKCJONALNY . Fundusz Spéjnoéci

Pomoc Techniczna oLs

numerem stupka w zespole przystankowym oraz tabliczka na wiate przystankowa - zawierajaca
informacje o nazwie przystanku i numerach linii. Coraz wiecej przystankow wyposazanych jest
ponadto w tablice z Dynamiczna Informacja Pasazerska (zdjecie ponizej), na ktorej
wyswietlana jest informacja o numerze linii, kierunku jazdy oraz czasie do odjazdu pojazdu
(podawanym w minutach). W celu poprawy jakosci funkcjonujacej komunikacji publicznej,
ZDZiT planuje wyposazanie kolejnych przystankow w wyzej wymienione elementy.

Rysunek 2. Tablica Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Olsztynie

Przystanki zlokalizowane na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, ale poza obszarem
miejskim, czesto sktadaja sie jedynie ze stupka przystankowego ze znakiem D-15, a rozktad
jazdy, mimo iz jest obowiazkowy, nie zawsze znajduje sie na przystanku. Przystanki z obszaru
pozamiejskiego rowniez powinny by¢ wyposazone w elementy, ktore zacheca podréznych do
korzystania z komunikacji zbiorowej.

Pierwszym elementem drogi pasazera jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien sie jawic
jako tatwo dostepny, czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od
przeszkod, katuz i btota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych. Pokonanie jezdni powinno
by¢ jak najtatwiejsze. Typowym rozwiazaniem jest przejscie dla pieszych, ma ono jednak wady
i zalety. Po stronie plusow nalezy zapisa¢ przewidziane prawem pierwszenstwo pieszego,
minusem jest jednak stworzenie zdefiniowanej nie wprost 100 metrowej strefy zakazu
przekraczania jezdni (Przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych jest
dozwolone, gdy odlegtosc od przejscia przekracza 100 m - ustawa Prawo o ruchu drogowym), co
w potaczeniu z naturalng sktonnoscia pieszego do chodzenia w linii prostej prowadzi do
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nagminnego tamania przepisow. Zasadnos¢ zastosowania rozwigzania w postaci przejscia dla
pieszych nalezy rozwazy¢ kazdorazowo indywidualnie, z uwzglednieniem natezenia ruchu,
widocznosci, a takze innych elementow jak np. obecnosc szkoty.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ réwniez winny sposdb, np. rowerem. System
Bike&Ride, polegajacy na skorzystaniu z roweru w drodze na przystanek powoli znajduje
zwolennikow w Polsce. W predysponowanych do tego lokalizacjach nalezy rozwazyc
zorganizowanie matego parkingu rowerowego w bezposrednim sasiedztwie przystanku - jako
odpowiedz na pojawiajace sie zapotrzebowanie oraz dziatanie zachecajace (kreujace)
zachowania komunikacyjne.

Na przystanku powinna by¢ umieszczona jego nazwa. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na
rozktadzie jazdy (daje to pewnos¢, ze to odpowiedni rozktad) oraz w sposéb widoczny dla
pasazerow wysiadajacych - na stupku badz na wiacie.

Kolejnym etapem podrozy jest oczekiwanie na pojazd. W tym czasie pasazer musi czué sie
bezpiecznie. Oznacza to odpowiednia przestrzen - niedopuszczalna jest sytuacja, gdy
oczekujacy stoi niemalze w skrajni jezdni lub przy rowie odwadniajacym. Absolutnym minimum
jest zapewnienie odpowiedniej strefy oczekiwania. Nawierzchnia powinna by¢ tak wykonana,
aby nie zbierata si¢ na niej woda oraz aby nie tworzyto sie na niej btoto. Przyjazny przystanek
powinien zosta¢ wyposazony Ww miejsca siedzace oraz chroniaca przed warunkami
atmosferycznymi wiate. Wiata powinna miec trzy petne sciany, dach
i odpowiednia gtebokos¢, aby chronic¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz dawaé cien
w stoneczne dni. Sciana od strony nadjezdzajacych pojazdéw powinna byé przejrzysta i wolna
od reklam iplakatow, aby oczekujacy mogt zauwazyé zblizajacy sie pojazd.
tawka powinna by¢ wygodna, jednak swa konstrukcjg nie powinna pozwalac na spanie na niej.
Pod wiata powinno zosta¢ rowniez wygospodarowane miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim
badz na postawienie wozka z dzieckiem. Przystanek powinien by¢ oswietlony, wystarczajacy
jest zasieg latarni ulicznych. Na przystanku powinien znajdowac sie smietnik.

Na przystanku obowigzkowo musi by¢ zamieszczony rozktad jazdy. Rozktad jazdy powinien byc
czytelny i przejrzysty, a przede wszystkim aktualny. Dobrze, jesli rozktad jest ujednolicony, na
jednym arkuszu, z wyraznym oznaczeniem przewoznikéw. Nie obowigzkowym, ale pozadanym
jest podanie podstawowej informacji taryfowej oraz schematu potaczen. W przypadku
umieszczenia tablicy informacyjnej wewnatrz wiaty powinno unikaé sie wieszania jej nad
tawka, poniewaz prowadzi to do niekorzystnej konfiguracji osob siedzacych i czytajacych
rozktad.

Ostatnim elementem pobytu na przystanku jest wsiadanie do pojazdu. Na kazdym przystanku
powinna by¢ wyraznie zaznaczona krawedz peronowa. Wysoko$¢ peronu powinna by¢ tak
dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy krawedzia przystanku
a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku zroznicowanego taboru tak dedykowane
rozwiazanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyja¢ najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca
zagrozenia, wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od
jakichkolwiek przeszkod (stupow, barierek, drzew, sSmietnikow itp.). Warto w jaki$ sposob (np.
poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki) wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym beda
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znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania osob niepetnosprawnych i niedowidzacych.
Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego dla
oséb na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata. Przewozy pozamiejskie bardzo
czesto obstugiwane sa pojazdami z tylko jednymi drzwiami, jednakze jakakolwiek réznorodnosé
taboru nie powinna stwarza¢ problemow przy wyznaczeniu jednego punktu zatrzymania drzwi.

Stosowanie zatoki autobusowej nie jest jednoznacznie dobre lub zte. Gtéwna jej zaleta jest nie
blokowanie pasa ruchu ogoélnego, jednak przejazd przez tuki w momencie, gdy pasazerowie juz
wstaja badz jeszcze nie usiedli oraz trudnosci w egzekwowaniu prawa pierwszenstwa przy
wyjezdzie z zatoczki sa istotnymi wadami. Na drogach o matym natezeniu ruchu powinno sie
unika¢ stosowania zatok. Niezaleznie od tego nawierzchnia w miejscu zatrzymywania sie
pojazdu musi by¢ absolutnie wolna od katuz, aby oczekujacy pasazerowie badz ci, ktorzy
wtasnie opuscili pojazd, nie zostali ochlapani.

Infrastrukture nalezy dostosowa¢ do roli, jaka petni przystanek. W przypadku duzej
popularnosci, a szczegoélnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze, aby pomiesci¢ podroznych. Bardzo czesto ruch jest mocno ukierunkowany i jeden
przystanek petni role dla wsiadajacych (w strone miasta), a drugi dla wysiadajacych. Nigdy nie
jest to zaleznos¢ stu procentowa, jednak poprawiajac infrastrukture w pierwszym rzedzie
nalezy zajac sie przystankiem ,w strone miasta”.

Ostatnig kwestig jest estetyka. Aby pasazer oczekujac na przystanku nie czut dyskomfortu,
przystanek nie moze by¢ zasmiecony, brudny, nie moze by¢ w sposdb niekontrolowany
poobklejany reklamami, a przede wszystkim nie moze petnic roli publicznej toalety.
Wzornictwo przystanku, szczego6lnie w miejscach atrakcyjnych turystycznie, moze nawiazywac
do lokalnych atrakcji czy tradycji, jednak nie moze to byc¢ kosztem funkcjonalnosci oraz musi
zostac zachowana bezsprzeczna rozpoznawalnos¢ przystanku publicznej komunikacji zbiorowej.

Zaleca sie przeprowadzenie inwentaryzacji przystankéw autobusowych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna pod katem powyzszych standardow. Dane te mogtyby postuzyc
nastepnie do sporzadzenia map dostepnosci, w ramach ktorych zostatyby wyznaczone strefy
czasu dojscia do przystanku. Taka analiza pozwolitaby okresli¢, jaki procent mieszkancéw MOF
Olsztyna mieszka w wyznaczonych strefach dojscia, co nastepnie mogtoby byc¢ podstawa do
lokalizowania nowych przystankdéw w miare potrzeb, celem poprawy dostepnosci do transportu
zbiorowego dla mieszkancow Olsztyna i gmin osciennych.

6.2.4 WEZLY PRZESIADKOWE

Podrozny zazwyczaj staje przed wyborem Srodka transportu: moze dotrze¢ do celu
indywidualnie (pieszo, rowerem, motocyklem, prywatnym samochodem, itp.), korzystajac
Z transportu zbiorowego (autobus, kolej, itp.) lub taczac rézne mozliwosci. Decyzja jest
podejmowana na podstawie mniej lub bardziej subiektywnych ocen realizacji poszczegélnych
postulatéw przewozowych iich istotnosci. Zazwyczaj jako bardzo istotny aspekt wskazywana
jest bezposrednios¢ - przesiadka kojarzy sie z niewygoda iryzykiem. W sposob oczywisty
niemozliwe jest zapewnienie komunikacji zbiorowej taczacej bezposrednio kazdy punkt
rozpoczecia icelu podrézy. Dogodne zorganizowanie przesiadki jest odpowiedzia na
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niezrealizowanie postulatu bezposredniosci. Infrastruktura wezta powinna zapewni¢ mozliwosc
wygodnej przesiadki i oczekiwania pomiedzy komunikacja miejska, regionalna i dalekobiezna,
a takze integracje pomiedzy transportem zbiorowym a indywidualnym. Najwazniejszymi
ptaszczyznami tej integracji sa wspolna infrastruktura i oferowanie dodatkowych ustug.
Niezbednym elementem weztow przesiadkowych sa takze parkingi rowerowe i samochodowe.

Olsztyn, jako stolica regionu, potrzebuje miejsca taczacego jak najwiecej srodkow transportu.
W zwiazku z tym na terenie Olsztyna przewidziana jest budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP. W ramach inwestycji planuje si¢ nastepujace prace:

» budowa peronéw postojowych i przystankowych dla pojazdéw komunikacji miejskiej;

» przebudowa uktadu drogowego placu Konstytucji 3 Maja, majaca na celu dostosowanie
infrastruktury drogowej do obstugi o0sdb korzystajacych z wezta przesiadkowego
integrujacego: kolej, regionalny i lokalny transport autobusowy, komunikacje miejska,
tramwaj, rower, samochody osobowe i taxi;

» budowa ciaggow pieszych komunikujacych poszczegolne przystanki;

e budowa miejsc postojowych - parkingu wraz zzapleczem dla autobuséw i busow
obstugujacych m.in. Miejski Obszar Funkcjonalny;

+ budowa elementow systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Oprocz gtownego wezta przesiadkowego wskazane jest, aby na terenie miasta powstaty
mniejsze wezty, integrujace przesiadki w relacjach tramwaj - autobus oraz autobus - autobus,
w zakresie komunikacji miejskiej i regionalnej. Przyblizone proponowane lokalizacje to:

» Krasickiego - Wilczynskiego,

e Pstrowskiego - Wyszynskiego,

» Dworcowa - Pitsudskiego,

* Plac Roosevelta,

» Pieczewo - w lokalizacji obecnej petli autobusowej,
» Uniwersytet - Centrum Konferencyjne,
e Teczowy Las,

*  Wysoka Brama,

e Centrum,

 Sikorskiego - Wilczynskiego,

o Skwer Wakara,

e Andersa,

« Galeria Warminska.

W ramach weztow przesiadkowych, w miare mozliwosci finansowych oraz posiadania rezerw
terenowych, nalezy przewidywac takze lokalizacje parkingow P&R i B&R. Ponadto, parkingi
P&R powinny byc lokalizowane na obrzezach miasta oraz przy stacjach i przystankach
kolejowych (zagadnienie parkingow P&R szerzej opisuje rozdziat 6.6.2).

Ponadto rozwazy sie lokalizacje weztow przesiadkowych na terenie gmin w przypadku
zaistnienia takich mozliwosci. Wezty takie powinny znajdowac sie w siedzibach gmin lub
w innej, predysponowanej do tego lokalizacji, aby umozliwi¢ wygodna przesiadke z linii
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miejskich czy regionalnych na linie gminne. Pozadane jest takze, aby byly wyposazone
w Dynamiczng Informacje Pasazerska, zawierajaca informacje zaréwno o potaczeniach
komunikacji miejskiej, jak ikomunikacji organizowanej przez gminy (w przypadku jej
istnienia). W dalszej perspektywie kazdy ztakich weztéow powinien posiada¢ informacje
pasazerska, zawierajaca dane dotyczace mozliwosci przesiadki w réznych kierunkach w ramach
wezta, z integracja rozktadu jazdy oraz - jezeli jest to mozliwe i w miare posiadanych srodkow
- wyswietlenie w czasie rzeczywistym badz (w wersji minimalnej) zamieszczenie na mapie
mozliwych kierunkéw odjazdow.

6.2.5 TRANSPORT KOLEJOWY

Poprawa funkcjonowania transportu kolejowego w aspekcie mobilnosci MOF jest zadaniem
skomplikowanym. Zarzadca infrastruktury odpowiedzialnym za utrzymanie iinwestycje
w zakresie linii, przystankow i stacji kolejowych, a takze za przyznawanie dostepu do linii
(uktadanie rozktadow jazdy) jest PKP Polskie Linie Kolejowe SA, organizatorem przewozow jest
Marszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, obecnym operatorem sa Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0., a wtascicielami taboru sa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. i wojewddztwo warminsko-
mazurskie. Jednostki administracyjne skupione w ramach MOF Olsztyna nie posiadaja zadnych
narzedzi bezposredniego wptywu na decyzje wyzej wymienionych uczestnikow ,branzy”
przewozow kolejowych. Cho¢ w obecnej sytuacji prawno-organizacyjnej trudno wyobrazi¢
sobie funkcjonowanie kolei aglomeracyjnej, nalezy zabiegac o jej uruchomienie w przysztosci.
Przewozy kolejowe statyby sie podstawowymi osiami komunikacyjnymi w MOF, cho¢ nie
zamykatyby sie jedynie w granicach MOF. Docelowo przewozy te powinny by¢ zintegrowane
taryfowo i przestrzennie z catym systemem komunikacji miejskiej i podmiejskiej.

Celem optymalnego wykorzystania transportu kolejowego w ruchu aglomeracyjnym, nalezy
dazy¢ do lokalizowania parkingéw P&R i B&R przy stacjach i przystankach kolejowych na
terenie MOF Olsztyna.

6.2.6 INTEGRACJA BILETOWA | ROZWOJ OFERTY BILETOWEJ

Funkcjonowanie na obszarze MOF kilku organizatorow i operatorow transportu publicznego oraz
dodatkowo prywatnych przewoznikéw powoduje rozdrobnienie taryfowe i biletowe. Sytuacja ta
dotyka przede wszystkim mieszkancow dojezdzajacych do Olsztyna inng komunikacja zbiorowa
niz autobusami miejskimi. Pojawieniu sie nowych przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej (np. kolei aglomeracyjnej) towarzyszy¢ bedzie analiza mozliwosci integracji
taryfowej i biletowej w ramach MOF.

W przysztosci mozliwe jest réwniez wprowadzenie biletow dtugookresowych. Ceny takich
biletow (np. kwartalnych, pétrocznych, rocznych) bytyby nizsze niz krotnos¢ odpowiadajacym
im biletow miesiecznych.

6.2.7 KOMUNIKACJA MIEJSKA W GMINACH MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analizy oraz liczne wnioski przekazane na konsultacjach z mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty, ze niezwykle istotne jest zapewnienie mieszkancom gmin
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sprawnego i niezawodnego skomunikowania z Olsztynem. W sytuacji, gdy mieszkancy gmin
beda mieli atrakcyjna alternatywe w postaci komunikacji zbiorowej, moze to spowodowac
zmniejszenie ruchu samochodowego do Olsztyna. Duzy potencjat tkwi w olsztynskiej
komunikacji miejskiej, ktora zapewnia standard przewozéw na wysokim poziomie. Aby jednak
mozliwe byto utrzymanie komunikacji na terenach gmin, niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania linii. Obecnie osiagniecie porozumienia w tej sprawie jest
trudne. Jedynie gmina Dywity partycypuje w kosztach utrzymania linii. Bez zabezpieczenia
srodkow finansowych na transport publiczny w budzetach samorzadéw gmin osciennych, nie
uda sie zrealizowac celu rozwiniecia siatki potaczen komunikacji miejskiej poza Olsztyn.

Rdéznica w traktowaniu samorzadoéw miast i pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego
w mozliwosci pozyskania dotacji zbudzetu panstwa do ulg ustawowych stosowanych
w przewozach to kolejne utrudnienie dla rozwoju komunikacji publicznej w gminach
osciennych. Komunikacja miejska jest bowiem pozbawiona takiej mozliwosci, natomiast
transport komercyjny, obstugujacy obecnie mieszkancow gmin MOF moze korzystaé z prawa
refundacji strat spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych do konca 2017 r.

Sytuacja zmieni sie¢ od 1 stycznia 2018 r., kiedy o refundacje strat z tytutu stosowania ulg
ustawowych bedzie mogt wystapi¢ tylko operator, za posrednictwem organizatora (lecz nadal
z wytaczeniem komunikacji miejskiej). Przewoznicy utraca to prawo, co bedzie skutkowac
znaczna podwyzka cen biletow, a czesto takze likwidacja linii. Gminy oscienne nie moga
organizowac linii obejmujacych swoja trasa Olsztyna bez porozumienia z miastem. Jednak po
podpisaniu porozumienia na szczeblu gminnym, taka komunikacja z mocy prawa stataby sie
komunikacja miejska, przez co doptaty z budzetu panstwa nie bytyby mozliwe. Ponadto, miasto
Olsztyn, ktore jest organizatorem komunikacji miejskiej, z pewnoscia nie wyrazi zgody na
organizowanie przez okoliczna gmineg sieci odrebnej komunikacji na swoim terenie. Moze wigc
wystapic dla okolicznych gmin sytuacja przymusowa - przystapienia do olsztynskiej komunikacji
miejskiej jako jedynego sposobu zaspokojenia potrzeb swoich mieszkancow w zakresie
transportu publicznego (na podstawie porozumien podobnych do obecnie obowigzujacego
miedzy gminami Olsztyn i Dywity).

Alternatywa dla takiego rozwigzania jest zorganizowanie komunikacji powiatowej przez powiat
olsztynski - wowczas powiat jako organizator zapewniatby operatorom mozliwos¢ otrzymania
dotacji z tytutu stosowania ulg ustawowych. Aby jednak linie komunikacyjne zorganizowane
przez powiat olsztynski mogty obejmowac swoja trasa miasto, powiat olsztynski (ziemski)
musiatby zawrze¢ porozumienie z powiatem grodzkim - miastem Olsztynem.

Organizatorem takich linii moze by¢ rowniez samorzad wojewoddztwa warminsko-mazurskiego,
poniewaz linie obejmujace swoja trasa miasto Olsztyn i okoliczne gminy - w przypadku braku
porozumienia pomiedzy gminami a miastem oraz pomiedzy powiatem ziemskim a miastem -
staja sie wojewddzkimi przewozami pasazerskimi, gdyz prowadza przez dwa powiaty: grodzki
i ziemski. Organizowanie poszczegodlnych linii lokalnych przez samorzad wojewddztwa wydaje
sie jednak niezwykle mato prawdopodobne. Nalezatoby zatozy¢, ze uda sie osiagnac
porozumienie pomiedzy wtadzami gmin osciennych oraz miasta Olsztyna i utworzy¢ potaczenia,
ktore stuzytyby mieszkancom gmin przylegtych oraz Olsztyna. Formuta tych potaczen powinna
by¢ rozstrzygnieta w drodze negocjacji zainteresowanych jednostek terytorialnych z udziatem
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powiatu olsztynskiego oraz samorzadu wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Mozliwe jest
réwniez utworzenie uzupetniajacej komunikacji gminnej: w tym rozwiazaniu linie miejskie
beda wybiega¢ jedynie do weztow przesiadkowych (zlokalizowanych np. w miejscowosciach
gminnych - przy partycypacji finansowej gmin), a potaczenia dowozowe taczace miejscowosci
gminy z weztem przesiadkowym gminy beda organizowa¢ we wtasnym zakresie (w tym
rozwiazaniu przewozy gminne powinny byc zintegrowane taryfowo z miejskimi badZz optata
powinna by¢ bardzo niska).

Mozliwe potaczenia pomiedzy gminami osciennymi a Olsztynem docelowo mogtyby obejmowac
m.in. miejscowosci:

« w gminie Gietrzwatd: Kudypy, Gronity, Naterki, Szabruk, Unieszewo, Woryty, tajsy,
Tomaryny, Biesal, Gietrzwatd, Podlejki, Leguty i Naglady;

« w gminie Jonkowo: Warkaty, Giedajty, Wrzesina, Stekiny, Matki, Jonkowo, Wegajty,
Godki, Wotowno, Szatstry, Porbady, Stare Kawkowo, Nowe Kawkowo i Pupki;

« w gminie Dywity: Wadag, Kiezliny, Dywity, Roznowo, Stupy, Bukwatd, Barkweda,
Braswatd, tugwatd, Sprecowo, Fraczki, Gradki, Nowe Wtoki, Tutawki, Gady, Dabrowka
Wielka, Setal i Rozgity;

« w gminie Barczewo: Nikielkowo, Barczewko, Ruszajny, Barczewo, tegajny, Wéjtowo,
Bogdany, Bartotty Wielkie, Kierzliny, Rejczuchy i Skajboty;

« w gminie Purda: Nowa Kaletka, Butryny, Purda, Marcinkowo, Trekusek, Klewki, Szczesne,
Pajtuny, Prejtowo, Patryki, Silice, Klebark Wielki, Klebark Maty i Ostrzeszewo;

« w gminie Stawiguda: Rus, Bartag, Bartazek, Gryzliny, Wymdj, Stawiguda, Rybaki, Pluski,
Dorotowo, Tomaszkowo i Gagtawki.

Potaczenia te przedstawia ponizsza mapa.
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Mapa 17. Propozycja sieci potaczen komunikacji zbiorowej w gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Strategii rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie
do 2027 r.”

Poza wymienionymi miejscowosciami, w ramach potrzeb do siatki potaczen mogtyby zostac
wtaczone inne miejscowosci ito niekoniecznie wytacznie z gmin osciennych. Zakres sieci
transportu zbiorowego bedacego w organizacji Zarzadu Drog, Zieleni i Transportu w Olsztynie
zalezy jednak od mozliwosci finansowych poszczegolnych gmin iich  zdolnosci
w partycypowaniu w kosztach utrzymania potaczen. Mozliwe jest takze tworzenie potaczen
o charakterze powiatowym pomiedzy zainteresowanymi gminami, uwzgledniajagcymi réwniez
tworzenie wspoélnych potaczen do Olsztyna - po zawarciu porozumienia powiatow ziemskiego
i grodzkiego.

Plan mobilno$ci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 149 | Strona
do roku 2025
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6.3 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU NIEZMOTORYZOWANEGO

Zgodnie z dokumentami unijnymi (np. Zielong Ksiegq. W kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie), nalezy opracowac¢ optymalny system wykorzystania roznorodnych s$rodkow
transportu. Natomiast obecnie ruch niezmotoryzowany mierzy sie z wyzwaniami w zwiazku ze
stale rosnacym natezeniem komunikacji pojazdami silnikowymi. Dazac do zapewnienia
ekologicznie zrownowazonej przysztosci, istotne jest zwiekszenie udziatu ruchu pieszego
i rowerowego oraz pokrewnych modutéw transportu niezmotoryzowanego.

W tym kierunku Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna realizuje polityke transportowa
zmniejszajaca udziat samochodu osobowego w komunikacji. Odbywa sie to poprzez zréwnanie
priorytetu ruchu niezmotoryzowanego z transportem samochodowym. Nalezy podkresli¢, ze nie
oznacza to marginalizacji izaniedbania infrastruktury drogowej, a jedynie przywrdcenie
statusu ruchu niezmotoryzowanego, jako petnowartosciowego i komfortowego sposobu
przemieszczania. Przejawem tej polityki jest wprowadzanie i zwigkszanie zasiegu ptatnych
stref parkingowych czy stref ruchu uspokojonego; z drugiej strony sa to dziatania zmierzajace
do podwyzszenia sieciowosci i standardu infrastruktury ruchu niezmotoryzowanego - budowy
chodnikéw i Sciezek rowerowych, wprowadzania stref ruchu pieszego. Szczegdlnie zadbano
o dostosowanie dla pieszych i rowerzystow przestrzeni Srodmiescia.

Aby w petni kreowac otoczenie przyjazne niezmotoryzowanym uczestnikom ruchu, warto
pieszo-rowerowe bezpiecznie, dbajac o jakos¢ nawierzchni. W tym aspekcie konieczne jest
takze uwzglednienie pojedynczych inwestycji w taki sposob, aby tworzyty spdjna siec
transportowa. W kwestii zapewnienia bezpieczenstwa istotna jest tez infrastruktura

przemieszczania sie pieszo lub rowerem. Takie podréze dzieki przestrzeni estetycznej,
zielonej, z zapewnionym dostepem do ustug w ciggu drogi czy chodnika sprawia, ze osoby dla
przyjemnosci wybieraja wtasnie takie podréze.

W Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna podjeto postulaty zmierzajace do
przeobrazenia przestrzeni miejskiej i naturalnej w taki sposob, aby dostosowac ja do potrzeb
ruchu niezmotoryzowanego. Miedzy innymi jest to zazielenianie terendéw zurbanizowanych
i przestrzeni publicznych, a takze zagospodarowanie lokalnych zasobow przyrodniczych,
z naciskiem na nadbrzeza jezior, stawow i dorzecza tyny w postaci punktow i tras widokowych,
Sciezek dydaktycznych oraz sciezek pieszych irowerowych. Wszystkie te zadania daza do
stworzenia przestrzeni dostosowanej zarowno do rekreacyjnego wykorzystania przez pieszych
czy rowerzystow, jak istuzace codziennym, obligatoryjnym podrézom. Istotna jest takze
poprawa bezpieczenstwa poprzez rozbudowe i modernizacje chodnikow i drog rowerowych oraz
zastosowanie inwestycji w pasie drogowym - oswietlenia, azylow dla pieszych.
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Istotnym elementem wspierajacym ruch pieszy i rowerowy jest dbatos¢ o sezonowe utrzymanie
infrastruktury pieszej i rowerowej.

Dla MOF Olsztyna istotny jest rozwoj tancuchow ekomobilnosci - sieci drog rowerowych
i pieszych. Wedtug ,Kryteriow wyboru projektéw w ramach osi priorytetowej Efektywnosc¢
energetyczna RPO WiM 2014-2020”, poddziatanie Ekomobilny MOF (ZIT Olsztyna) ma poprawic¢
zrownowazong mobilnos¢ mieszkancéw w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna.
W ramach tego poddziatania przewidziano inwestycje obejmujace budowe i przebudowe drog
lokalnych, rowerowych, ciaggow pieszo rowerowych i innych. Niemniej podkreslono koniecznosc
przeznaczenia na budowe i przebudowe drog lokalnych mniejszosci wydatkéw w ramach
projektu.

Z tego powodu z dostepnych srodkéw na realizacje przedsiewziecia, wiekszos¢ - 51% puli -
zostanie przeznaczona na tancuchy ekomobilnosci w postaci Sciezek rowerowych, traktow
pieszych, pieszo-rowerowych oraz infrastrukture towarzyszaca.

6.3.1 RUCH PIESZY

Ruch pieszy moze stuzy¢ utrzymaniu aktywnosci fizycznej, czynnosciom spotecznym
i rekreacyjnym, chociaz jest tez podstawowa forma przemieszczania sie. Petni tez istotna role
w rozwoju lokalnej gospodarki - to wtasnie na trasach, ktoérymi czesto poruszaja sie mieszkancy
tworza sie przestrzenie publiczne z punktami handlu i ustug. Dobrze rozwiniete przestrzenie
publiczne powoduja wzrost atrakcyjnosci miejsc i powoduja, ze ludzie czesciej przemieszczaja
sie rowerem lub pieszo, taczac czesto te podroze z przejazdami komunikacja zbiorowa. Oprocz
tych sytuacji, warto przywraca¢ spoteczenstwu chec¢ do pieszego przemieszczania sieg,
w ramach indywidualnych mozliwosci. W warunkach, kiedy dana trasa charakteryzuje sie
odpowiednim poziomem bezpieczenstwa, atrakcyjnoscia estetyczna i komfortem, istnieje
wieksze prawdopodobienstwo skorzystania z ciagu pieszego. Czesto najlepszym sposobem na
ulepszenie innej formy transportu jest utatwienie poruszania sie pieszo.

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna dazy do poprawy infrastruktury podstawowej
i towarzyszacej ruchu pieszego. Ze wzgledu na wielowymiarowa strukture obszaru, kierunki
rozwoju ruchu pieszego docelowo planuje sie realizowa¢ z uwzglednieniem specyfiki danych
fragmentéw obszaru.

Przy planowaniu rozwiazan infrastrukturalnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna
nalezy stosowac zasady projektowania uniwersalnego. Sa to rozwiazania przestrzenne, ktore
docelowo maja zapewni¢ mozliwos¢ samodzielnego funkcjonowania w lokalnej spotecznosci
przede wszystkim osobom niepetnosprawnym oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

W ramach catego MOF nalezy dazyc¢ do budowy i remontu chodnikéw oraz przejsé dla pieszych.
Takie inwestycje powinny by¢ takze uwzglednianie przy okazji kazdej mozliwej budowy badz
modernizacji drog, szczegdlnie w gminach MOF. Wskazuje sie istotnos¢ poprawy komfortu
pieszych poprzez zapewnienie nawierzchni ciagdw pieszych o wysokich walorach uzytkowych
i estetycznych, redukcje barier architektonicznych - szczegoélnie pod katem potrzeb osob
o niepetnej sprawnosci ruchowej - czy redukcje sygnalizacji swietlnych na gtownych drogach
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pieszych. Do innych rozwiazan nalezy tworzenie azylow dla pieszych, zwiekszajacych
bezpieczenstwo.

Dziatania, ktore zmierzaja do poprawy stanowiska pieszych oddziatujg takze na inne sektory
transportu. Za pomoca zwiekszania udziatu podrozy pieszych, mozliwe jest zmniejszenie
zjawiska kongestii w ruchu samochodowym. Dla MOF Olsztyna dziatania te koncentrujg sie
w gtéwnej mierze w obszarze Srodmiescia.

Specyficzne podejécie do ruchu pieszego planuje sie realizowa¢ na terenie Srodmiescia
Olsztyna. Niebagatelne znaczenie ma sukcesywnie wprowadzana strefa ,,Tempo 30” w ramach
koncepcji uspokojenia ruchu dla Srodmieécia Olsztyna. Ogét tych dziatan sprzyja rozwojowi
ekomobilnosci i przyczynia sie do poprawy sSrodowiska naturalnego. Poprzez zwiekszenie
bezpieczenstwa na drogach mieszkancy czesciej wybieraja podroze piesze lub jazde rowerem,
co w konsekwencji zmniejsza zjawisko kongestii. Niezmiernie istotne jest zapewnienie wysokiej
jakosci ciagdw pieszych. Oprocz odpowiedniego oznakowania i zapewnienia bezpieczenstwa
atrakcyjnym strefom ruchu pieszego towarzysza odpowiednio rozmieszczone elementy matej
architektury, takie jak: tawki, kosze na Smieci oraz elementy zieleni, stuzace przede wszystkim
osobom niepetnosprawnym, starszym i osobom z matymi dziecmi. Elementem zachecajacym do
podrozy pieszych moga byc rowniez cyklicznie organizowane wystawy posterowe.

Szczeg6lnymi ciggami w ramach strefy ,,Tempo 30” maja by¢ tzw. woonerfy, czyli ulice
z zachowana funkcja komunikacyjna i parkingowa, ale z priorytetem dla ruchu pieszych
i rowerzystow. Jest to specyficzny rodzaj przestrzeni publicznej, bedacy miejscem spotkan
mieszkancow. Cechuje je wysoki poziom estetyki i bezpieczenstwa, ktére sa motorem do
rozwoju roznego rodzaju ustug handlu i gastronomii. Wedtug ponizszej mapy docelowo taka
funkcja bedzie rozwijana w ciagach:

« ul. 11 Listopada oraz aleja Pitsudskiego do skrzyzowania z ul. Dabrowszczakow,
e ul. Bogumita Linki,

» ul. Dabrowszczakow,

« ul. Adama Mickiewicza, od skrzyzowania z ul. Warminska do ul. Kosciuszki.
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Mapa 18. Ulice i miejsca o szczegdlnych walorach w Sréodmiesciu Olsztyna w ramach docelowej strefy
,Tempo 30”

Zrédto: Prezentacja: Strefa TEMPO 30 (styczeri 2016)

W ramach likwidacji barier w przemieszczaniu sie w miescie nalezy dazy¢ do potaczenia
obszaréw Srédmieécia i Zatorza. Utworzenie miedzy nimi dodatkowych potaczen pieszo-
rowerowych wptynie korzystnie na funkcjonowanie obu osiedli: wydtuzeniu ulegna ciagi
przestrzeni publicznych, poprawi sie dostepnos¢ Dworca Gtéwnego oraz atrakcyjnych miejsc po
obu stronach torow.

Dziatania na rzecz transportu pieszego powinny by¢ takze realizowane w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, bowiem w nich takze znajduja sie obszary odpowiadajace
ranga ifunkcja centrum Olsztyna. W tym przypadku nalezy zwroci¢ szczegélng uwage na
miejsca zwiazane zruchem obligatoryjnym, z naciskiem na zapewnienie odpowiedniego
komfortu przemieszczania sie w okolicach szkot imiejsc pracy, jak rowniez na miejsca
zwigzane z turystyka irekreacja, w ktorych natezenie ruchu pieszego wzrasta sezonowo.
Odpowiedni standard infrastruktury pieszej powinien by¢ réwniez zapewniony w okolicach
istotnych generatoréw ruchu, a takze w strefach dojscia do weztow przesiadkowych.

Realizacja zamierzonych dziatan zwiekszy atrakcyjnosc¢ przestrzeni miasta dla wszystkich jej
uzytkownikéw - zaréwno mieszkancow Olsztyna, jak i okolicznych gmin, a takze turystow.

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 153 | Strona
do roku 2025
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Ponadto, na terenie catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wyznaczono tzw.
strefy przyjazne pieszym i rowerzystom. Sa to przede wszystkim ciagi komunikacyjne, taczace
miejscowosci przylegajace do granic miasta Olsztyna, w tym: osiedle Teczowy Las, Bartag,
Ostrzeszewo, Gutkowo, tupstych oraz Nikielkowo, a takze drogi prowadzace do stacji
i przystankow kolejowych. Lokalizacje tych stref, z uwzglednieniem strefy ,,Tempo 30”, zostaty

przedstawione na ponizszej mapie.
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Mapa 19. Strefy przyjazne pieszym i rowerzystom
Na ciagach komunikacyjnych w ramach wyznaczonych stref docelowo planuje sie dazy¢ do

zapewnienia wygodnego i bezpiecznego przemieszczania sie¢ rowerzystom i uczestnikom ruchu

pieszego.
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6.3.2 TRANSPORT ROWEROWY

Analizujac zakres obszarow centralnych miasta isasiednich gmin stwierdzono, ze s one
w zasiegu rowerzystow. Szczegoélnie w przypadku Olsztyna, okreslajac orientacyjny czas
pokonania odlegtosci w centrum (np. z Starego Miasta do Galerii Warminskiej), roznica
pomiedzy wyborem samochodu badz roweru jest znikoma. Poprzez utrudnienia w postaci
korkow i robot drogowych, rower w takich przypadkach okazuje sie szybszym rozwiazaniem; na
wspomnianym odcinku, w godzinach szczytu podr6z rowerem moze trwac niemal dwa razy
krécej niz samochodem.

Aby podkreslic znaczenie ruchu rowerowego, w centrum Olsztyna juz rozpoczeto dziatania
zmierzajace do ograniczania indywidualnego transportu samochodowego. Warto dazy¢ do
pozytywnego wypetnienia tej wizji, gdyz wptynie to nie tylko na zwiekszenie zainteresowania
transportem rowerowym, ale posrednio polepszy tez komfort kierowcow (zmniejszajac korki)
i pieszych - poprawiajac stan srodowiska oraz zmniejszajac hatas.

Zasadnos¢ tych zatozen potwierdzaja wyniki Olsztynskiego Budzetu Obywatelskiego, gdzie
wsrod projektow wygraty pomysty dotyczace rozwoju sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych
(w tym trasy wzdtuz tyny). Odzwierciedlaja to takze wyniki ankiety przeprowadzonej na
potrzeby niniejszego planu, gdzie najczesciej wskazywano na konieczno$s¢ budowy drog
i Sciezek rowerowych - zaréwno w miescie, jak i poza nim. Odpowiadajacy zwrocili takze
uwage na potrzebe zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow poza ciagami rowerowymi.

ROZWOJ PODSTAWOWE.J INFRASTRUKTURY - MIASTO OLSZTYN

Aby usprawni¢ ruch rowerowy nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby drog rowerowych -
szczegolnie poprzez budowe i wydzielanie odcinkow uzupetniajacych istniejaca sie¢. Warto
takze zadba¢ o rozwoj transportu rowerowego, taczacego miasto i obszar funkcjonalny, przez
lokalizacje multimodalnych parkingéw rowerowych, budowe Sciezek rowerowych oraz rozwoj
infrastruktury rowerowej wokét jezior MOF Olsztyna. Co wiecej, taka potrzeba zostata juz
dostrzezona, poniewaz projekty zwiazane z realizacja infrastruktury rowerowej znalazty sie
w inwestycjach drogowych zapowiadanych do realizacji w ciagu najblizszych lat.

Siec istniejacych, planowanych oraz postulowanych ciagéw rowerowych przedstawia ponizsza
mapa.
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— |stniejace drogi dla rowerdow

—— Planowane drogi dla rowerow

Postulowane ciagi rowerowe i pieszo-rowerowe .

Mapa 20. Istniejace, planowane i postulowane ciagi rowerowe na terenie Olsztyna

Na powyzszej mapie, oprocz istniejacej sieci na terenie miasta Olsztyna, zaznaczono
planowane odcinki rowerowe, bedace w planach inwestycyjnych miasta, a takze odcinki
postulowane, wskazane jako pozadane celem zachowania spdjnosci sieci rowerowej w ramach
miejskiego obszaru funkcjonalnego.

Wyroznia sie potudnikowo przebiegajaca trasa zwana ,tynostrada”. Jest to zagospodarowany
ciag dla pieszych irowerzystow, biegnacy wzdtuz rzeki tyny o zadaniu skomunikowania
olsztynskich osiedli, miejscowosci lezacych w poblizu granic Olsztyna oraz centrum miasta.
W wiekszosci pozostate ciagi uzupetniaja sie¢ i doprowadzaja ja do granic miasta umozliwiajac
potaczenie z infrastruktura gmin.
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ROZWOJ PODSTAWOWEJ INFRASTRUKTURY - GMINY MOF OLSZTYNA

Zeby mozna byto dbaé o realizowanie zréwnowazonej mobilnoéci na terenie catego MOF
Olsztyna istotne jest, aby infrastruktura rowerowa realizowana na terenie miasta do jego
granic, miata takze swoja kontynuacje na terenie sasiadujacych z miastem gmin. Pozadane
jest, aby z terenu kazdej gminy byta mozliwos¢ bezpiecznego dojazdu rowerem do centrum
miasta Olsztyna. Nie s to przedsiewzigcia tatwe do realizacji, przede wszystkim z uwagi na
fakt, ze gtowne drogi prowadzace do Olsztyna nie s pod zarzadem gmin. Mimo tego lokalne
samorzady powinny lobbowac u odpowiednich zarzadcow drég realizacje takich inwestycji.

Pozadane jest takze realizowanie ciagdw pieszo-rowerowych, umozliwiajacych sprawng
i bezpiecznag podroz wszystkim uczestnikom ruchu niezmotoryzowanego.

Docelowo nalezy dazy¢, aby uczestnicy ruchu rowerowego mieli mozliwos¢ bezpiecznego
przejazdu na nastepujacych trasach:

* w wariancie podstawowym: Olsztyn « siedziby gmin,
» w wariancie uzupetniajacym: siedziby gmin <lokalne osrodki, istotne z punktu widzenia
generowanego ruchu obligatoryjnego lub turystycznego.

Gminy wchodzace w sktad MOF Olsztyna planuja przedsiewziecia z zakresu realizacji ciagow
pieszo-rowerowych i komunikacyjnych drég rowerowych. Sa to m.in.:

» Gronity - Olsztyn,

» Olsztyn - Gietrzwatd (trasa czesciowo przebiega po istniejacym szlaku $w. Jakuba),
Gietrzwatd - Rentyny - Wrzesina - Jonkowo (jako kontynuacja istniejacego ciagu
z Gietrzwatdu w kierunku Rentyn),

+ ciagi pieszo-rowerowe w miejscowosciach: Tomaszkowo, Bartag, Dorotowo-Majdy,

» od projektowanego ronda droga wojewddzka nr 527 - Jonkowo - Wegajty - Godki,

» Wrzesina - Porbady - Godki,

» Giedajty - Jonkowo,

» Gutkowo - miasto Olsztyn.

Istniejace, planowane i postulowane ciagi rowerowe w ramach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna przestawia ponizsza mapa.

157 | Strona



Fundusze MIEJSKI ) )
Europejskie e @ Unia Europejska -

: OLSZTYNA Fundusz Spajnodc
Pomoc Techniczna

MIEJSKI OBSZAR FUNKCJONALNY OLSZTYNA
Drogi rowerowe istniejace i planowane

Istniejace drogi dla rowerow

—— Planowane drogi dla roweréw

—— Postulowane ciagi rowerowe i pieszo-rowerowe

Mapa 21. Istniejace, planowane i postulowane ciagi rowerowe na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna

Nalezy dazy¢ do tego, aby istniejace ciagi rowerowe i pieszo-rowerowe byty w miare potrzeb
poddawane biezacym remontom i konserwacji.

W celu poprawy warunkow dla rowerzystow, warto takze wdrozy¢ tzw. ,niewidzialng
infrastrukture rowerowa”. Na miare uwarunkowan transportowych, warto w pierwszej
kolejnosci zadbac o integracje ruchu rowerowego z pozostatymi uczestnikami. Takie dziatania,
wykonane w sposob prawidtowy, zapewniaja poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.
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STANDARDY W ZAKRESIE DROG ROWEROWYCH

W 2016 r. dla Olsztyna opracowano dokumenty regulujace proces rozwoju sieci infrastruktury
rowerowej na terenie miasta. Jednym znich jest ,Studium rozwiazan infrastrukturalnych
i organizacyjnych na rzecz rozwoju systemu komunikacji rowerowej dla obszaru Zatorza
w Olsztynie”. Opracowanie to skupia sie przede wszystkim na rozwiazaniach optymalizujacych
wykorzystanie istniejacej sieci drogowej, mozliwie szerokim wprowadzaniu zmian organizacji
ruchu (wyznaczanie pasow ruchu dla rowerdw, organizowanie kontraruchu rowerowego itp.)
oraz wykorzystywaniu elementow tzw. ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej (np. ulice
o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, reorganizacja sposobu parkowania, regulacja
dostepnosci  ulic). W zakresie rozwigzan  wspierajacych  wypoczynek i turystyke
z wykorzystaniem roweru (trasy rekreacyjne) Studium wskazuje gtowne mozliwosci
wykorzystania juz istniejacej infrastruktury oraz sposoby na poprawe ich funkcjonalnosci,
dostepnosci i atrakcyjnosci.

Ponadto podjeto sie aktualizacji ,,Standardow technicznych infrastruktury rowerowej dla sieci
drog rowerowych Olsztyna”. Dokument ten okresla wymagania techniczne, jakie powinna
spetniac infrastruktura przeznaczona do obstugi ruchu rowerowego na terenie Olsztyna, opisuje
rozwiazania organizacyjne wspierajace rozwdj komunikacji rowerowej oraz wskazuje schemat
podejmowania decyzji w tym zakresie. Dokument zawiera przyktady lokalnej Dobrej Praktyki
oraz modelowe realizacje z kraju i zagranicy. Opisuje zasady planowania, projektowania,
wykonawstwa i utrzymania catoksztattu infrastruktury rowerowej. Celem zachowania spdjnosci
infrastruktury rowerowej na terenie catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna,
rekomenduje sie stosowanie tych zasad takze w gminach MOF.

Spo6jnosc¢ - infrastruktura tworzy spdjna catos¢ i taczy wszystkie punkty podrozy rowerowych;
Bezposredniosc - infrastruktura rowerowa zapewnia minimalizowanie dojazdow, objazdow;

Bezpieczenstwo - infrastruktura minimalizuje zagrozenia w ruchu drogowym, zarowno
rowerzystow, jak i innych uzytkownikow drog;

Atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa tworzy czytelny system komunikacyjny o wysokich
walorach, powiazany z funkcjami miasta i odpowiadajacy potrzebom uzytkownikow;

Wygoda - infrastruktura redukuje opoznienia, zapewnia mozliwie wysoka predkos¢ uzytkowa,
minimalizuje pochylenia i roznice poziomoéw, zapewnia ptynny przeptyw ruchu rowerowego.

Warto zadba¢ o dobér odpowiedniej nawierzchni, gdyz decyduje ona o komforcie jazdy,
estetyce i czytelnosci uktadu. Zaleca sie stosowanie warstwy Scieralnej z mieszanek mineralno-
asfaltowych (czyli nawierzchni bitumicznej), jako najkorzystniejszej dla rowerzysty.
W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie wykonanie warstwy Scieralnej z ptyt betonowych lub
kamiennych. Istotne jest rozréznienie kolorystyczne w przypadku wydzielania ciagu
rowerowego; takie dziatanie podnosi czytelnos¢ uktadu, atym samym bezpieczenstwo
uzytkownikow. Na trasach rowerowych o charakterze turystycznym, na terenach zieleni zaleca
sie utrzymanie odpowiednich warunkdow do przemieszczania sie rowerem przy minimalnej
ingerencji w srodowisko naturalne.
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INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

Jednym z najpilniejszych modutéw infrastruktury towarzyszacej jest oswietlenie. Przy budowie
badz modernizacji ulic, warto sprawdzi¢ czy swiatto latarni ulicznych dociera takze na ciagi
rowerowe. Jesli jest niedostateczne nalezy wykonac oswietlenie tras.

Istniejace i nowopowstajace drogi rowerowe warto wyposazy¢ w elementy infrastruktury
towarzyszacej. Mozna do nich zaliczy¢ SIM - system informacji miejskiej, drogowskazy i tablice
informacyjne, a takze elementy matej architektury. Komfortowym dla rowerzystow jest takze
zlokalizowanie na ciagach samoobstugowych stacji napraw rowerdéw. Wskazane jest
zainstalowanie urzadzen pomiarowych stuzacych zbieraniu informacji na temat natezenia ruchu
rowerowego na wybranych odcinkach systemu. Pozwoli to na optymalizacje dalszych dziatan
w zakresie rozwoju systemu oraz promocji ruchu rowerowego.

Istotnym wyposazeniem sg tez miejsca, w ktorych mozna zostawic¢ pojazd - stojaki czy parkingi.
Publiczne stojaki rowerowe powinny zapewnia¢ bezpieczne i wygodne pozostawienie roweru
w miejscu publicznym. Lokalizujac stojaki rowerowe nalezy pamietac, aby zapewnic
rowerzystom dojazd do nich oraz zadba¢ o komfort pozostatych uczestnikow ruchu.
Umieszczajac te urzadzenia na chodnikach nalezy pozostawic¢ obszar o szerokosci minimum 1,5
metra. W zaleznosci od natezenia ruchu pieszego wartos¢ ta moze byc¢ wieksza. W celu
optymalizacji wykorzystania przestrzeni oraz utatwienia dostepnosci, same stojaki moga byc
ustawione pod katem 45 stopni. Zaleca sie takze dalszy rozwoj idei stojakow rowerowych
w ksztatcie symbolu Olsztyna. Stojaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane przy wazniejszych
zrodtach ruchu oraz przy wszystkich najbardziej obciazonych przystankach komunikacji
miejskiej.

Parkingi dla rowerow nalezy w miare mozliwosci rozmieszcza¢ w tatwo dostepnych miejscach,
zapewniajac ciagtos¢ trasy rowerowej do samego parkingu. Istotna jest réwniez odlegtos¢
Z miejsca postojowego do budynku - najlepiej aby nie przekraczata 10m Wazne, aby byty one
dobrze oswietlone iobjete monitoringiem miejskim dla zachowania bezpieczenstwa.
Optymalnie warto dazyc do ich zadaszania.

Kiedy nie ma mozliwosci zaprojektowania parkingu na poziomie planowania inwestycji, parkingi
rowerowe mozna wydziela¢ z samochodowych miejsc postojowych zlokalizowanych najblizej
wejscia do obiektu (za wyjatkiem miejsc dla oséb niepetnosprawnych). Kolejnym sposobem jest
lokalizowanie ich w czesci pasa ruchu pieszego badz zmotoryzowanego, jezeli uwarunkowania
na to pozwalaja. W przypadku umiejscowienia ich w jezdni, warto zadbac o bezpieczenstwo
rowerzystow, ostaniajac je elementami matej architektury badz zieleni. Ostateczna
mozliwoscia jest przeznaczenie na parking rowerowy czesci zieleni miejskiej. Wtedy nalezy
zadbac¢ o nawierzchnie - zapewniajaca zaréwno przepuszczalnos¢ podtoza, jak idbajaca
o komfort rowerzysty.

Rower moze stuzy¢ takze dtuzszym podrézom, jesli jest odpowiednio zintegrowany np.
z transportem zbiorowym. W tym celu warto lokalizowac parkingi Bike&Ride. Tabela ponizej
zawiera liste proponowanych lokalizacji parkingdw B&R w Olsztynie.
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Tabela 27. Proponowane lokalizacje parkingéw Bike&Ride w Olsztynie

Lp. Lokalizacja

1 Olsztyn Gtowny - zintegrowany
wezet przesiadkowy

2 Olsztyn Zachodni - dworzec
kolejowy

3 Gutkowo - dworzec kolejowy
/okolice petli autobusowej

4 Petla Likusy
Petla Cmentarz Dywity-Wadaska

6 Jagiellonska/rz. Wadag -
przystanek Wadag

7 Przystanek Zielona Gorka

8 Petla Jakubowo

9 Zotnierska/Obiegowa

10 | Petla Os. Mazurskie

11 | Przystanek Pstrowskiego

12 | Przystanek Krasickiego -
Wilczynskiego

13 | Krancéwka tramwajowa Kanta

14 | Przystanek Sikorskiego -
Wilczynskiego

15 | Przystanek Galeria Warminska
16 | Sikorskiego/Tuwima

17 | Petla Osiedle Generatow

18 | Petla Teczowy Las

19 | Krancowka tramwajowa
Uniwersytet-Prawochenskiego

20 | Petla Brzeziny

21 | Petla Dajtki

22 | Stara Sielska/Zytnia
23 | Petla Cementowa

A - autobus, K - kolej, T - tramwaj

Powiazanie

Z transportem

publicznym

AK T

A K

A, K

>

Obszar objety rozwiazaniem
cate miasto

os. Likusy, os. Grunwaldzkie, os. Nad
Jeziorem Dtugim, os. Dajtki, os.
Kortowo, os. Srodmiescie

os. Gutkowo, os. tupstych, m. Matki

os. Likusy, os. Gutkowo, os. Redykajny
m. Dywity, m. Kiezliny

m. Kiezliny, m. Wadag, m. Myki, m.
Zalbki

os. Zielona Gorka, m. Nikielkowo, m.
Zalbki

os. Jakubowo, ul. Oficerska, ul. Rataja
0s. Kormoran
m. Klewki, m. Szczesne, os. Mazurskie
0s. Mazurskie

0s. Pieczewo, os. Jaroty

os. Jaroty, m. Stary Olsztyn

os. Jaroty, os. Generatow, m. Bartag

os. Nagorki

os. Nagorki, os. Brzeziny
os. Generatow, m. Bartag
os. Jaroty, m. Bartazek

os. Kortowo, os. Stoneczny Stok, os.
Brzeziny, m. Tomaszkowo

0s. Brzeziny
os. Dajtki, m. tupstych, m. Gronity
os. Dajtki, m. Gronity

m. Wéjtowo
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W gminach MOF parkingi B&R powinny byc¢ lokalizowane przede wszystkim przy stacjach
i przystankach kolejowych oraz centrach osrodkow gminnych. Orientacyjne lokalizacje
parkingow B&R na terenie gmin MOF zostaty zestawione w ponizszej tabeli.

Tabela 28. Proponowane lokalizacje parkingéw Bike&Ride na terenie MOF Olsztyna

Powiagzanie z

Lp. Gmina Miejscowosc transportem zbiorowym
1 Dywity Dywity A
2 Dywity Bukwatd K
3 Barczewo Barczewo A
4 Barczewo Barczewo K
5 Barczewo tegajny K
6 Barczewo Wipsowo K
7 Purda Purda A
8 Purda Klewki K
9 Purda Marcinkowo K
10 Stawiguda Stawiguda A
11 Stawiguda Bartag K
12 Stawiguda Gagtawki K
13 Stawiguda Stawiguda K
14 | Stawiguda Gryzliny K
15 Gietrzwatd Gietrzwatd A
16 Gietrzwatd Naterki K
17 Gietrzwatd Unieszewo K
18 Gietrzwatd Biesal K
19 Jonkowo Jonkowo A
20 Jonkowo Jonkowo K
21 Jonkowo Godki K
22 Jonkowo Wotowno K
23 Jonkowo Gamerki Wielkie K

A - autobus, K - kolej
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Proponowane lokalizacje parkingow Bike&Ride przedstawione sa rowniez na ponizszej mapie.
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Mapa 22. Proponowane lokalizacje parkingow Bike&Ride

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Strategii rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie
do 2027 r.”
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ROWER PUBLICZNY

Aby w petni wykorzystac infrastrukture B&R mozna w tych lokalizacjach zadbac o stacje roweru
publicznego, ktory umozliwiatby krotkoterminowe wypozyczenie roweru na potrzeby pokonania
niewielkich odlegtosci na terenie miasta do punktu przesiadki na transport zbiorowy. Oto
proponowane lokalizacje:

petla Likusy;

Plaza Miejska;

Battycka/Jeziorna;

Rondo Ofiar Katastrofy Smolenskiej;
Dworzec Zachodni;

Wysoka Brama;

Most sw. Jana;

Pienieznego/Staszica (Park Centralny);

Szrajbera/Mochnackiego;
Sliwy/Warszawska/ Jagiellonczyka;
Warszawska/Obroncow Tobruku;
petla Redykajny;
Warszawska/Tuwima;
Prawochenskiego (ARTON);
Kanafojskiego (Plaza Kortowska);
Oczapowskiego/Kanafojskiego;
Oczapowskiego/Dybowskiego;
Oczapowskiego;

petla Stary Dwor;

petla Stoneczny Stok;
Dybowskiego (DS 119);
Tuwima/Wawrzyczka;
Sikorskiego (Galeria Warminska);
przystanek Andersa;
Sikorskiego/Wilczynskiego;
Ptoskiego/Witosa;
Wilczynskiego/Popietuszki;
Wilczynskiego/Zurawskiego;
Wilczynskiego/Krasickiego;
Wilczynskiego/Boenigka;
Wilczynskiego/Malewskiego;
Janowicza/Mroza;

Ztota;

Krasickiego/Barcza;

Synow Putku/
Wyszynskiego/Pstrowskiego;
Leonharda/Pitsudskiego;
Dworcowa;

Dworcowa/Zotnierska;
Dworcowa/Pitsudskiego;
Dworcowa/Kotobrzeska;

Pana Tadeusza (poczta);

Jasna;

Dworzec Gtowny;

Plac Bema/Kopernika;
Partyzantow/Dabrowszczakow;
Kosciuszki (centrum handlowe);
Kosciuszki/Pitsudskiego;
Kosciuszki/Nowa Niepodlegtosci/Park
Centralny;

Zotnierska/Obiegowa;
Obiegowa/Pstrowskiego;
Partyzantow/1 Maja,
Pitsudskiego/Pienieznego;

Wojska Polskiego/Jagiellonska;
Limanowskiego/Zientary-Malewskiej;
Limanowskiego/Jagiellonska;
przystanek Reymonta;

Hanki Sawickiej (parking);
Zientary-Malewskiej/Morwowa;
przystanek Zielona Goérka;
Bydgoska (Olsztynska Szkota Wyzsza);
Rataja/Sybirakéw;

Przyst. Jakubowo na ul. Parkowej;
Wankowicza/Ortowicza;

Dywizjonu 303;

Iwaszkiewicza (dyskont);

petla Nagorki;
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Lokalizacje te przedstawione sa rowniez na ponizszej mapie.

+ Proponowane lokalizacje stacji roweru publicznego

il

Tomaszkown
n

Mapa 23. Proponowane lokalizacje stacji roweru publicznego

Rower publiczny moze byc¢ skuteczny tylko umiejscowiony w dobrym systemie komunikacyjnym.
Infrastruktura podstawowa i zapewnienia bezpieczenstwa powinno byc¢ priorytetem.

HIERARCHIA DZ|ALANIA

Wszystkie powyzsze kierunki rozwoju transportu rowerowego wptywaja na polepszenie stanu
infrastruktury rowerowej i tym samym na zwiekszenie popytu na ten rodzaj komunikacji. Warto
jednak zada¢ sobie pytanie, ktore z nich powinny stanowic priorytet ze wzgledu na zachowanie
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bezpieczenstwa, tatwos¢ implementacji isite wptywu na uczestnikow ruchu. Ponizsza
hierarchia bazuje na postanowieniach brytyjskiej Chartered Institution of Highways &
Transportation (CIHT).

«Ograniczanie ruchu silnikowego

«Zmniejszenie predkosci ruchu silnikowego

«Poprawa funkcjonowania skrzyzowariWytyczanie drég rowerowych poza jezdnig
miejsc niebezpiecznych

«Realokacja przestrzeni miejskiej na rzecz ruchu rowerowego

«Wytyczanie drdog rowerowych poza jezdnig

«Nadanie chodnikom mozliwosci ruchu rowerowego

Rysunek 3. Hierarchia planowania komunikacji rowerowej

W pierwszej kolejnosci wskazano na dziatania, ktore w rzeczywistosci stuza bezposrednio

w przestrzeni MOF Olsztyna. Warto wtym kierunku prowadzi¢ dziatania promujace
alternatywne formy transportu, wprowadzac ruch jednokierunkowy czy zamykac wybrane ulice
dla ruchu samochodowego. Stuza temu takie rozwiazania jak ptatne strefy parkingowe, optaty
za wjazd do centrum czy nadawanie priorytetow ruchu pieszemu i rowerowemu. Kolejno warto
zainicjowane na terenie MOF Olsztyna, lecz wymagaja pogtebienia. To wprowadzanie np. strefy
»Tempo 30”, czy lokalizowanie progéw zwalniajacych w newralgicznych punktach.

udziat takze inne pojazdy. Aby dostosowac je do wymagan ruchu rowerowego, warto
wprowadza¢ w miare mozliwosci mate ronda, sluzy dla rowerow, czy wspomagajace oznaczenia
ostrzegawcze (na ksztatt istniejacych w Olsztynie znakow zwracajacych uwage kierowcow na
wybrane, szczegoélnie niebezpieczne, przejazdy dla rowerzystow). Kolejnym krokiem jest
kontrapasow, ktore zapewniaja udogodnienie w postaci ruchu roweréow pod prad na ulicach
jednokierunkowych, jak réwniez tzw. ,kontra pasa166”, czyli umozliwienia rowerzystom jazdy
pod prad bez wyznaczonego pasa ruchu dla rowerow.

podstawowa, podczas gdy jest to rozwigzanie ostateczne, kiedy nie mozna pogodzi¢ réznych
gatezi transportu. W przypadku niewielkiej przestrzeni oraz przy nieznacznym natezeniu ruchu
rowerowego i pieszego istnieje mozliwos¢ taczenia ruchu rowerowego i pieszego.
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6.4 KIERUNKI ROZWOJU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W 2016 r. jednostki terytorialne Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna przystapity do
projektu ,,Bezpieczny MOF”. Jest to projekt strategiczny realizowany w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych ze $rodkéow Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020.

Projekt zaktada zwiekszenie efektywnosci dziatania stuzb zaangazowanych w zapewnienie
bezpieczenstwa i porzadku publicznego, stworzenie systemu wczesnego informowania
i ostrzegania przed zagrozeniami (aplikacja mobilna i portal informacyjny), a przede wszystkim
powstanie Regionalnego Centrum Bezpieczenstwa i Regionalnego Magazynu Kryzysowego.
W ramach tej wspétpracy mozliwe bedzie utworzenie wspdlnego dla MOF zespotu, ktory
petnitby funkcje podobne do obecnej Miejskiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w Olsztynie.

Zasady i rozwigzania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie miasta
Olsztyna zostaty zawarte w przyjetej do Uchwata Nr LIX/919/14 Rady Miasta Olsztyna z dnia
24 wrzesnia 2014 roku Strategii Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Olsztyna na lata
2014-2020. Zgodnie z przytoczonym dokumentem bezpieczenstwo powinno opiera¢ sie na
szesciu filarach:

» bezpieczny pieszy i rowerzysta,

e bezpieczny kierowca,

e bezpieczny pojazd,

» bezpieczne drogi,

e ratownictwo i opieka powypadkowa,

» zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Struktura Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostata przedstawiona w ponizej.

Tabela 29. Struktura Programu BRD

Filary/Cele szczeg6towe Priorytety
Zarzadzanie

. . Wzmocnienie struktur . : Dziatania
1 Dziatania systemowe . : bezpieczenstwem ruchu
organizacyjnych sektorowe
drogowego
Przeciwdziatanie .
. . . . iy - . Alkohol i inne
2. Bezpieczenstwo ignorowaniu przepisow Pasy i inne urzadzenia odobnie
kierowcy i praw innych ochronne _po : .
oy dziatajace srodki
uczestnikow ruchu
. . Edukacja
. . Drogowe srodki o g . ;
3. Bezpieczenstwo ; Zachowania kierowcow, kierowcow,
. - ochrony pieszych . . : .
pieszego i rowerzysty : . pieszych i rowerzystow pieszych
1 rowerzystow . 2
i rowerzystow
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Filary/Cele szczeg6towe Priorytety
Nowoczesne
' 4. Bezpieczna Bezpleczng sieC ulic Dziatania kontrolne systemy.
infrastruktura drogowa i skrzyzowan zarzadzania
ruchem
Edukacja i promocja Usprawnienie
5. Bezpieczny poiazd Dziatania kontrolne w zakresie nowoczesnych  systemu nadzoru
) P Y Poj technik kontroli nad stacjami
pojazdow kontroli pojazdow

6. Efektywny system
ratownictwa i opieki
powypadkowej

Optymalizacja dziatan
ratowniczych

Wsparcie ofiar

Pierwsza pomoc wypadkow

Wszystkie dziatania, a w szczegdlnosci dziatania niskokosztowe takie jak edukacja, promocja
pozadanych postaw i dziatania kontrolne powinny zosta¢ rozszerzone na obszar catego MOF
Olsztyna. Dziatania inwestycyjne dotyczace infrastruktury nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem
zasad bezpieczenstwa. W szczegolnosci istotne sa punkty styku ruchu uczestnikow chronionych
i niechronionych.

Jednym z niskokosztowych dziatan wptywajacych na swiadomos¢ spoteczna skali zagrozen jest
publikowanie informacji gromadzonych w ramach systemu ITS - liczby przejazdow na
czerwonym Swietle.

Na potrzeby obszaru zbadano wptyw poszczegélnych inwestycji na stan bezpieczenstwa
pieszych. Wedtug przyjetej skali najwieksze znaczenie ma wprowadzanie sygnalizacji swietlnej
na przejsciach dla pieszych zlokalizowanych w niebezpiecznym otoczeniu (0,92 wspotczynnika
redukcji wypadkowosci na 1 mozliwy). 0,82 punktu uzyskaty inwestycje zwiazane
z wydzieleniem przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tym budowa chodnikow lub Sciezek
rowerowych. Bezpieczenstwo pieszych poprawitaby lokalizacja wygrodzenia wzdtuz chodnika
(0,85). Za najbardziej pozadane uwaza sie odseparowanie ciagow pieszych od sciezek
rowerowych lub drogi za pomoca niskiej zieleni - poprawiajacej zarazem odbior estetyczny
oraz wptywajacej na srodowisko.

W terenach miejskich i pozamiejskich nalezy rozbudowywaé sie¢ chodnikow umozliwiajac
racjonalne poruszanie sie, z uwzglednieniem naturalnej sktonnosci pieszego do chodzenia od
punktu do punktu po najkrétszej linii. Rownie istotnym aspektem jest zastosowanie oswietlenia
drdg oraz zapewnienie wzajemnej widocznosci wszystkich uczestnikéw ruchu.

Nalezy jednak pamietac¢, ze nie ma rozwigzan uniwersalnych i w zaleznosci od charakteru
przestrzeni i ruchu rozwigzaniem poprawiajacym bezpieczenstwo moze by¢ segregacja ruchu
(barierki, przejscia dla pieszych z sygnalizacja, fizyczne oddzielenie sciezki rowerowej od
jezdni) lub integracja ruchu (strefy uspokojonego ruchu, brak sygnalizacji i minimalizacja
oznakowania).
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6.5 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU DROGOWEGO (SAMOCHODOWEGO)

Mozliwos¢ sprawnego i komfortowego przemieszczania sie na obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozwoli na zrownowazony rozwdj catego obszaru. Niestety, jakosc
infrastruktury drogowej w gminach MOF jest zta. Utrudnia to podrozowanie mieszkancéw gmin
do Olsztyna oraz obniza atrakcyjnos¢ inwestycyjna gmin i utrudnia wewnetrzna integracje
obszaru. Poprawa stanu infrastruktury drogowej obszaru MOF i wtaczenie jej do sieci TEN-T to
istotne dziatania, ktore nalezy przeprowadzi¢. Planuje sie przebudowe drog na terenie MOF
poprzez budowe dojazdow do obecnie budowanej potudniowej obwodnicy Olsztyna, co pozwoli
na jej powiazanie z sieciag drogowa Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Modernizacja obecnych
i budowa nowych odcinkow drég, atakze budowa i wdrozenie infrastruktury towarzyszacej
takiej jak parkingi, systemy drog rowerowych czy zarzadzanie ruchem pozwola na skrocenie
czasu przejazdow, wzrost bezpieczenstwa oraz podniesienie komfortu.

Budowa potudniowej obwodnicy Olsztyna to inwestycja, ktora pozwoli na odcigzenie centrum
miasta. Dtugos¢ obwodnicy bedzie wynosita 24,7 km. Wezty, jakie zostang wybudowane, to:

+  Wezet Olsztyn Zachod (Kudypy) - przeciecie projektowanej obwodnicy z droga krajowa
nr 16,

»  Wezet Olsztyn Potudnie - przeciecie projektowanej obwodnicy z droga krajowa nr 51,

*  Wezet Jaroty,

 Wezet Pieczewo - przeciecie projektowanej obwodnicy z docelowa lokalizacja drogi
krajowej nr 53,

e Wezet Olsztyn Wschod (Klebark) - przeciecie projektowanej obwodnicy z droga krajowa
nr 16.

Zgodnie z danymi zamieszczonymi przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad,
potudniowa obwodnica Olsztyna bedzie miata nastepujace parametry:

e Klasa drogi: GP/S (gtdwna ruchu przyspieszonego/ekspresowa),
e Przekroj - 2x2 (dwujezdniowy),

» Obciagzenie - 115 kN/os,

e Szerokos¢ jezdni - 7,00 m (2x3,50 m),

e Szeroko$¢ pobocza gruntowego - 1,5 m,

e Szeroko$¢ pobocza utwardzonego - 2,5 m,

« Szeroko$¢ pasa dzielacego (wraz z opaskami) - 5 m.

Droga bedzie sktadata sie z 32 obiektow mostowych, z czego najwieksze to:

 most przez rzeke tyne o konstrukcji extradosed dt. 240 m - 3 przestowy o rozpietosci
przesta sSrodkowego 120 m i przeset skrajnych 60 m,

» estakada nad Bagnem Klebarskim dt. 280 m - obiekt wantowy 3 przestowy o rozpietosci
przesta sSrodkowego 176 m i skrajnych po 60 m,

« estakada 16-to przestowa o dtugosci 324 m - obiekt o konstrukcji belkowej.
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W dalszej perspektywie zasadne jest rozwazenie budowy poétnocnej obwodnicy Olsztyna, dzieki
czemu do obecnie budowanej mogtyby zosta¢ wpiete droga krajowa nr 51 w gminie Dywity oraz
droga wojewodzka nr 527.

Na obszarze MOF realizowana przez GDDKiA jest jeszcze jedna istotna inwestycja - budowa
drogi ekspresowej S51 Olsztyn - Olsztynek. Droga ta rozpocznie sie za skrzyzowaniem z droga
powiatowa nr 1370N w Tomaszkowie, a zakonczy w miejscowosci Ameryka, na styku
z wybudowang obwodnica Olsztynka.

Powyzsze inwestycje o znaczeniu ponadregionalnym umozliwia wytaczenie ruchu tranzytowego
z centrum Olsztyna.

Z kolei dziatania na poziomie lokalnym, w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna,
maja na celu poprawe komunikacji drogowej (w tym drogowej komunikacji publicznej)
w samym MOF. Do 2025 r. planuje sie realizacje nastepujacych inwestycji:

« budowa drdég gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b):

o budowa ciagu drég trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej, Wotodyjowskiego,
Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi w Gminie Gietrzwatd jako potaczenia drogi
wojewodzkiej 527 z DK 16 - wezet Olsztyn Zachod (3G/10/J),

o droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w miejscowosci Sprecowo do
miejscowosci Tutawki, dalej droga powiatowa 1449N przez miejscowos¢ Gady do drogi
powiatowej 1430N, dalej droga powiatowa 1430N przez miejscowos¢ Barczewko do
DK16 (1B/1D),

o droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szabruk, dalej przez Unieszewo do DK16 (1G)

o droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez miejscowos¢ Gronity do Kudyp - wezet
obwodnicy Olsztyna (2G),

0 droga powiatowa 1463NB od skrzyzowania z DK53 w miejscowosci Klewki do
miejscowosci Klebark Wielki, dalej droga powiatowa 1464N do miejscowosci Klebark
Maty, dalej droga gminng (wraz z budowa tzw. Obwodnicy Klebarka Matego) do DK16 -
wezet Wschod (1P),

0 droga gminna od drogi powiatowej 1448N przez Nikielkowo i Wéjtowo do DK16 (2B),

e budowa drég gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b) - projekty uzupetniajace:

0 droga powiatowa 1425N Guzowy Mtyn - Biesal jako potaczenie DK16 z weztem DK51
Olsztynek (4G),

o0 droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1430N poprzez miejscowosc
Zalesie (3B),

o0 droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1483N poprzez miejscowosc
Tumiany (4B),

0 droga powiatowa 1467N od miasta Barczewo przez Mokiny, Skajboty, Silice do
skrzyzowania z droga powiatowa 1464N i 1463N (5B),

o skrzyzowanie DK51 zdroga powiatowa 1370N, nastepnie przez miejscowosc
Tomaszkowo do miejscowosci Szabruk (6G/2S),

0 droga powiatowa 1463N od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Klebark Wielki (9P),

¢ modernizacja i przebudowa odcinkéw drég w Olsztynie:
o przebudowa ul. Pienieznego wraz z mostem $w. Jakuba,
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o przebudowa ul. Partyzantow,
e rozwoj tancuchow ekomobilnosci w gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem drog
gminnych i powiatowych:
o droga gminna w miejscowosci Klebark Maty (2P),
0 droga powiatowa 1464N od wiaduktu w miejscowosci Ostrzeszewo do skrzyzowania
z tzw. Obwodnica Klebarka Matego (3P),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1368N w miejscowosci Godki przez
Porbady do miejscowosci Wrzesina - skrzyzowanie z droga wojewodzka 527 (1J),

0 droga powiatowa 1368N od miejscowosci Godki przez Jonkowo, dalej droga powiatowa
1203N do skrzyzowania z droga wojewodzka 527 (2J),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1449N przez Zalbki do granicy
Olsztyna - ul. Wiosenna (2D),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga wojewddzka 598 do skrzyzowania z droga
powiatowa 1372N przez ul. Przyrodnicza, ul. Jeziorna i ul. Rumiankowa (1S),

0 droga gminna Gietrzwatd - Rentyny (Wrzesina) jako potaczenie DK16 z droga
wojewodzka 527 (5G),

0 budowa ul. Granicznej i ul. Rejewskiego taczacych DK53 z droga powiatowa 1464N (4P),

0 droga powiatowa 1374N od miejscowosci Szczesne przez miejscowosc Stary Olsztyn do
drogi wojewddzkiej 598 (5P),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1374N do miejscowosci Linowo
i Trekus (6P),

o0 droga gminna od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Marcinkowo (7P),
o droga gminna od skrzyzowania z droga wojewodzka 598 do miejscowosci Batdy (8P),

0 droga powiatowa 1203N od miejscowosci Jonkowo przez miejscowos¢ Nowe Kawkowo,
Gamerki Wielkie do skrzyzowania z droga wojewodzka 530 (4J),

o0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1203N do miejscowosci Matki, dalej
droga powiatowa 1368N do miejscowosci Barkweda, dalej droga powiatowa 1501N przez
miejscowosc Braswatd, Dywity do DK51 (5J),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1449N w miejscowosci Kiezliny do
skrzyzowania z droga powiatowa 1430N w miejscowosci Roznowo (3D),

0 droga powiatowa 1449N od skrzyzowania z droga powiatowa 1430N przez miejscowosc¢
Stupy do miejscowosci Kiezliny i dalej do granicy Olsztyna (4D),

0 przebudowa drogi powiatowej ul. Zientary Malewskiej do granicy Olsztyna - Nikielkowo
droga powiatowa 1448N (20),

0 budowa drogi gminnej ul. Sikorskiego z ul. Krasickiego jako potaczenie z wylotem na
wezet Pieczewo - obwodnica Olsztyna (30).

Powyzsze inwestycje zostaty przewidziane do realizacji w ramach celu operacyjnego 1.4.
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Mapa ponizej przedstawia planowane inwestycje drogowe oraz kolejowe.

MIEJSKI OBSZAR FUNKCJONALNY OLSZTYNA
Planowane inwestycje drogowe i kolejowe

‘(:ﬁ.-dhu

Nowie Widkl

TLiawki

Abrvika w-r.-ll{J '

Gady

I - amkawkay .Kcv:ﬂ-.uh'-
oty J(runcw:l»,’
A

Lapka s

wt / I Pamsowkg
! ~

/ .R.JI'II-.EIH\KI

-.‘-1.|r-.n:_\. ,

sRfomen

ol Mate

{ iy
Frmaeanr.!:\u partag
Pohednie

- kowec ~"—\
S Bruchwaior e 292

- laciaminy -
- o
pusy Piec
f.rw'.lml-.-. )

| ' ! Jows Wik
| Moy Pravkop
Planowane inwestycje

=@ drogowe
=@ kolejowe

owa Kaletka
-

\Faniiocha

Mapa 24. Planowane inwestycje drogowe i kolejowe

Rekomenduje sie rowniez realizacje inwestycji na drogach uktadu podstawowego w ramach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, zarzadca ktorych jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad. Sa to dziatania:

» przebudowa dwujezdniowej drogi nr 16 w gminie Barczewo (docelowo na trasie Olsztyn
- Biskupiec),
» modernizacja DK51 na odcinku Sprecowo - Dywity - Olsztyn.
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6.5.1 ITS

Najwiekszym i najtrudniejszym etapem wprowadzenia systemu ITS jest jego instalacja
i uruchomienie. System w Olsztynie funkcjonuje od roku ijego opcje oraz mozliwosci sa
wykorzystywane, a parametry modyfikowane. Dalsze wykorzystanie systemu w zakresie
realizacji zasad zrownowazonej mobilnosci bedzie w pewnym stopniu opiera¢ sie o nowe
funkcjonalnosci, ale przede wszystkim bedzie zwigzane z wykorzystaniem zaimplementowanych
rozwiazan. Wykorzystanie systemu bedzie obejmowac:

» zbieranie i analize danych gromadzonych w systemie,

» wykorzystanie  powyzszych analiz do  modyfikacji  parametréow  systemu
(m.in. algorytmow sterowania sygnalizacja) oraz zmian w inzynierii i organizacji ruchu,

e rozwdj przestrzenny systemu - mi.in. wprowadzenie tablic z dynamiczng informacja
pasazerska i automatow z biletami na wiekszej liczbie przystankow,

« poprawe punktualnosci i regularnosci kursowania autobusow,

e usprawnienie pracy stuzb technicznych,

» nadanie priorytetu dla transportu publicznego na kolejnych skrzyzowaniach,

e rozwodj podsystemu rejestracji pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowania na
czerwonym Swietle.

Dane gromadzone w systemie, czyli liczba pojazdoéw przejezdzajacych przez odpowiednie
skrzyzowania, pozwalaja rowniez na oszacowanie ibiezace monitorowanie skali ruchu
naptywowego do Olsztyna. Informacje takie moga byc¢ wykorzystane przy okreslaniu optymalnej
wielkosci parkingow P&R.

6.6 KIERUNKI ROZWOJU POLITYKI PARKINGOWEJ

Wspotczesnie najwiekszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach.
Dodatkowy postdéj na pasie drogowym przyczynia sie do powstawania zatorow w ruchu.
Pozornie wydaje sie, ze najlepszym rozwiazaniem bedzie budowa nowych parkingow, jednak
przyktady europejskie pokazuja, ze takie podejscie powoduje wiekszy popyt na miejsca
parkingowe i wzrost zattoczenia centréw miast.

Polityka parkingowa na obszarze MOF Olsztyna bedzie realizowana zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Nalezy dazy¢ do takiego podziatu przestrzeni pomiedzy srodki
transportu, aby minimalizowa¢ nadmierne zattoczenie sieci drég i parkingdw przy
réwnoczesnym zapewnieniu mozliwosci sprawnego przemieszczania sie i parkowania. Wiodacym
dziataniem, majacym na celu uspokojenie i ograniczenie ruchu w centrum miasta jest
konsekwentna realizacja polityki ptatnego parkowania.

Celem monitorowania poziomu zapetnienia parkingdéw w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna, rekomenduje sie sporzadzenie inwentaryzacji miejsc postojowych, w tym takze
w systemie Park&Ride.
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6.6.1 PLATNE PARKINGI

Celem wprowadzenia ptatnego parkowania nie jest zapewnienie dodatkowego przychodu do
budzetu miasta, a racjonalne gospodarowanie deficytowa przestrzenia publiczna.

Odpowiednio prowadzona polityka parkingowa w duzych miastach zaktada wyzsze optaty
w centrum miasta, natomiast znikome optaty lub ich brak - na parkingach typu P&R.

Optata za parkowanie powinna byc¢ ustalona na takim poziomie, aby w strefie ptatnego
parkowania zawsze byta mozliwos¢ zaparkowania. Najprostsza metoda jest stosowanie taryfy
progresywnej (czyli kazda kolejna godzina postoju jest drozsza od poprzedniej). W ten sposob
uzyskuje sie duza rotacje - z jednego miejsca korzysta wiele osob (klientow sklepéw i ustug,
petentow okolicznych urzedow) przez relatywnie krotki czas, a minimalizuje sie udziat
parkujacych do pracy (czyli 8-9 godzin dziennie). Niska optata za krotkie parkowanie nie
stanowi istotnego obcigzenia podczas zatatwiania spraw sporadycznych, a wysoka optata za
dtugie parkowanie ma zniecheci¢ przyjezdzajacych do pracy samochodem, a przez to
zagwarantowac dostepnos¢ miejsc parkingowych w ogéle. Strefa parkowania musi by¢ jasno
zdefiniowana pod wzgledem przestrzennym oraz pojemnosci - miejsca przeznaczone do
parkowania muszg by¢ jednoznacznie wyznaczone.

6.6.2 SYSTEMY PARKINGOWE INTEGRUJACE ROZNE SRODKI TRANSPORTU

Systemy B&R, K&R oraz P&R integruja miedzy soba rozne srodki transportu.

+ w systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower ijedz) taczy sie parking rowerowy
Z przystankiem komunikacyjnym,

e system K&R (Kiss&Ride - pocatuj i jedz) polega na sprawnym wysadzeniu/odebraniu
pasazera przez kierowce samochodu z przystanku komunikacyjnego, otoczenia szkot
i weztow komunikacyjnych,

e w systemie P&R (Park&Ride - parkuj i jedz) podrézny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy
przystanku komunikacyjnym i kontynuuje podréz srodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu B&R zostaty szerzej opisane w podrozdziale Transport rowerowy.

Parkingi typu P&R powinny powstawac przy przystankach (petlach) autobusowych na wlocie do
miasta iprzy weztach przesiadkowych, ale przed granica obszaru kongestii, umozliwiajac
zrealizowanie czesci podrozy prywatnym samochodem i czesci transportem zbiorowym.

Parkingi o krotkim czasie parkowania (typu K&R) potrzebne sa przy dworcach, urzedach oraz
centrach handlowych, a takze w okolicach szkot, aby rodzice mieli mozliwos¢ szybkiego
i sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze szkoty. Dobrym rozwiazaniem jest takze
wprowadzanie takich miejsc w poblizu obiektow uzytecznosci publicznej, gdzie w ramach
darmowego, kilkuminutowego parkowania mieszkancy MOF Olsztyna mogliby podwiez¢ osoby
w celu zatatwienia biezacych spraw.
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Wedtug opracowanych jak dotad dokumentow strategicznych, do 2020 r. parkingi systemu P&R
powinny zostac zrealizowane w nastepujacych (przyblizonych) lokalizacjach:

* Al. Warszawska/ul. Tuwima,
e Os. Mazurskie,

e ul. Cementowa,

+ Osiedle Podlesna,
 Teczowy Las,

» Os. Wojska Polskiego.

W latach 2020-2027, przy zatozeniu rozbudowy sieci komunikacji tramwajowej do ul. Battyckiej
oraz do ul. Ktosowej, korzystnym rozwigzaniem wydaje sie by¢ budowa parkingdw w systemie
P&R przy krancowkach tras tramwajowych w ww. miejscach. Budowa sieci tramwajowej
w ul. Jagiellonskiej do ul. Wiosennej pozwoli w jeszcze wiekszym stopniu wykorzystac
przygotowany do konca 2020 r. parking P&R przy petli Os. Podlesna.

Na terenie gmin MOF Olsztyna réwniez znajduja sie miejsca potencjalnej lokalizacji parkingow
Park&Ride, jednak nalezy pamietac, ze aby caty system taczacy transport samochodowy
i zbiorowy dziatat sprawnie, nalezy zadba¢ o odpowiednig czestotliwos¢ kursowania
komunikacji zbiorowej w okolicach powstatych parkingdbw P&R. Proponowane lokalizacje
parkingow Park&Ride przedstawione sa na mapie ponizej.
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Mapa 25. Przyblizone proponowane lokalizacje parkingéw Park&Ride

Waznym aspektem pod katem rozwoju stref parkowania sa wezty przesiadkowe, opisane szerzej
jako podrozdziat transportu publicznego.

Rozwoj sieci komunikacyjnej nakreslony w rozdziale 6.2.7 Komunikacja miejska w gminach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna pozwoli rozszerzy¢ system parkingowy P&R.
Utworzenie parkingdw w wiekszej odlegtosci od centrum Olsztyna wptynie na zmniejszenie
ruchu przez miejscowosci potozone przy granicach Olsztyna oraz olsztynskie osiedla lezace przy
drogach wlotowych, konieczne jest jednak ich dobre powiazanie z komunikacja zbiorowa.
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Uruchomienie przewozéw do gmin pozwoli na organizacje takich parkingdw w przyktadowych
lokalizacjach:

« przy drodze krajowej nr 51 na potnoc od Dywit;

e przy skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 527 i drogi powiatowej na Jonkowo nr 1203N
(lub dwa parkingi: w potnocno-wschodniej czesci Jonkowa oraz przy drodze
wojewodzkiej nr 527 w okolicach Warkat lub Giedajt);

e przy drodze krajowej nr 16 miedzy lotniskiem Dajtki a skrzyzowaniem z droga na
Kudypy;

e przy drodze krajowej nr 51 na pétnoc od wezta obwodnicy;

e przy drodze krajowej nr 53 w Klewkach (ten sam parking, co przy przystanku
kolejowym);

e przy drodze krajowej nr 16 w gminie Barczewo.

6.7 KIERUNKI ROZWOJU LOGISTYKI MIEJSKIEJ (TRANSPORTU TOWAROW)

Ogot dziatan, ktdre sktadaja sie na dzienny cykl zycia miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak
zaopatrzenie w media, organizacja transportu publicznego oraz dostawczego, a takze wywoz
i utylizacja odpadow oraz oczyszczanie $Sciekdw, zwigzany jest z pojeciem logistyki miejskiej.
Przeptywy dobr oraz osob w obrebie systemu miejskiego i przeptywy towarzyszacej im
informacji powinny zapewnic¢ optymalne warunki do funkcjonowania miast, z uwzglednieniem
aspektéw ochrony srodowiska. W efekcie uzyska¢ mozna podwyzszenie jakosci zycia
mieszkancow, a takze poprawienie warunkow funkcjonowania podmiotéw gospodarczych
poprzez eliminacje zbednych przewozow, skrocenie czasu przemieszczania, obnizenie cen ustug
oraz zapewnienie ekologicznego i ekonomicznego rozwoju.

Prawidtowe funkcjonowanie systemow transportowych w miastach warunkowane jest
nastepujacymi aspektami:

« wtasciwa organizacja ruchu w miejscach szczegoélnie narazonych na wystepowanie
zjawiska kongestii, szczegolnie na skrzyzowaniach:

o realizacja skrzyzowan o odpowiedniej przepustowosci,

o specjalizacja wazniejszych ciagow,

0 przejrzysty uktad sieci komunikacyjnej wewnatrz miasta,
stosowanie rozwiazan telekomunikacyjnych, informatycznych i informacyjnych do
zarzadzania przeptywami w miastach w zakresie:

o sterowania ruchem pojazdéw na trasach,

0 sterowania potokami ruchu w sieci,

o zakupu biletow,

o informacji pasazerskiej,
stworzenie odpowiedniej infrastruktury do bezpiecznego poruszania sie rowerem,
dostosowanie infrastruktury do komfortowego realizowania podrézy pieszych.
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Sprawny system transportowy wptywa pozytywnie na konkurencyjnos$¢ obszaru na tle innych
jednostek, co moze by¢ realizowane poprzez dazenie do integracji zaréwno przeptywow
w przewozach pasazerskich, a takze w przeptywach tadunkéw oraz chec osiagniecia integracji
zarzadzania tymi dwoma przeptywami.

Ponadto, aby system zintegrowanego zarzadzania przeptywami oséb itadunkow w miastach
mogt jak najlepiej funkcjonowac, powinien opierac sie o zasade centralizacji, czyli powinien
by¢ wyznaczony jeden pomiot, ktéry zajmowatby sie zadaniami zwigzanymi ztym
zagadnieniem. Podmiot ten musi mie¢ wysokiej jakosci dostep do informacji i decyzji innych
organow, ktore magtby realizowac i uwzglednia¢ w swoim dziataniu, biorac je pod uwage.

W aspekcie przeptywu towaréow w najblizszym czasie najwieksze zmiany zajda w zakresie ruchu
tranzytowego, ktory przeniesie sie na obwodnice Olsztyna po jej wybudowaniu.

6.8 ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

Polityka zrownowazonej mobilnosci na terenie MOF Olsztyna powinna by¢ realizowana w sposob
zroznicowany w poszczegolnych rejonach obszaru. W tym celu wyroznia sie 3 strefy
podlegajace odmiennym zasadom zarzadzania - priorytetom oraz ograniczeniom w zakresie
organizacji transportu:

» strefal (centralna), obejmujaca centrum miasta Olsztyna i Barczewa,

» strefa ll, obejmujaca obszary o intensywnej zabudowie poza centrum oraz centra wsi,

« strefa Ill, obejmujaca pozostate obszary, wtym ekstensywna zabudowe miejska
i wiejska.

Granice tych stref zostana umownie wyznaczone przez organy zarzadzajace poszczegoélnymi
jednostkami i moga by¢ w przysztosci zmieniane w zwiazku z rozwojem obszaru.

Dla strefy | uznaje sie za wtasciwe w szczegolnosci nastepujace rozwiazania:

« ograniczenie ruchu samochodoéw ciezarowych, z wyjatkiem ruchu w okreslonych
godzinach samochodow dostawczych;

» wprowadzenie priorytetéw dla ruchu pieszego i rowerowego;

e priorytet ruchowy dla komunikacji zbiorowej;

e utrzymanie optat parkingowych, zwiekszajacych rotacje Kkorzystania z miejsc
postojowych, azarazem hamujacych tendencje do ,okupowania” centrum przez
samochody osobowe (z preferencjami cenowymi lub darmowym parkowaniem dla
statych mieszkancéw strefy).

W strefie Il zaktada sie pozostawienie znacznej swobody w uzytkowaniu samochodow
osobowych, przy zachowanym priorytecie transportu zbiorowego. Realizacji tego zatozenia
stuzy¢ beda:

» wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciagach strefy preferencji dla komunikacji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegélnosci priorytetu dla
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nadjezdzajacych pojazdéow tej komunikacji na niektorych skrzyzowaniach
z sygnalizacja Swietlna);

« wprowadzenie odptatnosci za parkowanie na terenach publicznych w obszarach
najwiekszej koncentracji ruchu.

W strefie Il nie przewiduje sie szczegblnych ograniczen w korzystaniu z samochodow
osobowych ani specjalnych preferencji dla komunikacji zbiorowej. Realizacja powyzszego
zatozenia nie moze oczywiscie oznacza¢ wyrzeczenia sie przez stuzby zarzadzajace jednostkami
stosowania standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych jego
ptynnosc¢ oraz ograniczajacych w mozliwym zakresie jego uciazliwos¢ dla otoczenia i samych
uzytkownikow drog. Realizacji tego zatozenia stuzy¢ bedzie:

» pozostawienie petnej swobody w zakresie wykorzystywania samochodow;

+ dazenie do zapewnienia obstugi komunikacja zbiorowa gtownych skupisk
zagospodarowania strefy;

» dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb okreslonych poziomem zmotoryzowania;

« prowadzenie polityki parkingowej wedtug gtéwnej zasady: egzekwowanie obowigzku
budowy parkingdw o odpowiedniej pojemnosci przez inwestorow na wtasnym terenie
i z wtasnych srodkow, jezeli inwestycja stanowi istotny czynnik generujacy ruch.

W celu niwelowania nastepstw ruchu ciezarowego nalezy go ogranicza¢, w szczegolnosci
w centrum miasta Olsztyna. Po wybudowaniu obwodnicy proponuje sie stosowanie stref zakazu
wjazdu pojazdow ciezarowych, ktorych miejsce docelowe nie znajduje sie w tej strefie.

6.8.1 WDRAZANIE NOWYCH WZORCOW UZYTKOWANIA

Realizacja zasad zrownowazonej mobilnosci stanowi znaczne wyzwanie dla jednostek
samorzadowych. Wtadze lokalne potrzebuja wsparcia w likwidacji negatywnych skutkow
gospodarczych, srodowiskowych i spotecznych zwiazanych z obecnymi wzorcami mobilnosci
w miastach. Priorytetem powinien by¢ rozwdéj juz istniejacych gatezi transportu - zbiorowego,
rowerowego i pieszego. Przejscie na wzorce oparte na intensywniejszym ruchu pieszym
i rowerowym przyczyni sie znacznie do ograniczenia negatywnych efektow zewnetrznych
mobilnosci w miastach, zapewniajac takze wartos¢ dodana ptynaca z promowania bardziej
aktywnego stylu zycia oraz powiagzanych z nim korzysciach dla zdrowia. Biorac pod uwage
obecne trendy starzejacego sie spoteczenstwa, dotykajace takze MOF Olsztyna, podjeto istotne
kwestie w ramach europejskiego partnerstwa na rzecz innowacji sprzyjajacej aktywnemu
starzeniu sie w dobrym zdrowiu, co ma zapewni¢ miedzy innymi zmiana wzorcéw mobilnosci.

Wzorce, ktére moga z powodzeniem byc realizowane na terenie MOF Olsztyna, to:

« carpooling: system polegajacy na wspolnym dzieleniu trasy jednym pojazdem, tzw.
podwozki sasiedzkie,
e eco-driving: zbidr zasad zachowan energooszczednych w transporcie.

Idea carpoolingu polega na zwiekszaniu liczby pasazerow podrézujacych jednym samochodem
poprzez kojarzenie osob dojezdzajacych do miejsca pracy czy nauki na tych samych trasach.
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Taki system, w miare rozwoju, pozwala na zmniejszenie liczby samochodéw na drogach, aw
konsekwencji ograniczenie zjawiska kongestii, poprawe sytuacji parkingowej w miescie oraz
korzysci dla srodowiska przyrodniczego. Jest to rowniez dobra opcja transportowa w przypadku
obszarow, ktore sa niedostatecznie obstugiwane przez komunikacje zbiorowa. Grupowe dojazdy
moga by¢ takze realizowane na fragmentach tras.

Z kolei pojecie eco-drivingu rozumiane jest jako ekonomiczna i ekologiczna technika jazdy
samochodem. Stosowanie odpowiednich technik moze przyniesc¢ nastepujace korzysci:

« oszczednosci dla kierowcow, poprzez mniejsze zuzycie paliwa oraz zmniejszenie
zuzycia podzespotéw samochodu,

e mniejsza emisja zanieczyszczen do Srodowiska poprzez ograniczenie spalania oraz
zmniejszenie hatasu,

e poprawa bezpieczenstwa na drogach dzieki bardziej przewidujacej i rozsadnej jezdzie.

Zmiany w zachowaniach komunikacyjnych oraz stosunku mieszkancéw do idei zréwnowazonej
mobilno$ci moga by¢ monitorowane m.in. poprzez cykliczne prowadzenie badan ankietowych,
podobnych do tych przeprowadzonych na potrzeby niniejszego planu. Badania takie sa
przewidziane w przypadku uzyskania zrédta finansowania dla MOF na prowadzenie cyklicznych
badan.

6.9 ROzZWOJ TRANSPORTU A OCHRONA SRODOWISKA

Transport wptywa na stan srodowiska naturalnego i antropogenicznego. Aby zapobiec
degradacji srodowiska naturalnego, a nawet dazy¢ do jego poprawy, warto ksztattowac system
transportowy w sposob zrownowazony.

Metoda realizacji polityki transportowej ma niebagatelny wptyw na sytuacje sSrodowiskowa
i poziom zanieczyszczen. Generowanie hatasu izanieczyszczen, gtownie przez transport
indywidualny i towarowy, moze zosta¢ zminimalizowane przez promocje dobrych praktyk
i ksztattowania infrastruktury ekologicznego transportu.

Do gtownych propozycji warunkujacych powodzenie w ksztattowaniu zréwnowazonego rozwoju
w aspekcie ochrony srodowiska sa:

e zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni, co wptynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery w procesie jej Scierania oraz mozliwos¢ zadbania o wysoki
poziom ekonomicznej jazdy (i zkolei ograniczenie zuzycia paliwa i surowcow
naturalnych);

e odprowadzanie ruchu, szczegélnie tranzytowego, zcentrum miasta i obszarow
zabudowy mieszkaniowej; dzieki wiekszej ptynnosci pojazdow omijajacych zattoczone
ulice centrum badz przenoszeniu odpowiedzialnosci tranzytowej na transport kolejowy,
poprawia sie nie tylko stan Srodowiska, ale tez komfort mieszkancow;

« w przypadku, gdy poziom hatasu nie moze zostac ograniczony z przyczyn obiektywnych,
warto wprowadzac ekrany akustyczne, takze w formie nasadzen;
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« zwiekszanie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne
i edukacje; pozwoli to na ksztattowanie ekologicznych nawykow i zwiekszenie poziomu
odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenia;

e propagowanie alternatywnych S$rodkow transportu - przede wszystkim komunikacji
zbiorowej irowerowej, co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem
i hatasem;

» ksztattowanie przestrzeni przyjaznej pieszym irowerzystom - poprzez wprowadzanie
ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia predkosci, strefy wytaczone z ruchu)
oraz dbanie o stan zieleni miejskiej i jako$¢ nawierzchni;

« wdrazanie nowych wzorcéw korzystania z transportu;

e promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw (szerzej omoéwionych
ponizej).

W ksztattowaniu systemu transportowego nalezy uwzgledniac istniejace formy ochrony, a takze
tereny lasow, zalesien i wod powierzchniowych. Warto takze zadbaé o zachowanie w obecnym
stanie gleb o wysokiej klasie bonitacyjnej iszanowanie zasobow przestrzeni. Na ogoét
niedoceniane sa rowniez zadrzewienia wzdtuz ciagow komunikacyjnych, ktére wptywaja na stan
srodowiska (mechaniczne zatrzymywanie zanieczyszczen, oczyszczanie powietrza).

6.9.1 PROMOCJA EKOLOGICZNIE CZYSTYCH | ENERGOOSZCZEDNYCH POJAZDOW

Podstawe prawna do promowania pojazdow, ktére sa energooszczedne i czyste ekologicznie
przedstawia ,Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego”. Zgodnie z zasadami respektowania dokumentow unijnych, jej zasady dotycza
takze postepowania na terenie Polski.

Instytucje ipodmioty zamawiajace oraz podmioty sSwiadczace ustugi publiczne powinny
uwzgledniac przy zakupie pojazdow ich oddziatywanie na srodowisko podczas uzytkowania oraz
czynniki energetyczne. W gtownej mierze sa to:

e zuzycie energii,
» emisje dwutlenku wegla,
» emisje tlenkow azotu, weglowodorow oraz czastek statych.

Pojazdy ekologiczne czyste ienergooszczedne to pojazdy o niskim zuzyciu paliwa lub
wykorzystujace paliwa alternatywne, w tym biopaliwa, gaz ziemny, LPG, wodor oraz rozne
technologie, m.in. systemy napedu elektrycznego lub hybrydowego spalinowo-elektrycznego.

Podmioty i instytucje moga narzuci¢ wybor pojazdéow o odpowiednich normach w zamoéwieniu
publicznym badz uwzgledni¢ je przy podejmowaniu decyzji o zakupie. W okreslaniu preferencji
co do wtasciwosci przedmiotu zaméwienia mozliwe sg dwa podejscia:

« metoda wielkosciowa (zadajac podania informacji wskazujacych na wielkos¢ zuzywanej

przez oferowany pojazd energii, wielkos¢ emisji CO, iinnych czastek, okreslajac
jednostki wyrazajace te oznaczenia),
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« metoda kosztowa (dyrektywa wskazuje procedury przeniesienia specyfikacji pojazdow
na grunt mierzalny).

W przypadku nabywania ustug w zakresie przewozow autobusowych, kryteria podstawowe
koncentruja sie na emisjach gazéw spalinowych i hatasu, a takze na szkoleniach w zakresie
ekologicznego sposobu prowadzenia pojazdow dla kierowcow autobusow w celu zmniejszenia
zuzycia paliwa. Kryteria kompleksowe uwzgledniaja aspekty uzupetniajace, takie jak
wyposazenie dodatkowe stuzace zmniejszeniu zuzycia paliwa.

Dokument ,,Unijne kryteria GPP dotyczace transportu”*

(zarowno podstawowe, jak i kompleksowe):

wyznacza kluczowe czynniki wyboru

» pojazdy niskoemisyjne (w odniesieniu do gazéw cieplarnianych, spalin, hatasu);
* zmniejszone zuzycia paliwa dzieki:
o ekologicznemu sposobowi prowadzenia pojazdow, systemom monitorowania
cisnienia w oponach i sygnalizatorom zmiany biegow;
o wykorzystaniu smaréw o niskiej lepkosci oraz opon o niskich oporach toczenia;
e pojazdy wyposazone w systemy klimatyzacyjne zawierajace elementy chtodzace
o niskim wspotczynniku ocieplenia globalnego (GWP);
« przyjazne dla srodowiska opony i regenerowane oleje smarowe;
« zapewnione odpowiedniego odbioru zuzytych olejow smarowych, opon i gospodarki
nimi;
» zachecanie do nabywania pojazdéw wyprodukowanych z uzyciem materiatow
pochodzacych z recyklingu lub biomateriatow.

Jako jeden ze sposobow promocji ekologicznie czystych pojazdoéw, a takze promocji ruchu
rowerowego oraz wdrazania wzorcow mobilnosci moze by¢ uruchomienie (w poczatkowej fazie
pilotazowego) programu wyposazenia jednostek samorzadowych (np. straz miejska, gminna,
wybrane wydziaty urzedéw) w rowery lub rowery elektryczne. Odpowiednie wykorzystanie
rowerow w codziennej pracy bedzie stanowito nie tylko dobry przyktad, ale rowniez bedzie
utatwieniem w wykonywaniu obowigzkow.

* http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/transport_pl.pdf
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Uwzgledniajac diagnoze MOF Olsztyna oraz efekty procesu konsultacji, opracowano trzy gtowne
cele strategiczne, stuzace realizacji zasad zréwnowazonej mobilnosci na terenie objetym
planem:

« cel strategiczny 1: podniesienie jakosci transportu zbiorowego i komunikacji drogowej,
» cel strategiczny 2: poprawa atrakcyjnosci przestrzeni oraz bezpieczenstwa,
» cel strategiczny 3: promocja i wsparcie racjonalnych wyborow transportowych.

Wyznaczone powyzej cele stanowia kierunki dziatan isg niezbedne przy pozniejszym
monitorowaniu iewaluacji zapisow planu isa zgodne z dokumentami strategicznymi
i planistycznymi dla terenu MOF Olsztyna. W ramach wyznaczonych celéw strategicznych
zawarte sg cele operacyjne, ktore kolejno beda realizowane poprzez konkretne zadania
inwestycyjne na terenie MOF Olsztyna. Ogét dziatan ma doprowadzi¢ do zrealizowania celow
zdefiniowanych na poczatku dokumentu. Konkretne zadania beda realizowane w miare
dostepnosci srodkow.

CEL STRATEGICZNY 1:
PODNIESIENIE JAKOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO | KOMUNIKACJI DROGOWEJ

CEL OPERACYJNY 1.1: ROZWOJ NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO
W ramach tego celu realizowane beda przede wszystkim nastepujace dziatania o charakterze
inwestycyjnym:

e rozbudowa linii tramwajowych
» budowa buspasow

e zakup nowych tramwajow

e zakup nowych autobuséw

Zadania:

Zadanie 1.1.1: Przedtuzenie linii tramwajowej taczacej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabryka
Michelin oraz Centrum

Zadanie 1.1.2: Przedtuzenie linii tramwajowej od krancéwki na os. Generatow i ul.
Wilczynskiego

Zadanie 1.1.3: Przedtuzenie linii tramwajowej w ul. Dworcowej, do Uniwersytetu Warminsko -
Mazurskiego oraz w ul. Krasickiego do krancowki na ul. Kanta, przebudowa wiaduktu nad koleja
w ciagu ul. Limanowskiego w Olsztynie oraz przebudowa Al. Sybirakéw w Olsztynie wraz ze
skrzyzowaniem z Al. Wojska Polskiego (drogi wyprowadzajacej ruch z Miasta w kierunku DK51 -
przejscie graniczne Bezledy)

Zadanie 1.1.4: Budowa buspasow na terenie miasta Olsztyna (w ramach przebudowy ul.
Pienieznego wraz z mostem $w. Jakuba oraz przebudowy ul. Partyzantow)

Zadanie 1.1.5: Zakup taboru tramwajowego do 40 szt.

Zadanie 1.1.6: Zakup taboru autobusowego Olsztyn do 90 szt.
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Zadanie 1.1.7: Zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego przez gminy MOF Olsztyna

Oczekiwane rezultaty:
» skrocenie czasu podrozy funkcjonujaca komunikacja miejska na terenie miasta,
e zapewnienie pewnej, sprawnej i komfortowej komunikacji publicznej w gminach MOF
Olsztyna,
» ptynne poruszanie sie po miescie,
e wazrost udziatu komunikacji publicznej w bilansie transportowym MOF
» spadek emisji gazow cieplarnianych

CEL OPERACYJNY 1.2: INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE MOF OLSZTYNA

W ramach tego celu realizowane beda przede wszystkim nastepujace dziatania o charakterze

inwestycyjnym:
» budowa dworcow przesiadkowych,
» budowa parkingow P&R, B&R i K&R,
« optymalizacja potaczen komunikacji zbiorowej,
e przygotowanie i realizacja koncepcji roweru publicznego.

Zadania:
Zadanie 1.2.1: Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS

W ramach realizacji zadania przewidziana jest budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego
przy Dworcu PKP/PKS. W ramach prac przewidziana jest:
» budowa peronéw postojowych i przystankowych dla pojazdéw komunikacji miejskiej
obstugujacych ok. 15 linii autobusowych kursujacych wokaét Dworca Gtownego,
» przebudowa uktadu drogowego placu Konstytucji 3 Maja ,
» budowa ciagow pieszych komunikujacych poszczegélne przystanki,
+ budowa miejsc postojowych - parkingu wraz zzapleczem dla autobuséw i busow
obstugujacych m.in. Miejski Obszar Funkcjonalny,
» przebudowa kolizji z istniejacym uzbrojeniem,
* budowa elementow systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Zadanie 1.2.2: Wybudowanie weztow przesiadkowych integrujacych przesiadki w relacjach
tramwaj - autobus oraz autobus - autobus, w zakresie komunikacji miejskiej i regionalnej

W ramach realizacji zadania przewidziane jest utworzenie nastepujacych weztow
przesiadkowych:

e Krasickiego - Wilczynskiego - integrujacy przesiadki zlinii tramwajowych na
autobusowe, kierujace sie w okolice ulic Dworcowej i Zotnierskiej oraz w okolice
osiedli: wschodnich, potnocnych i przemystowych Olsztyna, ktérych nie obstuzy
komunikacja tramwajowa;

e Pstrowskiego - Wyszynskiego - jeden z wazniejszych weztow przesiadkowych,
stwarzajacy mozliwos¢ przesiadki z potudniowych osiedli Olsztyna iz os. Mazurskiego
w wielu réznych kierunkach;
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» Dworcowa - Pitsudskiego - integrujacy w waznym punkcie miasta potaczenia autobusowe
i tramwajowe;

e Plac Roosevelta - umozliwiajacy przesiadki pomiedzy autobusami realizujacymi
przewozy do/z roznych osiedli Olsztyna;

» Pieczewo - w lokalizacji obecnej petli autobusowej, stuzacy przesiadce z autobusowych
linii dowozowych na tramwaj lub inne linie autobusowe;

» Uniwersytet - Centrum Konferencyjne - petniacy role wezta przesiadkowego dla
potaczen autobus - tramwaj;

e Teczowy Las - bedacy weztem dla potaczen lokalnych i miedzygminnych.

Zadanie 1.2.3: Budowa parkingow Park&Ride i Kiss&Ride

W ramach zadania planuje sie realizacje parkingow Park&Ride oraz Kiss&Ride. Przewidziane
lokalizacje zawarte s w rozdziale Kierunki rozwoju polityki parkingowej: systemy parkingowe
integrujqce rézne srodki transportu.

Zadanie 1.2.4: Budowa parkingow Bike&Ride

W ramach zadania planuje sie utworzenie sieci zadaszonych parkingéw dla roweréow.
Proponowane lokalizacje parkingéw zawarte sa w rozdziale Kierunki rozwoju transportu
niezmotoryzowanego: transport rowerowy.

Zadanie 1.2.5: Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy najwiekszych przedsiebiorstw

W ramach tego zadania planuje sie kontrole koordynacji odjazdéow komunikacji zbiorowej
réznych organizatoréw z godzinami pracy najwiekszych zaktadow pracy na terenie MOF.

Zadanie 1.2.6: Synchronizacja rozktadéw jazdy transportu zbiorowego

W ramach zadania planuje sie dostosowanie rozktadéw jazdy komunikacji zbiorowej na terenie
MOF w ramach réznych organizatoréw i o komunikacji o roznym zasiegu.

Zadanie 1.2.7: Przygotowanie i realizacja koncepcji roweru publicznego

W ramach zadania planuje sie prowadzenie na terenie MOF roweru publicznego,
udostepnianego na zasadzie wypozyczania. Potencjalne lokalizacje stacji roweru publicznego
zawarte sa w rozdziale Kierunki rozwoju transportu niezmotoryzowanego: transport rowerowy.

Oczekiwane rezultaty:

» umozliwienie mieszkancom sprawnego przesiadania sie miedzy roznymi S$rodkami
transportu,

« zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego oraz ekologicznych form
przemieszczania sie,

« ptynne poruszanie sie po miescie,

» poprawa efektywnosci transportu publicznego w terenach o zabudowie rozproszonej,

» wzrost udziatu komunikacji publicznej w bilansie transportowym MOF.
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CEL OPERACYJNY 1.3: ROZWOJ SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM Z WYKORZYSTANIEM ITS

Zadania:
Zadanie 1.3.1: Rozbudowa systemu ITS

W ramach realizacji zadania przewidziano nastepujace dziatania:

» rozbudowa systemu organizacji ruchem na kolejnych skrzyzowaniach, nadajacego
priorytet przejazdu dla pojazdow komunikacji miejskiej,

* rozwdj systemu informacji pasazerskiej na przystankach (zwiekszenie liczby tablic),

e rozwdj systemu monitoringu miejskiego (perony, wiaty i urzadzenia ITS zamontowane na
przystankach komunikacji miejskiej),

» rozbudowa sieci stacjonarnych automatow biletowych oraz systemu Olsztynskiej Karty
Miejskiej,

e rozbudowa podsystemu rejestracji pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowania na
czerwonym s$wietle,

» rozbudowa podsystemu rejestracji pomiaru predkosci chwilowej,

e budowa systemu wazenia pojazdow na wjazdach na teren miasta oraz systemu
automatycznego informowania stuzb o uzytkownikach drdég niestosujacych sie do
obowiazujacych przepisow ruchu drogowego i oznakowania w miescie,

» rozbudowa dwu pasmowej (2G+5G) sieci WiFi Mesh.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego
» poprawa ptynnosci przemieszczania sie
« podniesienie jakosci i niezawodnosci informacji pasazerskiej

CEL OPERACYJNY 1.4: POPRAWA JAKOSCI DROG NA TERENIE MOF OLSZTYNA

W ramach celu realizowane beda przede wszystkim dziatania o charakterze inwestycyjnym,
ktore beda polega¢ na budowie nowych odcinkow drog ina terenie miasta i gmin MOF,
modernizacji sieci drogowej MOF, tworzeniu bezkolizyjnych skrzyzowan oraz rozjazdow czy na
wdrazaniu systeméw zarzadzania ruchem ulicznym, w tym ustanawiajacy priorytet dla
komunikacji publicznej oraz uptynniajacy ruch na najbardziej obciazonych odcinkach drog.

Zadania:
Zadanie 1.4.1: budowa drog gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b)

Ponizsze projekty realizowane beda w ramach ZIT w zakresie zwigekszania mobilnosci
regionalnej poprzez taczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T,
w tym z weztami multimodalnymi.

W ramach zadania realizowane beda:

1. Gmina Gietrzwatd/ Gmina Jonkowo/ Gmina Olsztyn
1.1. Budowa ciagu drog trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej, Wotodyjowskiego,
Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi w Gminie Gietrzwatd jako potaczenia drogi
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wojewodzkiej 527 z DK 16 - wezet Olsztyn Zachod (3G/10/J)

2. Gmina Barczewo/ Gmina Dywity
2.1. Droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w miejscowosci Sprecowo do
miejscowosci Tutawki, dalej droga powiatowa 1449N przez miejscowos¢ Gady do drogi
powiatowej 1430N, dalej droga powiatowa 1430N przez miejscowosc¢ Barczewko do DK16
(1B/1D)

3. Gmina Gietrzwatd

3.1. Droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szabruk, dalej przez Unieszewo do DK16
(1G)

3.2. Droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez miejscowos¢ Gronity do Kudyp -
wezet obwodnicy Olsztyna (2G)

4. Gmina Purda
4.1 Droga powiatowa 1463NB od skrzyzowania z DK53 w miejscowosci Klewki do
miejscowosci Klebark Wielki, dalej droga powiatowa 1464N do miejscowosci Klebark
Maty, dalej droga gminna (wraz z budowa tzw. Obwodnicy Klebarka Matego) do DK16 -
wezet Wschod (1P)

5. Gmina Barczewo

5.1 Droga gminna od drogi powiatowej 1448N przez Nikielkowo i Wojtowo do DK16 (2B)

Zadanie 1.4.2: budowa drog gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b) - projekty uzupetniajace

1. Gmina Gietrzwatd
1.1. Droga powiatowa 1425N Guzowy Mtyn - Biesal jako potaczenie DK16 z weztem DK51
Olsztynek (4G)

2. Gmina Barczewo
2.1. Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1430N poprzez
miejscowosc Zalesie (3B)
2.2. Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1483N poprzez
miejscowosc¢ Tumiany (4B)
2.3. Droga powiatowa 1467N od miasta Barczewo przez Mokiny, Skajboty, Silice do
skrzyzowania z droga powiatowa 1464N i 1463N (5B)

3. Gmina Stawiguda
3.1. Skrzyzowanie DK51 z droga powiatowa 1370N, nastepnie przez miejscowos¢
Tomaszkowo do miejscowosci Szabruk (6G/2S)

4. Gmina Purda
4.1. Droga powiatowa 1463N od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Klebark Wielki
(9P)

Zadanie 1.4.3: Rozwdj tancuchéw ekomobilnosci w gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem
drdég gminnych i powiatowych.

Inwestycje beda uwzgledniaty nastepujace ciagi:
e droga gminna w miejscowosci Klebark Maty (2P),
e droga powiatowa 1464N od wiaduktu w miejscowosci Ostrzeszewo do skrzyzowania
z tzw. Obwodnica Klebarka Matego (3P),
e droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1368N w miejscowosci Godki przez
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Porbady do miejscowosci Wrzesina - skrzyzowanie z droga wojewodzka 527 (1J),

» droga powiatowa 1368N od miejscowosci Godki przez Jonkowo, dalej droga powiatowa
1203N do skrzyzowania z droga wojewodzka 527 (2J),

» droga gminna od skrzyzowania z drogg powiatowa 1449N przez Zalbki do granicy
Olsztyna - ul. Wiosenna (2D),

e droga gminna od skrzyzowania z droga wojewodzka 598 do skrzyzowania z droga
powiatowa 1372N przez ul. Przyrodnicza, ul. Jeziorna i ul. Rumiankowa (1S),

e droga gminna Gietrzwatd - Rentyny (Wrzesina) jako potaczenie DK16 z droga
wojewodzka 527 (5G),

* budowa ul. Granicznej i ul. Rejewskiego taczacych DK53 z droga powiatowa 1464N (4P),

e droga powiatowa 1374N od miejscowosci Szczesne przez miejscowosé Stary Olsztyn do
drogi wojewddzkiej 598 (5P),

e droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1374N do miejscowosci Linowo
i Trekus (6P),

» droga gminna od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Marcinkowo (7P),

« droga gminna od skrzyzowania z droga wojewddzka 598 do miejscowosci Batdy (8P),

» droga powiatowa 1203N od miejscowosci Jonkowo przez miejscowos¢ Nowe Kawkowo,
Gamerki Wielkie do skrzyzowania z droga wojewodzka 530 (4J),

» droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1203N do miejscowosci Matki, dalej
droga powiatowa 1368N do miejscowosci Barkweda, dalej droga powiatowa 1501N przez
miejscowosc Braswatd, Dywity do DK51 (5J),

e droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1449N w miejscowosci Kiezliny do
skrzyzowania z droga powiatowa 1430N w miejscowosci Roznowo (3D),

» droga powiatowa 1449N od skrzyzowania z droga powiatowa 1430N przez miejscowosc
Stupy do miejscowosci Kiezliny i dalej do granicy Olsztyna (4D),

» przebudowa drogi powiatowej ul. Zientary Malewskiej do granicy Olsztyna - Nikielkowo
droga powiatowa 1448N (20),

» budowa drogi gminnej ul. Sikorskiego z ul. Krasickiego jako potaczenie z wylotem na
wezet Pieczewo - obwodnica Olsztyna (30).

Realizacja powyzszych inwestycji w ramach tego zadania przyczyni sie do powstania
kompleksowego uktadu komunikacyjnego Olsztyna i jego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Ma to na celu docelowo wyprowadzenie tranzytu idacego obecnie przez centrum miasta, co
bezposrednio zmniejszy kongestie w Srédmiesciu. Ponadto wybudowanie dowiazan do
obwodnicy w tym odpowiedniej dtugosci (Wilczynskiego - Warszawska) rozprowadzi ruch
samochodow indywidualnych w kierunku obwodnicy.

Zadanie 1.4.4: Budowa drog krajowych i wojewodzkich

W ramach zadania przewidziane sa nastepujace projekty:

» budowa DK51 w Olsztynie na odcinku od skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Leonharda do
wezta Wschaod (S51),

» budowa DK53 w Olsztynie na odcinku od ul. Pstrowskiego do wezta drogowego Pieczewo
(S51),

» budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 527 w Olsztynie na odcinku od granicy
miasta do wiaduktu kolejowego w ciagu ul. Battyckiej,

» rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 527 na terenie gminy Jonkowo,

* budowa nowego przebiegu drogi wojewoddzkiej nr 598 w Olsztynie na odcinku od Al.
Warszawskiej do skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Witosa/Bukowskiego,
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» rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 598 na odcinku od skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul.
Witosa/Bukowskiego do wezta Jaroty (551),

» budowa obwodnicy potudniowej Olsztyna,

* S-51 Olsztyn-Olsztynek,

* modernizacja DK51 na odcinku Sprecowo - Dywity - Olsztyn,

« przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy pétnocnej Olsztyna.

Oczekiwane rezultaty:
e poprawa bezpieczenstwa i rozwoj tancucha ekomobilnosci,
» poprawa warunkow ruchu,
e podwyzszenie atrakcyjnosci srodowiska MOF,
« poprawa komfortu uzytkownikow przestrzeni MOF,
e poprawa dostepnosci komunikacyjnej MOF.
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CEL STRATEGICZNY 2:
ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA PRZESTRZEN MOF OLSZTYNA

CEL OPERACYJNY 2.1: POPRAWA WARUNKOW DLA RUCHU NIEZMOTORYZOWANEGO

W ramach tego celu operacyjnego planuje sie dziatania poprawiajace standard ruchu pieszego
i rowerowego, przewidziane do realizacji w ramach inwestycji drogowych, zawartych w celu
operacyjnym 1.4.

Zadania:

Zadanie 2.1.1: Budowa i remonty chodnikéw z uwzglednieniem potrzeb osob o ograniczonej
mobilnosci

Zadanie polega na poprawie stanu infrastruktury pieszej, ktora bytaby zrealizowana w ramach
modernizacji sieci drogowej na terenie MOF.

Zadanie 2.1.2: Infrastruktura poprawiajaca bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu
niezmotoryzowanego

Zadanie polega na realizacji elementow infrastruktury poprawiajacej bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu pieszego na terenie MOF: oswietlenie, pasy oraz sygnalizacja swietlna.

Zadanie 2.1.3: Budowa ciggow pieszo-rowerowych o nawierzchni bitumicznej na terenie MOF
w ramach inwestycji drogowych realizowanych przez powiat olsztynski

Zadanie polega poprawie warunkow dla ruchu niezmotoryzowanego na drogach powiatowych
przy okazji realizowania modernizacji drogowych przez powiat olsztynski

Oczekiwane rezultaty:
+ poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego na terenie MOF Olsztyna
* popularyzacja transportu niezmotoryzowanego
» poprawa stanu Srodowiska naturalnego
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CEL OPERACYJNY 2.2: ROZWOJ INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

W ramach tego celu przewiduje sie realizacje inwestycji, ktore sa ukierunkowane na poprawe
warunkow dla ruchu rowerowego poprzez wyposazenie tworzonych drog rowerowych
w elementy infrastruktury towarzyszacej w postaci:

» stojakow i parkingdéw rowerowych (w formie rozwiazan dostosowanych do
charakterystyki poszczegolnych lokalizacji),

e elementow systemu informacji miejskiej (SIM), w tym drogowskazéw przeznaczonych
dla ruchu rowerowego (umieszczonych w weztowych miejscach catego systemu
miejskiego) i tablic informacyjnych zawierajacych tresci promujace korzystanie
Z tworzonego systemu komunikacji rowerowej,

e samoobstugowych stacji naprawy rowerdw, umieszczanych w lokalizacjach istotnych
dla ruchu rowerowego,

» urzadzen pomiarowych (,,licznikow”) stuzacych zbieraniu informacji na temat
natezenia ruchu rowerowego na wybranych odcinkach systemu komunikacji rowerowej.
Informacje pochodzace z takich urzadzen stuza optymalizacji dziatan skierowanych na
dalszy rozwdj systemu oraz dostarczaja danych pomocnych w dziataniach
upowszechniajacych korzystanie z komunikacji rowerowej.

Zadania:
Zadanie 2.2.1: Budowa komunikacyjnych drég rowerowych

Zadanie polega na poprawieniu oferty ruchu rowerowego. Wybudowane drogi uzupetnia
istniejacy uktad infrastruktury stuzacy obstudze ruchu rowerowego. W ramach zadania
przewidziane sa takie prace, jak:
* rozbudowa systemu komunikacyjnych drog rowerowych,
» rozbudowa drog rekreacyjnych (Lynostrada),
» rozbudowa strefy Tempo-30 i reorganizacja ruchu (kontrapasy),
« realizacja infrastruktury towarzyszacej (stojaki i parkingi rowerowe, elementy systemu
informacji miejskiej (SIM), w tym drogowskazy i tablice informacyjne), samoobstugowe
stacje naprawy rowerow, urzadzenia pomiarowe.

Zadanie 2.2.2: Budowa ciagu pieszo-rowerowego tynostrada

Zadanie polega na budowie sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz rzeki Lyny wraz z infrastruktura:
tawki, stojaki rowerowe, kosze na smieci, drogowskazy, tablice informacyjne, tarasy, wiaty
wypoczynkowe, i punkty widokowe.

Zadanie 2.2.3: Rozwdj komunikacji rowerowej na obszarze Zatorza

W ramach zadania na obszarze obejmujacym 4 olsztynskie osiedla (Zatorze, Wojska Polskiego,
Podlesna oraz Zielona Gorka) przewiduje sie dziatania optymalizujace wykorzystanie
istniejacej sieci drogowej, mozliwie szerokie wprowadzanie zmian organizacji ruchu
(wyznaczanie pasow ruchu dla rowerow, organizowanie kontraruchu rowerowego itp.) oraz
wykorzystywanie elementow tzw. ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej (np. ulice o ruchu
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uspokojonym, strefy zamieszkania, reorganizacja sposobu parkowania, regulacja dostepnosci
ulic).

Zgodnie z dokumentami strategicznymi, wszystkie aktualnie procedowane inwestycje drogowe
na obszarze ww. osiedli zaktadajg tworzenie wybranych elementéw stuzacych rozwojowi
systemu komunikacji rowerowej.

Celem zadania jest wtaczenie obszaru Zatorza do systemu komunikacyjnego terenu MOF
Olsztyna - potaczenie z sasiednimi osiedlami oraz gminami Dywity oraz Barczewo.

Zadanie 2.2.4: Rozwaj strefy ,,Tempo 30” i reorganizacja ruchu

W ramach zadania planuje sie sukcesywne obejmowanie kolejnych rejonéw miasta strefa
,»T1empo 30” w ramach koncepcji uspokojenia ruchu poprzez zastosowanie odpowiednio
dobranych rozwiazan infrastrukturalnych i organizacyjnych.

Zadanie 2.2.5: Budowa komunikacyjnych Sciezek rowerowych przez gminy MOF Olsztyna

Oczekiwane rezultaty:

e poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego na terenie MOF,

« stworzenie spojnego, czytelnego i bezpiecznego systemu komunikacji rowerowej,
obejmujacego teren catego MOF Olsztyna i przenoszacego ruch rowerowy
o charakterze codziennych dojazdéw m.in. do miejsca pracy czy nauki,

« poprawa dostepnosci komunikacyjnej MOF Olsztyna,

» wzrost atrakcyjnosci transportu rowerowego,

» zwiekszenie atrakcyjnosci sportowo-rekreacyjnej MOF Olsztyna.
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CEL STRATEGICZNY 3:
PROMOCJA | WSPARCIE RACJONALNYCH WYBOROW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE
MOF OLSZTYNA

CEL OPERACYJNY 3.1: DZIALANIA EDUKACYJINE W ZAKRESIE ZWIEKSZANIA SWIADOMOSCI NA TEMAT
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI | BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Wszelkie dziatania w ramach tego celu operacyjnego powinny towarzyszyC¢ realizowanym
inwestycjom, przyktadowo budowa parkingow Park&Ride powinna by¢ podparta akcjami
informacyjnymi o zaletach korzystania z systeméw przesiadkowych na terenie MOF.

Zadania:

Zadanie 3.1.1: Promocja - informowanie i promowanie wyboru roznych form mobilnosci
miejskiej przyjaznych srodowisku (transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy)

Zadanie 3.1.2: Wspotpraca z przedsiebiorstwami, uczelniami i innymi podmiotami w celu
ksztattowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Zadanie 3.1.3: Wydarzenia i warsztaty promujace ekologiczne sposoby przemieszczania sie
(w ramach SUMBA, CiViNET POLSKA oraz innych dziatan)

Zadanie 3.1.4: Ksztattowanie wsrdad konkretnie zdefiniowanych grup odbiorcow (w tym dzieci,
mtodziezy, seniorow itp.) pozadanych zachowan komunikacyjnych, zgodnych z regutami
zrébwnowazonego rozwoju

Oczekiwane rezultaty:
» wzrost atrakcyjnosci alternatywnych form przemieszczania sie
« wzrost Swiadomosci mieszkancow MOF w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci oraz
dbatosci o srodowisko naturalne
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8.1 WDRAZANIE POSTANOWIEN PLANU MOBILNOSCI

Plan jest dokumentem perspektywicznym, ktéry wyznacza kierunki rozwoju zrownowazonej
mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach planu mobilnosci pozwola na osiagniecie
zatozonych celéw, zapewniajac posrednio realizacje zamierzen zgodnych z innymi
dokumentami planistycznymi i strategicznymi. Realizacja celow w wiekszosci bedzie mozliwa
przy zewnetrznym wsparciu finansowym. Dlatego tez jednym z gtéwnych zrédet finansowania
beda Programy Operacyjne oraz inne $rodki zewnetrzne.

Podstawowymi narzedziami realizacji programu mogga byc:

« Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego 2014-2020,
» Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020,
e programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej.

W konsekwencji potencjalne zrédta finansowania programu obejmuja:

e Srodki Unii Europejskiej - fundusze strukturalne i inwestycyjne: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spoéjnosci, Instrument
taczac Europe,

« Srodki budzetu panstwa - przewidziane na wspotfinansowanie projektow oraz jako
niezalezne zrodto finansowania,

« Srodki budzetow samorzadow - wojewddzkich, powiatowych igminnych - na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne zrddto finansowania,

e inne srodki publiczne - np. fundusze celowe,

« srodki prywatne - np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Gtowne priorytety inwestycyjne z RPO WiM 2014-2020, w ramach ktdérych beda finansowane
zadania Planu mobilnosci to:

e 4e, w ramach poddziatania 4.4.1 Ekomobilny MOF (ZIT Olsztyna) - alokacja ze srodkow
UE: 19 752 750,05¢€,

e 7b, wramach poddziatania 7.2.1 Mobilny MOF (ZIT Olsztyna) - alokacja ze srodkow UE:
14 977 249,95€, $rodki z Budzetu Panstwa®: 3 733 334,00€.

> Alokacja ze $rodkéow UE w ramach Pl 7b uwzglednia kwote 2 477 249,95€, ktéra zwieksza alokacje
do spetnienia warunku okreslonego w Umowie Partnerstwa, dotyczacego limitu 15% na drogi lokalne
i wymaga akceptacji przez Komisje Europejska

® Procent wktadu z Budzetu Panstwa w ramach Pl 4e i Pl 7b moze ulec zmianie w zaleznosci od
rozstrzygniecia przez wtasciwego ministra wniosku Marszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego,
zgodnie z pismem znak PR.11.412.1.10.2016 z dnia 19 lutego 2016 r.
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Ponadto, przewiduje sie wykorzystanie srodkow w ramach Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia 2014-2020:

o dziatanie 2.1 Zréwnowazony transport miejski - alokacja w zakresie transportu
miejskiego - 54 671 703,00¢€,
e dziatanie 2.2 Infrastruktura drogowa - konkurs otwarty.

Prace nad realizacja planu powinny rozpoczac sie niezwtocznie po uchwaleniu dokumentu.

Proces realizacji planu bedzie prowadzony przez samorzady jednostek wchodzacych w sktad
MOF przy wspoétpracy z mieszkancami. Planowane inwestycje powinny by¢ poddawane
konsultacjom spotecznym, w ktérych to mieszkancy beda mogli zgtosic swoje uwagi
i zaproponowac inne rozwiazania. Zebrane uwagi beda rozpatrywane przez poszczegolne
jednostki i, w przypadku uznania ich za zasadne, beda uwzgledniane w realizacji inwestycji.

Skuteczne, terminowe iefektywne wdrazanie planu wymagac¢ bedzie uwzglednienia zadan
zwigzanych z realizacja postanowien dokumentu w zakresach obowiazkow poszczegolnych
jednostek, w tym przede wszystkim funkcji koordynacyjnych, organizacyjnych, koncepcyjnych,
kontrolnych i informacyjnych.

8.2 MONITORING PLANU

Dziatania wynikajace zrealizacji zapisow Planu mobilnosci MOF Olsztyna sa przypisane
poszczegolnym komoérkom organizacyjnym Urzedu Miasta Olsztyna oraz urzeddw jednostek
administracyjnych Obszaru Funkcjonalnego:

» Urzad Miejski w Barczewie,

* Urzad Gminy Dywity,

» Urzad Gminy w Gietrzwatdzie,
e Urzad Gminy Jonkowo,

* Urzad Gminy Purda,

e Urzad Gminy Stawiguda.

Wdrazanie zatozen Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
monitorowane bedzie m.in. poprzez biezaca weryfikacje stanu zaawansowania realizacji
projektow okreslonych w Strategii ZIT MOF oraz raportu, ktéry zostanie opracowany na
zakonczenie perspektywy finansowej UE 2014-2020.

Raporty obejmowac beda ogolna ocene realizacji zatozen planu, ktora opierac¢ sie bedzie na
wskaznikach z tabeli ponizej. Dzieki temu, raporty przedstawia¢ beda zaréwno ilosciowy, jak
i jakosciowy wymiar realizacji planu, a identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli
dodatkowo na wskazanie ich przyczyn i zaproponowanie przysztych rozwiazan. Do roku 2025
planuje sie sporzadzi¢ dwa raporty:

e pierwszy - po zakonczeniu perspektywy finansowej 2014- 2020,
« drugi - na zakonczenie horyzontu czasowego Planu mobilnosci.
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W ramach biezacej weryfikacji i oceny realizacji zapisow Planu mobilnosci MOF Olsztyna zaleca
sie ponadto sporzadzanie corocznych raportéow, bazujacych na sprawozdaniach jednostek
terytorialnych, wchodzacych w sktad MOF Olsztyna. Czastkowe sprawozdania oraz raport
koncowy powinny zawierac:

» okresowa ocene realizacji zapisow Planu, sporzadzong na podstawie wskaznikow,
» wnioski dotyczace dalszej realizacji zapisow Planu,
» informacje dotyczace wprowadzenia ewentualnych korekt w dokumencie.

Sporzadzanie raportow okresowych pozwoli na state Sledzenie kierunkéow zmian w obszarze
mobilnosci i wprowadzenie ewentualnych zmian w przypadku obserwacji niekorzystnych
zjawisk. W trakcie monitorowania dokumentu pojawic sie moga inne, niezidentyfikowane dotad
obszary problemowe, ktore moga by¢ podstawa do aktualizacji opracowania. Aktualizacji moga
ulega¢ zaréwno: diagnoza transportu na terenie MOF Olsztyna, dane liczbowe, ale takze
planowane do realizacji dziatania. Staty monitoring pomoze wskazac, ktore z dziatan powinny
by¢ realizowane na szersza skale, a z ktorych mozna zrezygnowac, gdyz cel zostat osiggniety za
pomoca wdrozenia innych rozwiazan.

Na podstawie oceny pozadanych zmian wskaznikéw okreslany bedzie stopien realizacji zapisow
planu:

» powyzej 80 do100% - bardzo dobry,
» powyzej 50 do 80% - dobry,

» powyzej 30 do 50% - umiarkowany,
« 30% i mniej - niewystarczajacy.

Ponizej w tabeli zostata okreslona lista wskaznikow wraz z sugerowang czestotliwoscig ich
monitorowania. Jesli wskazniki moga wymagac przeprowadzenia dodatkowych badan, zostato
to wyszczegolnione w tabeli. Wszystkie badania ipomiary beda wykonywane w miare
posiadanych srodkow finansowych przez poszczegoélne jednostki samorzadowe.
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Tabela 30. Wskazniki monitorowania skutkéw realizacji planu mobilnosci

Wskaznik

Punktualnos¢

Pojazdy niskopodtogowe

Priorytet dla komunikacji

zbiorowej

Dynamiczna Informacja
Pasazerska

Dtugosc buspasow

Dtugos¢ wydzielonych
pasow autobusowo-
tramwajowych

Udziat wydzielonych
torowisk

Pojazdy nisko- lub
bezemisyjne

Srednia predkos¢
handlowa operatorow

Liczba sprzedanych
biletow okresowych
komunikacji publicznej

Jednostka
miary

Opis

Cel

Spos6b pomiaru
operacyjny / zrodto danych monitorowania

Czestotliwos¢

CEL STRATEGICZNY 1: PODNIESIENIE JAKOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO | KOMUNIKACJI DROGOWEJ

%

liczba
skrzyzowan

%

m

%

%

km/h

szt.

Liczba punktualnych odjazdow (czyli mieszczacych sie w przedziale
od jednej minuty przed czasem do trzech minut po czasie)
Z przystankow w stosunku do ogétu odjazddw z przystankow

Udziat obstugujacych komunikacje miejska i pozamiejska pojazdow
niskopodtogowych /z biletomatami/ klimatyzacja /
przyklekiem(autobusy) itp.

Liczba skrzyzowan z priorytetem dla komunikacji zbiorowej

Liczba przystankow z DIP w stosunku do liczby wszystkich
przystankow

taczna dtugos¢ wydzielonych paséw dla autobuséow w Olsztynie

taczna dtugosc pasow ruchu wspodlnego tramwajowego i
autobusowego (wydzielonego od ruchu ogélnego)

Udziat dtugosci wydzielonych torowisk dla tramwajow w Olsztynie
w dtugosci torowisk ogotem

Udziat pojazdow niskoemisyjnych (Euro VI, CNG, LNG) lub
bezemisyjnych (tramwaje, autobusy elektryczne)

Srednia predko$¢, z jaka porusza sie $rodek transportu od
rozpoczecia do zakonczenia danego kursu

Liczba sprzedanych biletow okresowych

1.1, 1.2 1.3,
1.4

1.1

1.1,1.4

1.1,1.2

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1,1.3

1.1,1.2

ZDZiT i inni
organizatorzy /
ITS

ZDZiT i inni
organizatorzy

IDZiT

IDZiT

IDZiT

IDZiT

IDZiT

ZDZiT i inni
organizatorzy
ZDZiT i inni
organizatorzy /
ITS

ZDZiT i inni
organizatorzy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy
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L.p. Wskaznik Jednostka Opis Cel Sposéb pomiaru Czestotliwos¢ Pozadana
miary operacyjny [/ zrodto danych monitorowania zmiana
Liczba przewiezionych . 1.1,1.2 ZDZiT i inni
11 A szt. Liczba pasazerow przewiezionych komunikacja zbiorowa organizatorzy / co 12 miesiecy i)
pasazerow badania
1.1,1.3 ZDZiT i inni
12 Niezawodnos¢ % Udziat kurséw wykonanych w stosunku do zaplanowanych organizatorzy / co 12 miesiecy i)
ITS
, Liczba przejechanych kilometrow przez pojazdy komunikacji 1.1,1.3 ZDZIT 1 inni
13  Liczba wozokilometrow wzkm . . organizatorzy / co 12 miesiecy i)
zbiorowej TS
sam. osob 1.1, 1.2, 3.1 Urzad Miasta /
14 Wskaznik motoryzacji /1000 L1_czba salnm,ochodow osobowych przypadajacych na 1000 Starostwg P9w1atu co 12 miesiecy o
. mieszkancow Olsztynskiego
mieszk.
[GUS]
] Liczba pojazdow na dobe wg Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKiA 1.1, 1.2, 3.1 . ..
15  Sredni dobowy ruch poj. / dobe oraz wg pomiaru ruchu na wybranych skrzyzowaniach objetych Zoait / I.TS / co 12 miesiecy / 4
GDDKiA co 5 lat
system ITS
16  Strefa “Tempo 30" km Dtugos¢ drog objetych strefa “Tempo 30" 1.2 IDZiT co 2 lata i)
. . , os/sam. : s , .. . 1.1, 1.2, 3.1 .
17  Wykorzystanie pojazdow 050b Srednia liczba osob podrozujacych jednym samochodem osobowym badania co 3 lata i)
Liczba miejsc 1.2 7DZiT i inni
18 parkingowych w ramach szt. Liczba miejsc parkingowych w ramach systemu P&R . co 12 miesiecy i)
organizatorzy
systemu P&R
Wykorzystanie miejsc 1.2 7DZiT i inni
19  parkingowych w ramach % Poziom wykorzystania miejsc parkingowych w ramach systemu P&R organizatorzy co 12 miesiecy i)

systemu P&R
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L.p. Wskaznik Jednostka Opis Cel Sposéb pomiaru Czestotliwos¢ Pozadana
miary operacyjny [/ zrodto danych monitorowania zmiana

Liczba miejsc 1.2 7DZiT i inni

20 parkingowych w ramach szt. Liczba miejsc parkingowych w ramach systemu K&R . co 12 miesiecy i

organizatorzy

systemu K&R
Liczba odjazdow 1.2
komunikacji publicznej liczba
na godzine o Liczba odjazdéw komunikacji publicznej na godzine z przystankow ZDZiT i inni .

21 , odjazdow/ _. - . . co 12 miesiecy i
Z przystankow h zintegrowanych z parkingami P&R organizatorzy
zintegrowanych
z parkingami P&R
Liczba skrzyzowan szt. 1.4 ZDZiT / ITS L

22 objetych systemem ITS co 12 miesiecy t

CEL STRATEGICZNY 2: ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA PRZESTRZEN MOF OLSZTYNA
h<zba 2.1 Policja, WZKiOL
. zdarzen/ . , . olicja, i .

23  Zdarzenia drogowe ok Liczba odnotowanych zdarzenh drogowych UM Olsztyn co 12 miesiecy 4
Zdarzenia drogowe liczba 2.1
z udziatem , . . . . Policja, WZKiOL o

24 niechronionych zd/arrozlfn Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych UM Olsztyn co 12 miesiecy 4
uczestnikow ruchu - piesi
Zdarzenia drogowe 2.1
z udziatem liczba Policia. WZKiOL

25  niechronionych zdarzen Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow 13, co 12 miesiecy 4

A UM Olsztyn

uczestnikow ruchu - /rok
rowerzysci
Ciezko ranni 2.1 . . .

26 w zdarzeniach 0s./rok Liczba ciezko rannych w zdarzeniach drogowych Poﬂij\ao’lWZKmL co 12 miesiecy 4
drogowych sztyn
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28

29

30

31

32

33

34

35

36
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Pomoc Techniczna
Wskaznik Jednostka Opis Cel Sposéb pomiaru  Czestotliwos¢
miary operacyjny / zrodto danych monitorowania

Ofiary Smiertelne 2.1 .. .
w zdarzeniach 0s./rok Liczba ofiar Smiertelnych w zdarzeniach drogowych Poﬂij\ao’lWZKmL co 12 miesiecy
drogowych sztyn
Dtugos¢ oswietlonych Le P 2.1 Zarzadcy drog na oo
ciagw pieszych km Dtugosc oswietlonych ciagow pieszych terenie MOF co 12 miesiecy
Udziat nowvch ciagw % Udziat wybudowanych ciagéw rowerowych w catosci ciagow 2.1,2.2 ZDZiT i inni o 12 miesiec

ych clag ? rowerowych zarzadcy ecy
Obszar objety 2.2
rozwigzaniami Kkm? Powierzchnia MOF Olsztyna objeta rozwigzaniami przyjaznymi ZDZiT i inni o 12 miesiec
przyjaznymi komunikacji komunikacji rowerowej zarzadcy ecy
rowerowej
Dtugosc ciagow km Dtugos¢ wszystkich ciggdw rowerowych 2.1,2.2 ZDZiT i inni co 12 miesiecy
rowerowych zarzadcy
Gegtosg rozrmeszczenia Liczba stojakow i parkingdw rowerowych do liczby mieszkancow 2.2 ZDZiT i inni -
stojakow i parkingow szt./os. : - . co 12 miesiecy
rowerowych miasta, gminy, osiedla zarzadcy
I.JCZb'a. stg;akow szt. Liczba wszystkich stojakow i parkingdw rowerowych 2.2 ZDZiT i inni co 12 miesiecy
i parkingow rowerowych zarzadcy
Udziat drog . . . e . 2.1,2.2 e
Z udogodnieniem dla % Udziat drog wypo.sazonych w S(,:l(?Zklz pasy, kqntrapasy badz ZDZiT i inni co 12 miesiecy
rowerzystow z ruchem uspokojonym w catosci drog komunikacyjnych zarzadcy
Gestosc elementow SIM szt./km?  Liczba elementéw SIM przypadajaca na 1 km? 2.2 Zgigaj dlcnym co 12 miesiecy
Gestosc . .. , . 2.2 — .
samoobstugowych stacji szt /km? I&:;%ba samoobstugowych stacji napraw rowerow przypadajaca na 1 Zgig ajd]cnym co 12 miesiecy

napraw roweréw
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L.p. Wskaznik Jednostka Opis Cel Sposéb pomiaru Czestotliwos¢ Pozadana
miary operacyjny [/ zrodto danych monitorowania zmiana

Liczba urzadzen 2.2
pom 1ar9wych stuzqsych Liczba urzadzen pomiarowych (licznikdw) stuzacych zbieraniu ZDZiT i inni o

37 zbieraniu informacji na szt. - , N co 12 miesiecy i)

L informacji na temat natezenia ruchu rowerowego zarzadcy

temat natezenia ruchu
rowerowego
Udziat zrealizowanego 2.2

38 projektu budowy % Udziat dtugosci wybudowanej trasy w catosci planowanej dtugosci ZDZiT co 12 miesiecy i
tynostrady
Gestos¢ obiektow 2.2

39 1nfrastruktury' szt. /km ngzba tawek/koszy/tgbllc informacyjnych/ w1at/t§rasow/punktow 7DZiT co 12 miesiecy ¢
towarzyszacej na widokowych przypadajacych na 1 km wybudowanej tynostrady

tynostradzie

Liczba rowerzystow w ciagu roku - uzyskana za pomoca urzadzen 2.1,2.2, 3.1

40 Liczba rowerzystow na 0s pomiarowych na Sciezkach rowerowych oraz badan natezenia ruchu ZDZIT 1 inni co 12 miesiecy i
terenie MOF Olsztyna ’ . . . zarzadcy
rowerowego prowadzonych innymi metodami
Udziat drog 2.1,2.2
?li\évvscli(gzrizai/lﬁean tem Udziat drég o ruchu uspokojonym, zmienionej organizacji sposobu
- J . parkowania, regulacji dostepnosci ulic, objetych strefa . .
41  infrastruktury rowerowej % - ] AR - . . < s IDZiT co 12 miesiecy i)
zamieszkania w catosci drog komunikacyjnych na terenie osiedli
na obszarze Zatorza - . . : .
, . Zatorze, Wojska Polskiego, Podlesna, Zielona Gorka
w dtugosci wszystkich
drog Zatorza
Liczba parkingow . N . 1.2, 2.2 ZDZiT i inni o
42 Bike&Ride szt. Liczba parkingow Bike&Ride zarzadcy co 12 miesiecy i)
. o . NP L e 2.1 ZDZiT i inni .
43  Udziat nowych ciagow % Udziat wybudowanych ciagow pieszych w catosci ciagow pieszych zarzadcy co 12 miesiecy i)
44  Dtugosc sieci pieszej km Dtugosc ciagow pieszych o nieprzerwanym biegu 2.1 Zgggaj d]cnym co 12 miesiecy i)
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Wskaznik

Dtugos¢ ciagow pieszych
Udziat drég przyjaznych
pieszym

Udziat ruchu pieszego
terenie MOF Olsztyna

Jednostka
miary

km

%

szt.

Opis Cel Sposéb pomiaru Czestotliwos¢ Pozadana
operacyjny [/ zrodto danych monitorowania zmiana
L e 2.1 ZDZiT i inni .
Dtugosc wszystkich ciagow pieszych zarzadcy co 12 miesiecy
Udziat drog wyposazonych w chodniki badz z ruchem uspokojonym 2.1 ZDZiT i inni L
L2 . : co 12 miesiecy
w catosci drog komunikacyjnych zarzadcy
Udziat podrézy pieszych w ogole podrozy 2.1 badania co 12 miesiecy

CEL STRATEGICZNY 3: PROMOCJA | WSPARCIE RACJONALNYCH WYBOROW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE MOF OLSZTYNA

Liczba uczestnikow
programoéw zachecania
do wyboru transportu
niezmotoryzowanego

Dtugosc drog wyposazona
w ekrany akustyczne

Dtugosc drog z
nawierzchnia o
obnizonej hatasliwosci
Dtugosc linii
tramwajowych
uwzgledniajacych
technologie
ograniczajace hatas

Liczba przejs¢ dla
zwierzat

szt.

km

km

km

szt.

3.1 .
Liczba uczestnikow programow - wyktadow, warsztatow, promocji, ZDZ?T / .
” . . organizator co 12 miesiecy
akcji - propagujacych transport niezmotoryzowany programéw

Wskazniki w celu wzmocnienia monitoringu srodowiska naturalnego

. . s , 1.1, 1.4 ZDZiT i inni
EES;WSZ?% przebudowa drog uwzgledniajaca budowe ekranow zarzadey drég/ co 12 miesiecy
yezny GDDKiA
. . s . . 1.1, 1.4 ZDZiT i inni
Budgwa padz p,rz'ebLlldpwa drog uwzgledniajaca nawierzchnie o zarzadey drég/ co 12 miesiecy
obnizonej hatasliwosci -
GDDKiA
Budowa badz przebudowa linii tramwajowych dla ktérych 1.1,1.4
zastosowano maty wibroizolacyjne dla ograniczenia nadmiernego 7DZi .
- . - , - - iT co 12 miesiecy
hatasu i drgan lub innych systemow ograniczenia hatasu (np. szyna
w otulinie)
Budowa przejs¢ dla zwierzat duzych, srednich i matych, w tym 1.4

przepusty dla ptazéw i gadéw ZDZiT/GDDKiA co 12 miesiecy
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