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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla

Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna 2030+

Plan  Zréwnowazonej  Mobilnosci  dla
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
2030+ (dalej: Plan) to dokument, ktory
Komisja Europejska poleca jako dobre
narzedzie organizowania transportu
w miastach. Dzieki niemu transport publiczny
ma by¢ lepszy, a poruszanie sie po miescie i
jego okolicach bezpieczniejsze i bardziej
ekologiczne. To kwestie wazne dla kazdego
mieszkanca, bez wzgledu na to, jak na co
dzien porusza sie po miescie (jezdzi lub
chodzi) lub Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym  Olsztyna (dalej: MOF
Olsztyna). Dlatego niezwykle wazne jest, by
mieszkancy brali udziat w planowaniu zmian,
bo to pozwala poznac ich potrzeby i, o ile to
mozliwe, odpowiedzie¢ na nie.

MOF Olsztyna taki dokument juz ma od
2017 r., konieczna byta jednak jego
aktualizacja. Powstata ona dzieki temu, ze
starannie przyjrzano sie miastu i jego
okolicom (badania pn. Diagnoza stanu
istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w MOF
Olsztyna przeprowadzone we wrzesniu
2021 r.), a potem rozmawiano z ludZzmi na
spotkaniach i warsztatach w czasie

konsultacji spotecznych. W tym streszczeniu
krotko opisano jego tresc.

Sytuacja w MOF Olsztyna

Zabudowa

W MOF Olsztyna przedmiescia

sg zabudowywane w sposéb

chaotyczny, bo nie powstaty
jeszcze miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego (MPZP) dla tych obszaréw. To
niekorzystne dla miasta i (przede wszystkim)
dla otaczajacych je gmin. Tereny te s3g stabo
skomunikowane, wiec  konieczne jest
korzystanie z aut, by do nich dojechac¢ lub
z nich wyjechac.

Parkowanie

Na omawianym obszarze

istniejg trzy typy parkingow

publicznych: 1. nieptatne
parkingi niestrzezone, 2. ptatne parkingi
niestrzezone, 3. ptatne parkingi strzezone.
W samym Olsztynie jest strefa ptatnego
parkowania. W zwigzku z tym auta parkujg
wszedzie (takze np. na chodnikach) i nie ma
zadnych mechanizméw, ktére zniechecatyby
do korzystania z samochoddéw. Sytuacje
poprawitoby ustalenie spdjnych zasad

parkowania w catym MOF i wprowadzenie
korzystnych  rozwigzan dla  witascicieli
pojazdéw zeroemisyjnych i o napedzie
hybrydowym lub wodorowym. Na razie ich
nie ma, cho¢ Olsztyn spetnia wymogi, ktére
pozwalajg ustali¢ strefe czystego transportu
(po analizach  zasadnosci Miasto nie
zdecydowato sie na jej wprowadzenie).

Transport publiczny

W MOF Olsztyna dziata

obecnie komunikacja miejska

(autobusy i tramwaje)
i podmiejska (autobusy) organizowana przez
Zarzad Drég, Zieleni i Transportu (ZDZIT).
Istnieja tez cztery gminne  systemy
komunikacji zbiorowej (w gminach: Dywity,
Jonkowo, Gietrzwatd i Stawiguda). W powiecie
olsztynskim funkcjonuje komunikacja
publiczna organizowana przez Staroste
Olsztynskiego. Jest wiec wielu organizatoréw
przejazdow zbiorowych.

Oferta transportu publicznego nie jest nie tak
dobra, jak mogtaby: w Gminach MOF nie
wszedzie autobusy dojezdzajg i jezdzi ich za
mato, a bilety trzeba kupowa¢ osobno
u kazdego przewoznika, nie ma tez dobrej
oferty ustug. W samym  Olsztynie
komunikacja zbiorowa takze nie jest oceniana
najwyzej. To powoduje, ze coraz wiecej ludzi
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jezdzi samochodami: w latach 2013-2018 ich
liczba wzrosta (w Olsztynie prawie o 20%,
a w powiecie olsztyriskim o 22,3%), a prawie
potowa podroézy do pracy odbywa sie autem.
Czes¢ jezdzacych samochodami wolataby
podrozowac inaczej, nie majg jednak takiej
mozliwosci.

Przyroda

Ochrona przyrody jest

konieczna, chocby ze wzgledu

na zmiany klimatu. M.in.
pomaga to zmniejszac efekt ,miejskiej wyspy
ciepta” (tak okresla sie miasto/ centrum, gdzie
zwykle jest znacznie cieplej niz na obrzezach
czy zupetnie poza miastem). To wazne takze
ze wzgledu na gospodarke MOF, bo przyroda
sprzyja dynamicznemu rozwojowi turystyki.
Jest to dobry teren zaréwno na uprawianie
sportu, jak tez do rekreacji (sporty wodne,
nordic walking, jogging, turystyka rowerowa,
turystyka kamperowa).

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

Analiza SWOT

W analizie SWOT,

przeprowadzonej
w odniesieniu do Planu
z 2017 r., wyznaczono mocne
strony. To m.in.:

Ciggle niewielki jest stopien zabudowy
terenéw w MOF Olsztyna.

Tereny zabudowane skoncentrowane s3
przy gtéwnych ciggach komunikacyjnych.
Olsztyn i Gminy MOF konsekwentnie
realizujg zatozenia dotyczace rozwoju
transportu opisane w dokumentach
strategicznych i planistycznych.
W Olsztynie istniejg standardy
urbanistyczne dla inwestycji
realizowanych w ramach specustawy
oraz standardy techniczne infrastruktury
rowerowej.

Sukcesywnie modernizowana jest siec
drogowa w MOF Olsztyna.

Czesciowo wyprowadzono ruch
tranzytowy z centrum Olsztyna.

Powstaty pierwsze parkingi B+R (tzn. bike
and ride, parkingi dla roweréw blisko
miejsca, gdzie jest transport publiczny;
przyjezdza sie rowerem i przesiada do
autobusu czy pociggu).

W Olsztynie zakupiono tabor
tramwajowy, rozwija sie sie¢ tramwajéw
oraz sukcesywnie wymienia sie autobusy
na niskoemisyjne.

Stopniowo zwieksza sie dtugos¢ drog
rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych.
integracje  publicznego
transportu zbiorowego w MOF Olsztyna
i udato sie wprowadzi¢ Olsztynskg Karte
Miejskg oraz system inteligentnego

Rozpoczeto

zarzadzania transportem (ITS).

Stabe strony:

Nie ma wspotpracy w zakresie jednolitych
zatozenh dotyczacych planowania
przestrzennego w MOF Olsztyna.

Nie ma pétnocnej obwodnicy Olsztyna ani
obwodnic wewnetrznych na gtéwnych
drogach w Gminach MOF.

Nie ma wyznaczonych miejsc
postojowych  oraz  parkingéw dla
pojazdéw ciezarowych i kamperéw, nie
ma wielu parkingéw dla autokaréw ani
wspolnych zasad parkowania w MOF
Olsztyna.

Strefa ptatnego parkowania istnieje tylko
w Olsztynie.

Nie ma autobuséw zeroemisyjnych ani

w Olsztynie, ani w Gminach MOF.
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Sciezki rowerowe nie tworzg tras, sa

przerywane.
Nie jest bezpiecznie i jest duzo
wypadkow.
Transport  publiczny w MOF jest
niejednolity.

Jako szanse wymieniono:

W dokumentach strategicznych
i planistycznych mowi sie
o réwnowazeniu  rozwoju  obszaréw
zabudowy (mieszkaniowej i produkcyjno-
ustugowej) i o tym, jak wazne jest, by moc
dojezdzac tam inaczej niz autem.
Powstajg parkingi typu P+R (tzn. park and
ride - parkingi w duzych miastach, do
takiego parkingu dojezdza sie autem;
zostawia sie je tam i przesiada do
komunikacji miejskiej).
Rozszerzana  jest  strefy
parkowania w Olsztynie.

Gminy MOF podejmujg dziatania, ktére

ptatnego

majg polepszy¢ jakos¢ transportu
publicznego i utatwic jazde rowerem nie
tylko dla rekreacji.

Transport
wykorzystywac do codziennych podrozy.

kolejowy mozna

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

Zagrozenia:

W MOF Olsztyna nie realizuje sie wspdlnej
polityki  przestrzennej i zwigzane]
z systemem transportowym.

Brakuje wspélnych zasad parkowania,
wiec kazdy moze bez ograniczen
poruszac sie samochodem.

Aut jest coraz wiecej.

Brakuje chodnikéw i tras rowerowych.

Za mato promuje sie transport publiczny,
nie ma za wiele dziatan edukacyjnych na
temat mobilnosci.
Samorzgdom

brakuje pieniedzy

z podatkow.

Scenariusze rozwoju mobilnosci

Przygotowano trzy scenariusze rozwoju
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna. Kazdy
znich pozwala zobaczy¢, jakie sg mozliwe
zmiany spoteczne i gospodarcze.

Scenariusz nr 1

Utrzymanie obecnych
kierunkéw rozwoju
(niepozadany)

W tym scenariuszu tempo dziatah z zakresu
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
bedzie takie, jak teraz. Bedg realizowane tylko
podstawowe dziatania, np. nie bedzie dba¢
sie o integracje systemu transportu
publicznego czy o planowanie przestrzenne.
Moze to przynies¢ negatywne skutki, m.in.:
dalej bedg rozrasta¢ sie przedmiescia. Ulice
bedg coraz bardziej zakorkowane, wiec czas
podrézy wydtuzy sie. Bedzie tez wiecej aut
i wzro$nie zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe. Komunikacja publiczna
stopniowo stanie sie mniej optacalna;
niewiele 0s6b bedzie korzystac z rowerdéw. Na
drogach nie bedzie bezpiecznie.

Scenariusz nr 2

Kompleksowe wdrozenie
zré6wnowazonej mobilnosci
MOF Olsztyna (pozadany)

Ten scenariusz pozwoli na systematyczny
rozwdj zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Obejmuje:  powstanie  kolejnych  linii
autobusowych, ich czestsze kursowanie
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i integracje transportu publicznego. Wazne
w nim jest dbanie o wygode mieszkancow,
m.in. by przystanki byty blisko doméw i by
kazdy mogt dojs¢ lub dojecha¢ rowerem np.
do lekarza czy szkoty czy skorzysta¢ z innych
ustug (by ustugi te mozna byto wykonywac
blisko miejsca zamieszkania - takie osiedle
nazywa sie osiedlem kompletnym). Skutki to:
bardziej zréwnowazona mobilnos¢, krotszy
czas podrézy, wyhamowanie, a nawet
likwidacja rozrastania sie przedmies¢,
wieksze bezpieczenstwo na drogach.

Scenariusz nr 3

Ograniczone wdrozenie
zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej (realistyczny)

Realizacja scenariusza nr 1 to aktualnie za
mato, a do 2030 r. nie uda sie zrealizowac
catego scenariusza nr 2. Najbardziej
prawdopodobny jest scenariusz nr 3. Zaktada
sie  w nim realizacje postulatéw ze
scenariusza nr 2, ale w ograniczony sposob:
zgodnie z tym, na co pozwolg prawo i finanse.
Trzeba wybra¢ te dziatania, ktére beda
najlepsze i sg najbardziej oczekiwane.

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

Wizja zré6wnowazonej mobilnosci dla

MOF Olsztyna

Wizja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
dla MOF Olsztyna jest nastepujgca:

W 2040 r. system transportowy bedzie
integrowac atrakcyjny i wielofunkcyjny
MOF Olsztyna, w ktéorym jest kilka
waznych miast. Bedzie ograniczaé¢ sie
zabudowe, dbaé o rozwéj mobilnosci (we
wspotpracy instytucji publicznych na tym
terenie) i o transport niskoemisyjny.
Przestrzen bedzie zagospodarowywana
wzdtuz korytarzy transportowych.

Uwzglednia sie w niej nastepujgce kwestie: 1.
gminy sasiadujace dynamicznie rozwijajg sie
oraz zmienia sie intensywnie przestrzen; 2.
relacje Olsztyn - otoczenie majg dwustronny
charakter; 3. MOF to osrodek, gdzie jest kilka
waznych miast (nie: jedno); 4. konieczna jest
wspotpraca w organizowaniu i zarzadzaniu
systemem  transportowym; 5. trzeba
zacheca¢ ludzi do korzystania z transportu
publicznego i innych alternatyw dla
samochodu. Trzeba ksztattowa¢ mobilnos¢,
wykorzystujgc  istniejacg  infrastrukture
i jednoczesnie poprawiac jakos¢ publicznego
transportu. Nalezy dba¢, by tereny zabudowy
nie rozrastaty sie poza miasta oraz zwiekszac
dostepnos¢ ustug publicznych  w  MOF
Olsztyna.

Cele strategiczne

Wyznaczono osiem celéw strategicznych,
ktére pomogg w realizacji zrbwnowazonej
mobilnosci (w nawiasach podano przyktady
dziatan):

nr 1: Planowanie przestrzenne

w sposéb zmniejszajacy

zapotrzebowanie na transport
(m.in. poprzez: lokalizowanie centrow
przesiadkowych tam, gdzie tatwo dojecha¢;
czesto jezdzgce autobusy; dbanie, by ludzie
mieszkajacy daleko od centrum MOF mieli
dostep do podstawowych ustug publicznych
i nie musieli dojezdza¢ do centrum MOF
autem czesto).

nr 2: Zintegrowane zasady

parkowania w MOF Olsztyna, w

tym logistyka miejska (to m.in.
budowa parkingow rowerowych
i samochodowych przy gtébwnych
przystankach komunikacji zbiorowej czy
rozwoj komputerowego systemu zarzgdzania
ruchem drogowym).

nr 3: Zrownowazona turystyka
w MOF Olsztyna (m.in. transport
zbiorowy i drogi dla roweréw do
roznych  atrakcji  turystycznych, rozwdj
turystyki kamperowej poprzez planowanie
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miejsc  parkingowych dla tego typu
pojazdow).

nr 4: Obnizenie emisyjnosci

transportu samochodowego w

MOF Olsztyna (m.in. siec
publicznych punktow tadowania
samochodéw elektrycznych i zachecanie firm
do otwierania wypozyczalni pojazdéw
elektrycznych).

nr 5. Rozwéj przyjaznej
infrastruktury rowerowej
i pieszej - integracja,

bezpieczefAstwo ruchu, zmniejszenie
ruchu samochodowego w centrach
(dziatania to m.in.: dbanie o wieksze
bezpieczehAstwo pieszych i rowerzystéw
i 0o dobre chodniki, przekierowanie ruchu
samochodowego z centréw miast i gmin).

nr 6: Rozwéj spdjnego systemu

transportu publicznego

(dziatania to m.in. wprowadzenie
pilotazowego biletu aglomeracyjnego
i zwiekszenie  czestotliwo$ci  kursowania
autobusoéw).

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

nr 7: Partnerstwo
w organizowaniu i zarzadzaniu
publicznym transportem

zbiorowym w MOF Olsztyna (m.in.
zarzadzanie mobilnoscig w catym MOF czy
wspotpraca z powiatami otaczajgcymi).

nr 8 Promocja i edukacja
publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci

aktywnej (m.in. edukacja nt.
bezpiecznego przemieszczania sie, promocja
réoznych sposobdw przemieszczania sie
iruchu pieszego w centrach  miast
i osSrodkach MOF).

Opisane dziatania pomogg ksztattowac
zrownowazong mobilnosci miejskg oraz
podniosg komfort podrézowania
i bezpieczenstwo na drogach MOF Olsztyna.

W czasie konsultacji spotecznych mieszkancy
zdecydowali, ze czes¢ dziatan jest wazniejsza
(dziatania kluczowe) i powinny by¢ one
zrealizowane do 2030 r., czyli w pierwszej
kolejnosci. Zadania pozostate majg by¢
wykonane po tym czasie, w perspektywie do
2040 .

Za realizacje Planu w granicach danej gminy
odpowiada¢ bedag wydzialy, osoby na

stanowiskach merytoryczne Iub jednostki
organizacyjne (czyli np. w urzedach gmin)
wiasciwe do spraw (m.in.): urbanistyki
i architektury, organizowania i nadzoru nad

publicznym transportem zbiorowym,
inzynierii ruchu drogowego, inwestycji i/lub
budownictwa, infrastruktury  drogowej,

wspotpracy zewnetrznej (samorzady gminne,
powiatowe i wojewddzkie, administracja
rzgdowa, organizacje pozarzgdowe itd.)
i promocji oraz turystyki. Kazda Gmina bedzie
miata obowigzek przekazywania informacji
dotyczacych realizacji Planu do Olsztyna. To
pozwoli na monitoring wykonywanych zadan
i sprawdzenie, czy zmiany zachodzg zgodnie z
planem. Taka kontrola odbywac sie bedzie co
dwa lata, wedtug szkolnej skali ocen: od 1
(ocena niedostateczna), do 6 (ocena celujgca).
Wyniki beda podawane w raporcie
publikowanym przez Olsztyn. W Planie
opisano, na jakim poziomie powinno by¢
wykonane okreslone dziatanie do 2030 r. (to
data, kiedy Plan ma by¢ zrealizowany). Do
2030 r. kazdy cel strategiczny zostanie
zrealizowany na poziomie oceny co najmniej
bardzo dobrej (5).

Za komunikacje powinna by¢ odpowiedzialna
jedna instytucja, ktéra dziatania na rzecz
wszystkich Gmin MOF Olsztyna (np. zespét
zadaniowy).
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Opublikowane w lutym 2021 r. wyniki oceny
unijnego pakietu na rzecz mobilnosci
w miastach z 2013 wskazujg na koniecznos¢
dalszych dziatan UE w obszarze mobilnosci
miejskiej, szczegblnie w zakresie
udoskonalenia unijnego zestawu narzedzi
zgodnego zzasadami  zréwnowazonego
rozwoju.

Planowanie  zréwnowazonej  mobilnosci
miejskiej jest obecnie bardzo powszechne
w wielu krajach Unii Europejskiej. Plan
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (dalej:
SUMP) jest rekomendowany przez Komisje
Europejska jako skuteczne narzedzie polityki
transportoweji. Plany jako dokumenty
strategiczne przeszly istotng ewolucje od
typowych "infrastrukturalnie
zorientowanych" w kierunku kompleksowych
rozwigzan  miedzypolitycznych,  ktérych
gtéwnym celem jest zwiekszenie dostepnosci
i jakosci zycia w wielu aspektach (tzw. "trzecia
generacja SUMP").

Komisja Europejska od wielu lat podejmuje
dziatania zwigzane  z planowaniem
zrownowazonej mobilnosci miejskie;.
Poczawszy od Biatej Ksiegi z 2010 roku majg
one charakter narastajgcy i coraz bardziej
kompleksowy. Uszczego6towienie Zielonego

1 R. Okraszewska, A. Romanowska, M. Wotek, J.
Oskarbski, K. Birr, and K. Jamroz, ‘Integration of a

tadu poprzez  Strategie na  rzecz
zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci
wyznacza niezwykle ambitne  kierunki
transformacji dla systeméw transportowych,
( )

OCENA REALIZAC]JI DZIAtAN

ktérych realizacja w coraz wiekszym stopniu
przyczynia sie do mozliwosci pozyskania
zewnetrznego finansowania.
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Rys. 2.1 Etapy planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej w SUMP
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Civitas Prosperity - Poradnik - opracowanie Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP)

Co doktadnie Jak okreslimy sukces?

mamy zrobic?

. .

multilevel transport system model into sustainable
Urban mobility planning’, Sustain., vol. 10, no. 2, 2018.
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Kolejne zmiany w prawodawstwie UE
powstang na podstawie Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
unijnych  wytycznych  dotyczqcych  rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej,
Zmieniajgce rozporzqdzenie (UE) 2021/1153
i rozporzqdzenie (UE) nr 913/2010 oraz
uchylajgce rozporzgdzenie (UE) nr 1315/2013 “.
Bedg one dotyczy¢ planowanych dziatan
integrujgcych rézne rodzaje transportu
poprzez  wspieranie  publicznych  oraz
prywatnych  inwestycji we  wszystkich
rodzajach transportu. Wspierane bedzie ich
wdrazanie w formie inteligentnej,

interoperacyjnej, zrbwnowazonej,
multimodalnej, sprzyjajacej wigczeniu
spotecznemu, dostepnej, bezpiecznej
i chronionej mobilno$¢ w catej UE. Zmiany
w zakresie  zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w aspekcie  docelowej

transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-
T°) dotyczg m.in.:

zwiekszenia udziatu transportu
publicznego i aktywnych rodzajéw
transportu w przemieszczaniu sie oséb,

wspierania efektywnego transportu,

mobilnosci i infrastruktury o niskiej emisji

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PL/ALL/?uri=CELEX%3A32013R1315

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

hatasu i zerowej emisji CO; w tym
ekologicznych flot miejskich,

planowania, rozwijania oraz uzytkowania
elementéw sieci w ramach
zrownowazonych form transportu oséb
przystepnych cenowo
i sprzyjajacych wigczeniu spotecznemu,
optymalnej integracji wszystkich
rodzajéw transportu (takze w weztach

(i towardw)

miejskich - tzw. ostatnia  mila)
i wspieranie ekonomicznie wydajnego

transportu o wysokiej jakosci,

lokalizowania  wystarczajgcej  liczby
publicznie dostepnych punktow
szybkiego tadowania pojazdow

elektrycznych,

podnoszenia poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, szczegllnie
niechronionych uzytkownikéw drég oraz
0s6b o ograniczonej mobilnosci,
przeciwdziataniu kongestii, takze poprzez
inteligentne zarzadzanie ruchem oraz
dynamiczne lub optaty lub zréznicowane
optaty za przejazd,

innowacyjnych technologii dla transportu
drogowego, w tym inteligentnych

3 TEN-T (Trans-European Networks) Transeuropejska sie¢
transportowa - program unijny dotyczacy sieci
drogowych, kolejowych, wodnych i powietrznych.
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i zautomatyzowanych narzedzi do
egzekwowania przepiséw,

zapewnienia ciggtosci i dostepnosci
Sciezek dla pieszych i  rowerzystow

wramach budowy Iub modernizacji
infrastruktury drogowej - promowanie
aktywnych rodzajoéw transportu,
tagodzenia narazenia obszaréw miejskich
na negatywny wplyw  transportu
kolejowego i drogowego, takze poprzez
obwodnice.

Rozporzadzenie planuje tez uzyskanie do
roku 2030 oraz do roku 2050 nastepujacych
wartosci zatozen:

redukcji o 90 % emisji liniowej do roku
2050,

co najmniej 100 miast w EU neutralnych
dla klimatu do 2030 roku liczby,
neutralnosci  regularnego transportu
zbiorowego w UE na dystansie do 500 km
pod wzgledem emisji CO, do roku 2030,
co najmniej 30 min bezemisyjnych
samochodéw osobowych i 80 tys.
bezemisyjnych samochodow
ciezarowych do roku 2030,
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prawie wszystkich catkowicie
bezemisyjnych samochodéw osobowych
i autobuséw oraz pojazdéw dostawczych
i ciezarowych do roku 2050,

udziatu kolejowego ruchu towarowego w
rynku transportu tadunkéw zwiekszonym
o 50 % w stosunku do roku 2030,

a nastepnie dwukrotnie do 2050 roku.

Gtéwnym celem SUMP w odniesieniu do
weztéw miejskich jest istotna poprawa
dostepnosci  transportowej  (rozumianej
gtébwnie jako transport publiczny) do
miejskiego osrodka funkcjonalnego oraz
zapewnienie wysokiej jakosci, bezpiecznego
i zrdbwnowazonego ruchu niskoemisyjnego
do niego, a takze przez niego (ruch
tranzytowy) i w jego obszarze funkcjonalnym.

Majgc na uwadze powyzsze, zatozeniem
SUMP jest szczegblnie wspieranie mobilnosci
bezemisyjnej oraz wdrazanie systemu
transportu miejskiego przyczyniajgcego sie
do poprawy ogolnych wynikow
transeuropejskiej sieci transportowe;.
Poprawa systemu transportu miejskiego
rozumiana jest w szczegolnosci jako rozwdj

infrastruktury umozliwiajgcej
bezproblemowy ruch pojazdow
bezemisyjnych; powstawanie i rozwdj

intermodalnych weztéw pasazerskich celem
utatwienia oraz usprawnienia potgczen

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

pierwszej i ostatniej mili, a takze tworzenie
multimodalnych  terminali  towarowych
obstugujgcych miejskie obszary funkcjonalne
(miasta).

Zréwnowazona mobilnos¢ miejska
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna dotyczy kazdego mieszkanca
i kazdego sposobu przemieszczania @ sie.
Dlatego tez waznym elementem
w planowaniu mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna jest partycypacja spoteczna. Jest ona
niezbedna dla prawidtowego okreslenia
wiasciwych kierunkéw rozwoju MOF Olsztyna
w zakresie transportu, z uwzglednieniem
potrzeb mieszkancéw, czyli oséb z niego
korzystajacych.

Wyniki oraz wnioski z Diagnozy stanu
istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w MOF
Olsztyna z wrzes$nia 2021 roku postuzyty jako
wnioski oraz rekomendacje do Planu
zrownowazonej mobilnosci MOF Olsztyna
(dalej: Plan).

Nastepnie opisane zostaty trzy mozliwe
scenariusze rozwoju wynikajgce z réznego
podejscia do wdrazania mobilnosci miejskiej
w MOF Olsztyna. Pierwszy scenariusz zaktada
rozwdj transportu w obecnym tempie
i zakresie. Drugi ukazuje, co sie wydarzy, gdy
wstrzymane zostang wszelkie dziatania
i inwestycje zwigzane z przemieszczaniem sie
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w sposéb alternatywny do samochodu.
Natomiast trzeci scenariusz przedstawia
efekty dynamicznego rozwoju
zZrownowazonej mobilnosci miejskiej
w oparciu o realizacje wszystkich dziatan
opisanych w niniejszym Planie.

W wyniku konsultacji spotecznych
z interesariuszami projektu, decydentami
i mieszkancami MOF Olsztyna okreslona
zostata wizja i cele strategiczne Planu.
W ramach kazdego celu zostaty wskazane
mozliwe dziatania do zrealizowania.

Nastepnie opisane zostaly zasady realizacji
Planu, uwzgledniajgce niezbedne dziatania
wskazane przez mieszkancéw MOF Olsztyna
i pozostatych interesariuszy, w tym wszystkie
jednostki samorzadu terytorialnego (dalej:
JST MOF Olsztyna) tworzgce MOF Olsztyna
(tj. miasto Olsztyn oraz Gminy: Barczewo,
Dywity,  Gietrzwatd, = Jonkowo,  Purda
i Stawiguda). Dziatania te bedg mialy
zapewnione odpowiednie mozliwe
finansowanie, w tym zewnetrzne (krajowe
iunijne), a za ich realizacie beda
odpowiedzialne  odpowiednie  jednostki
organizacyjne JST MOF Olsztyna.
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Monitoring wdrozenia Planu jest kluczowym
elementem jego skutecznej implementac;ji.
Postepy w realizacji zatozen i celéw Planu
bedg poddawane cyklicznej ocenie na
podstawie okreslonych wskaznikow. Wyniki
monitoringu i postep realizacji nalezy
przedstawia¢ takze mieszkancom w formie
raportu. Umozliwi to odpowiedni (takze
spoteczny) nadzér nad wdrazaniem zatozenh
Planu oraz pozwoli na niezbedne
korygowanie  postepowania w  razie
probleméw z ich realizacja.

Dla prawidtowe] realizacji Planu przyjeto
nastepujace ramy czasowe:

do 2040 roku, w sferze strategicznej,
okre$lajgcej wizje i cele strategiczne,
atakze wskazujgcej gtébwne kierunki
podejmowanych dziatarn rozwojowych
(wtym w obszarach problemowych),
zuwzglednieniem czesci operacyjnej
Planu.

do roku 2030, w sferze operacyjnej,
okres$lajacej szczegbtowe dziatania i ich
pakiety, wcelu realizacji wytycznych
zawartych w czesci strategiczne;j.

W ramach prac nad Planem zostala
przeprowadzona takze strategiczna ocena
oddziatywania na srodowisko, ktora okreslita
wptyw dziatah w nim zawartych na

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+
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srodowisko. W zwigzku z tg oceng zostaty
przeprowadzone  konsultacje  spoteczne
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, ochrony
podczas ktérych mieszkancy MOF Olsztyna
zapoznali sie z catym projektem Planu.
Whpisujgc sie zatozenia i zasady
zrbwnowazonego rozwoju opisane
w analizowanych
strategicznych  na  poziomie  unijnym,

lokalnym. Traktuje on

Srodowiska

samochodu pojazdem

racjonalnosci
wyboréw Srodkéw podrézy pod katem
(naturalnego
i antropogenicznego) i adaptacji do zmian
klimatu, a takze pod katem bezpiecznego,
wygodnego i komfortowego przemieszczania
sie po MOF Olsztyna wszedzie tam, gdzie
dokumentach mozliwe jest zastgpienie  prywatnego
transportu

krajowym i regionalnym, Plan wypetnia publicznego, rowerem lub dojsciem pieszo.
zauwazalng luke w kierunku rozwoju
transportu i mobilnosci na poziomie

14



Analiza stanu mobilnosci w MOF Olsztyna




AL
7/\r

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

Analiza stanu mobilnosci miejskiej MOF
Olsztyna wskazuje obecnie wypracowane,
mocne jej strony a takze te stabe oraz szanse
i istniejgce zagrozenia, poréwnujgc je takze
do ich poprzedniego stanu w roku 2017 (w
roku bazowym?®). Gtéwne problemy w
zakresie mobilnosci w MOF Olsztyna to:

brak integracji taryfowo-biletowej,
nierébwnomierny zakres obstugi
miejscowosci w Gminach MOF,
postepujgca suburbanizacja, w tym
tworzenie tzw. osiedli niekompletnych,
nadal zbyt duzy udziat samochodu
osobowego w podrézach po MOF
Olsztyna (okoto potowa wszystkich
podrozy),

stosunkowo nieduzy udziat transportu
publicznego w obstudze MOF Olsztyna
(Srednio 1/3 wszystkich podrozy).

Podejmowane i wprowadzane dziatania
(infrastrukturalne oraz organizacyjne) w MOF
Olsztyna obejmujg przede wszystkim:

uruchamianie  kolejnych

systemow komunikacji zbiorowej,

gminnych

funkcjonowanie i rozwdj regionalnej
komunikacji kolejowej,

4 Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, 2017.

wprowadzenie i dalsze rozwijanie
komunikacji tramwajowej w Olsztynie,
wprowadzenie  wielofunkcyjnej  karty
OKM w Olsztynie,

analize mozliwosci wprowadzenia
integracji taryfowo-biletowej dla
wszystkich  organizatorow w  MOF
Olsztyna oraz dla przewoznika
kolejowego,

dziatania w zakresie obnizania emisji
liniowej (komunikacyjnej),

rozwdj ruchu pieszego i rowerowego
poprzez ciggta budowe i rozbudowe

infrastruktury pieszej i rowerowe;j.

Wszystko to sukcesywnie wprowadza nowg
jakos¢ przemieszczania sie, dzieki czemu
mobilnos¢ mieszkancéw MOF  Olsztyna
kieruje sie w strone transportu publicznego,
roweréw, pojazdéw wspétdzielonych® oraz
przemieszczen pieszych na krétkie odlegtosci.

Analiza ta przeprowadzona zostata w formie
analizy SWOT obejmujacej dziewie¢ obszaréow
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna:

1 Planowanie przestrzenne realizowane w
spos6b zmniejszajacy zapotrzebowanie
na transport,

5 Zorganizowane systemy wypozyczalni (np. car-sharing),
oferujgce  hulajnogi, rowery miejskie, skutery,

2 Zintegrowane zasady parkowania w
MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska,

3 Zréwnowazona turystyka w  MOF
Olsztyna,

4 Obnizenie  emisyjnosci  transportu
samochodowego w MOF Olsztyna,

5  Rozwoj przyjaznej infrastruktury
rowerowej i pieszej - integracja,

bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie
ruchu samochodowego w centrach,

6  Rozwdj spoOjnego systemu transportu
publicznego,

7 Promocja i edukacja w zakresie
publicznego transportu zbiorowego i
mobilnosci aktywnej,

8 Partnerstwo w  organizowaniu i
zarzadzaniu publicznym transportem
zbiorowym w MOF Olsztyna,

9  Oczekiwania spoteczne dot. mobilnosci.

samochody itp.,, o napedzie konwencjonalnym lub
elektrycznym.
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3.1 Planowanie przestrzenne realizowane w spos6b zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

Koniecznos¢ zatrzymania procesu
chaotycznej  suburbanizacji, szczegodlnie
dotykajacej gminy osScienne wzgledem
Olsztyna, jest jednym z najwazniejszych
elementédw realizacji prac w zakresie
planowania przestrzennego. Postepujgce
zagospodarowanie terenéw stabo
skomunikowanych, gdzie mozliwe jest dosc¢
swobodne pozyskanie decyzji o warunkach
zabudowy, stoi w sprzecznosci z zasadami
racjonalnego  ksztalttowania  przestrzeni
w zgodzie z zasadami zroéwnowazonego
rozwoju. W kontrze do wspomnianej
swobody zagospodarowania pojawia sie
ogromny potencjat dla kontrolowanego

rozwoju zabudowy mieszkaniowej
z wykorzystaniem odpowiednio
zaprojektowanej  obstugi  transportowej
opartej o komunikacje publiczng i optymalne
wykorzystanie  indywidualnych  Srodkéw
transportu. Obszary te wcigz istniejg na
terenach  sasiadujagcych  ze  stacjami
i przystankami kolejowymi i czes¢ z nich
pozostaje niezabudowana. Same okolice
stacji i przystankow moga by¢
zagospodarowane w sposob utatwiajacy
tworzenie centrow lokalnych oraz
zintegrowanych centréw przesiadkowych,
gdzie mozliwe bytoby Swiadczenie
podstawowych ustug i zmniejszenie tym
samym zapotrzebowania na transport.

O ile lokalizacja nowej zabudowy ustugowe;j
czy przemystowej wynika przede wszystkim
z dostepnosci  terenédw o  okreslonych
parametrach i o oczekiwanej przez
potencjalnego inwestora dostepnosci do
infrastruktury komunikacyjnej i technicznej,
o tyle kluczowe jest zapobiezenie
przeksztatceniom terenow rolniczych
w inwestycyjne, co jest  zauwazalne
w praktycznie  kazdej osSciennej  gminy
w stosunku do Olsztyna.

Tab. 3.1 Udziat powierzchni objetej
obowiqgzujqcymi MPZP w powierzchni
ogotem

m. Olsztyn 56,0
Barczewo 60,7
Dywity 19,3
Gietrzwatd 9,9
Jonkowo 2,5
Purda 1,2
Stawiguda 9,9
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dane za
2020 rok.
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N
Ujeta praktycznie ~ we  wszystkich ( \
dokumentach strategicznych ochrona Mode! Mle]sklego Obszaru FunkCJonaInego Olsztyna

unikatowych  waloréw  przyrodniczych,
zostata podkreslona takze na poziomie
opracowania modelu struktury funkcjonalno-
przestrzennej MOF Olsztyna®, ze wskazaniem
na realizacje dziatan w zakresie ochrony
przed zabudowg linii brzegowej wod,
terendéw lesnych, terenéw otwartych oraz
terenéw rolnych. Uchronienie ich przed
zabudowg przyczyni sie réwniez do
zwiekszenia odpornosci MOF Olsztyna na
zmiany klimatu i poprzez obnizenie
temperatury, podniesienia jakosci zycia
w miescie, do ktérego bedzie mozliwosc
doptywu chtodniejszego powietrza (redukcja
~miejskich wysp ciepta” w miescie). Dobre
planowanie powoduje zmniejszenie
zapotrzebowania na transport, czyli takze
zmniejszenie poziomu emisji liniowej (w tym
gazow cieplarnianych). Za niewystarczajgcy
nalezy uzna¢ stan realizacji dziatan
zwigzanych z adaptacja do zmian klimatu,
ktéry obecnie ogranicza sie wytgcznie do
wybranych elementow.

© Model struktury funkcjonalno-przestrzennej Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, Lipiec 2021 r.
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W  MOF Olsztyna funkcjonujg  trzy
organizacyjne formy parkowania
publicznego, tj. parkingi: niestrzezone bez
opfat, niestrzezone ptatne i strzezone ptatne.
W Olsztynie funkcjonuje Strefa Ptatnego
Parkowania (SPP) zarzadzana przez ZDZiT’
i podzielona na dwie podstrefy z 2 400°
miejscami postojowymi (m.p.): A (czerwona)
i C (zielona) i dodatkowo kazda z nich na dwa
sektory mieszkanca (A1, A2 oraz B2, B3).

W  aspekcie pojazdow  zeroemisyjnych
(o napedzie elektrycznym) i pojazdéw

7 ZDZiT - Zarzad Droég, Zieleni i Transportu w Olsztynie.

Rys. 3.2 Podziat SPP na sektory mieszkarca.

Zrédio: www.zdzit.olsztyn.eu (16.08.2021 r.)

8 Na okoto 22 000 miejsc parkingowych w Olsztynie.
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0 napedzie hybrydowym, wodorowym, CNG i
LNG, ich wiasciciele (o ile nie sg osobami
niepetnosprawnymi oraz kombatantami), sg
obecnie zobowigzani do uiszczania optat za
postréj w SPP lub nabywania odpowiednich
rodzajow abonamentdw, tak jak witasciciele
pojazddw o napedzie tradycyjnym. W SPP
brak jest takze bezptatnych m.p. (kopert)
statych lub czasowych (w wyznaczonych
przedziatach czasowych) dla pojazdéw
dostawcéw oraz dla oznakowanych pojazdow
wspotdzielonych (nisko- i zeroemisyjnych lub
niezaleznie od rodzaju napedu).

9 Analiza Kosztéw | Korzysci Zwigzanych z
Wykorzystaniem Autobuséw Zeroemisyjnych Wraz z
Analizg Wdrozenia Stref Czystego Transportu, 2018.

Legitymujac  sie  liczbg  mieszkancéw
w wysokosci prawie 172 tys., Olsztyn spetnia
ustawowe wymogi dla ustalania strefy
czystego transportu (SCT), jednak nie
zdecydowat sie na jej wprowadzenie”.

Wynika to z faktu, ze arterie sgsiadujace
z obszarami, ktére mogtyby potencjalnie by¢
wytgczone z ruchu'® sg obecnie ciggami
komunikacyjnymi o wysokiej przepustowosci
pojazdéw. Dlatego tez zmiany w ich
przeznaczeniu - spadek natezenia ruchu,
wptynetyby z kolei na zwigkszenie natezenia
ruchu w innych czesciach Olsztyna. Obszary
wysokiej koncentracji budynkéw uzytecznosci
publicznej w Olsztynie cechuje jednoczesnie
niski udziat w catkowitej emisji
zanieczyszczen.

10 Ibidem. Rozdziat 6.2. Analiza zasadnosci
wprowadzenia stref czystego transportu.

Wprowadzenie SCT w proponowanych
obszarach Olsztyna nie przyczyni sie obecnie
do znaczacej poprawy Srodowiska
naturalnego, a moze wptyng¢ negatywnie na
zycie mieszkancédw miasta.

Wprowadzenie SCT w Olsztynie wydaje sie
prawdopodobne dopiero po wybudowaniu
obwodnicy Olsztyna w ciggu DK51,
zastepujacej miejski przebieg DK51 oraz
realizacji projektu strefy uspokojonego ruchu
na obszarze Sr6dmieécia Olsztyna.
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3.3 Zréwnowazona turystyka w MOF Olsztyna

Olsztyn oferuje interesujgce formy spedzania ( )
czasu, w tym zwiedzanie zabytkéw i innych
atrakcji miejskich, ktére przyciggaja turystow.
Przybywajg oni na teren MOF Olsztyna przez
caty rok, jednak sezon letni posiada najlepsze
warunki do uprawiania turystyki. Na catym
obszarze MOF Olsztyna istniejg liczne
mozliwosci uprawiania rekreacji i sportu,
wtym zwigzanych z turystykg i sportami
wodnymi, to wiasnie one cieszg sie
szczegblnym zainteresowaniem. Na tym
obszarze mozna spotka¢ producentéow
jachtéw i todzi oraz ludzi zajmujacych sie ich
naprawa. Ponadto sprzyjajaca infrastruktura
wokot jezior Warmii i Mazur pozwala na
uprawiane sportow chodzonych (nordic
walking, jooging), czy turystyki rowerowe;.
MOF Olsztyna posiada dobre warunki do
rozwijania  turystyki ~kamperowej  tzw.
Caravaning. Do tej pory powstato kilka takich
baz kempingowych na terenie MOF Olsztyna.
Warunki $rodowiskowe i przyroda MOF

Zrownowazona turystyka jest kierunkiem
rozwoju MOF Olsztyna w dwéch obszarach -
miasto turystyczne oraz ,przestrzen relaksu”.
MOF Olsztyna jest terenem, ktoéry moze
realizowa¢ to zalozenie w  oparciu
o wykorzystanie  unikatowych  walorow
przyrodniczo-krajobrazowych, dynamicznie
rozwijajacy sie sektor ustug turystycznych

(gtownie brana hotelarska Olsztyna sprawiajg, ze ten typ turystyki cieszy Rys. 3.3 Totem informacyjny - specjaine

| gastronomiczna), rozwijanie sieci sie coraz wiekszym zainteresowaniem wsréd °§"f’dc}lf’[’)"'e traktu f’é’e'V'ZS"‘Q'CGSW.Ski:gO i

K ikacvinei harak odwiedzajacych turystow. roaro: Iagnoza stanu IStNTeJQceso | syruact
omunikacyjnej o charakterze turystycznym mobilnosciowej w MOF Olsztyna, 2021

(trasy turystyczne, sciezki rowerowe, aleje),
taczacej atrakcje turystyczne w Olsztynie
z terenami rekreacyjnymi wokét miasta. \ )
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Turystyka w poblizu warminskich jezior
stanowi ogromny udziat w catkowitej
turystyce  MOF Olsztyna. Niemniej jednak
warto pamieta¢ o pozostatych obszarach,
ktére rowniez posiadajg potencjat
historyczny, przyrodniczy czy religijny.
Potozone sg one w poblizu tras rowerowych,
ktérych dtugos¢ na terenie MOF Olsztyna
wynosi obecnie 101 km',w tym 38,51 km
w Gminach MOF.

Waznym obiektem skupiajacym turystédw na
terenie MOF Olsztyna jest lotnisko. Niecate 60
km od Olsztyna, od stycznia 2016 roku
funkcjonuje Port Lotniczy Olsztyn-Mazury w
Szymanach. W 2019 roku z jego ustug
skorzystato ponad 154 tys. pasazeréw. Z roku
na rok ta liczba wzrasta.

11 Dtugosc tras rowerowych bez oznakowanych szlakow
rowerowych (drogi dla roweréw, ciggi pieszo-
rowerowych, pasy dla rowerzystéw, kontrapasy).

20
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Rys. 3.4 Liczba obiektéw noclegowych w MOF Olsztyna w latach 2013-2019
Zrédto: Diagnoza Strategiczna - MOF Olsztyna 2020

-

2019

\
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3.4 Konsekwencje wzrostu udziatu transportu samochodowego

)

Oo—oO

Uktad drogowy MOF Olsztyna charakteryzuje
sie wysokim natezeniem ruchu drogowego,
na co wskazujg dane z GPR2020"
w odniesieniu do MOF Olsztyna. Wynika
znich, ze drogi krajowe przenosza gtéwny
ruch tranzytowy, a takze regionalny
i wmniejszym stopniu lokalny  (wysoki
poziom SDRR'® rzedu 6,7-22,1 tys. poj./dobe,
przy $rednim SDRR dla wojewddztwa
warminsko-mazurskiego - 7 560 poj./dobe
iSrednim SDRR krajowym wynoszacym

12 GPR - Generalny Pomiar Ruchu przeprowadzany
cyklicznie co 5 lat na drogach krajowych i wojewddzkich,
ktéry wskazuje Sredni dobowy ruch pojazdow.

( : )

. Jonkowo 3,
R D

\ g s
. \)

2063
T119%

i - 7 ; X Purda 7/ j — drogikrajowe
» \ S ——— drogi powiatowe

—— drogi wojewddzkie
At —— drogi gminne i inne
% : : Liczba pojazdéw/dobe
3 1 » : | - 1531 - 2269

‘ 3 2269 - 6378
o 8- ) 6378 - 9550
— % e 9550 - 13116

it v Lo e == 13116 - 22140
i 4 13116 - GPR2020
A% A5 +40%)/-40% - wzrost/spadek

0 e ; 3 ) w poréwnaniu do
TUAEe 0 GPR2015 2 km
I

Rys. 3.5 Sredni dobowy ruch roczny na drogach krajowych i wojewédzkich MOF Olsztyna (bez
Olsztyna) - GPR 2020, w poréwnaniu do GPR 2015
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie GPR 2020 i GPR 2015

13 SDRR - $redni dobowy ruch pojazdéw okre$lajacy
natezenie w wynikach GPR, wyrazany w tysigcach
pojazdéw na dobe.
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13574 poj./dobe). Takze wskaznik zmian
ruchu pomiedzy GPR 2015 i GPR 2020 jest
wysoki - wyniost 1,23, przy srednim dla kraju
1,21.

Na drogach wojewddzkich w MOF Olsztyna
odbywa sie gtéwnie ruch lokalny (SDRR rzedu
21 - 23 tys. poj/dobe). Jest on
poréwnywalny ze S$rednim SDRR dla
wojewddztwa warminsko-mazurskiego
wynoszacym 2287 poj./dobe, ale jest
wyraznie nizszy niz SDRR krajowy wynoszacy
dla drég wojewddzkich 4231 poj./dobe.
Natomiast wskaznik zmian ruchu pomiedzy
GPR 2015 i GPR 2020 dla dr6g wojewddzkich
w wojewddztwie warminsko-mazurskim jest
nizszy - wyniost on 1,09, przy Srednim dla
kraju 1,20.

Istotng réznicg pomiedzy GPR 2015 a GPR
2020 dla drég wojewddzkich w MOF Olsztyna
jest to, ze po wybudowaniu obwodnicy
Olsztyna odcinek DK51 od wezta Olsztyn
Potudnie do Olsztyna stat sie droga
wojewddzkg - DW527, petnigc funkcje drogi
dojazdowej od drég DK16/S-16 i S51 do
Olsztyna i przenosi obecnie ruch (SDRR)
rzedu 18728 poj./dobe. Podobnie jest
w przypadku DW598, gdzie na odcinku od

14 Aktualizacja Planu gospodarki niskoemisyjnej dla
Miasta Olsztyna, marzec 2021 r.

wezta Olsztyn Potudnie do Olsztyna - SDRR
wynosi 10 772 poj./dobe. Na obydwu tych
odcinkach  dojazdowych od obwodnicy
Olsztyna do miasta SDRR jest zdecydowanie
wyzszy niz  na pozostatych drogach
wojewodzkich w MOF (ponad 8-krotnie
w przypadku DW527 i prawie 4,8 razy wiecej
w przypadku DW598).

Poniewaz dawna DK16 od wezta Olsztyn
Zachod do Olsztyna nie jest obecnie droga
wojew0ddzka, majac na uwadze tréjwlotowe
skrzyzowanie, mozna policzy¢ réznice SDRR
pomiedzy dwoma wlotami DK16 (11120
poj./dobe od strony Ostrédy i 5 576 od strony
wezta Olsztyn Potudnie) i zatozy¢, ze na
ul. Sielskiej SDRR wynosi 5 544 poj./dobe.

Poréwnujgc wyniki GPR 2020 z GPR 2015, po
wybudowaniu  drogi  ekspresowej S51
zmniejszyt sie SDRR na DK16, natomiast
istotnie wzrést (o blisko 70% na odcinku
granica MOF Olsztyna - Stawiguda oraz blisko
60% na odcinku Stawiguda - obwodnica
Olsztyna) na dawnej DK51 (obecnie S51), co
Swiadczy¢ moze o przetozeniu sie ruchu
z kierunku Ostrody (z DK16) na szybszy
i bardziej komfortowy cigg S7-S51 przez
Olsztynek. Poziom SDRR wzrést takze na

15 Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2020
Miasto Olsztyn.

DK16 od Olsztyna do Barczewa (o ponad 1/4)
oraz od Barczewa do granicy MOF Olsztyna
(0 40%). Na drogach wojewddzkich SDRR
wzrost wyraznie na DW595 (o ponad 60%) i na
DW598 (o blisko 40%). Na pozostatych
drogach krajowych i drogach wojewddzkich
SDRR wzrést  nieznacznie. Szczegétowe
poréwnanie SDRR z GPR 2020 z GPR 2015
przedstawia Rys. 3.5.Reasumujgc w MOF
Olsztyna wysoki poziom natezenia ruchu
wystepuje na sieci drog krajowych, za co
odpowiada  gtéwnie ruch tranzytowy
i ciezarowy. Natomiast na drogach
wojewoddzkich natezenie ruchu pozostaje
mniej wiecej na tym samym poziomie (za
wyjatkiem wlotéw od strony obwodnicy
Olsztyna), co przemawia za ich funkcja
obstugi gtéwnie ruchu lokalnego.

W Olsztynie w roku 2019'* byto 96,5 tysigca
aktywnych zarejestrowanych samochodéw
osobowych. Liczba samochoddéw osobowych
na 1000 mieszkancdw'> wynosita 555
pojazddw (rok wczesniej - 532 pojazdy) i byta
nizsza niz Srednia dla wojewddztwa
warminsko-mazurskiego (572  pojazdy).
W Powiecie Olsztynskim liczba pojazdéw na
1000 mieszkancéw w roku 2018 wynosita
568. W latach 2013-2018 liczba samochodoéw
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osobowych w Olsztynie wzrosta o niemal
20%. Natomiast wzrost liczby pojazdow
w Powiecie Olsztynskim w tym samym
okresie wyniost az 22,3%.

Tak  dynamiczny  wzrost  motoryzacji
indywidualnej wptywa na funkcjonowanie
obecnego ukfadu drogowego. Wplyw ten
przejawia sie w dalszym  obnizaniu
przepustowosci uktadu drogowego,
spadkiem poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wzrostem zapotrzebowania na
miejsca do parkowania, a takze wzrostem
emisji liniowej (komunikacyjnej), w tym CO;
i NOx.

W MOF nie prowadzono dotad ani
kompleksowych dziatan zwigzanych
z ograniczeniem  indywidualnego  ruchu
samochodowego, ani rozwigzan w tym

zakresie.

W zakresie elektromobilnosci MOF Olsztyna
zauwazalna jest niska liczba
zarejestrowanych pojazdéw elektrycznych
(BEV) - 135 na 11 194 pojazdéw BEV w catym
kraju w | kwartale 2021 roku. Stanowig one
tylko 0,4% wszystkich zarejestrowanych
pojazdow w Olsztynie.

16 Zat. Nr 1 do uchwaty nr XXI1/395/2020 Rady Miasta
Olsztyna z dnia 26.06.2020 r.

Samorzady tworzgce MOF Olsztyna prowadzg
dziatania wspierajgce rozwaj
elektromobilnosci poprzez budowanie stacji
tadowania pojazdow elektrycznych. W roku
2021 w MOF Olsztyna funkcjonowato 58 stacji
z 106 punktami tadowania (zgtoszonymi oraz
niezgtoszonymi do ewidencji).

Zgodnie z Planem budowy ogdlnodostepnych
stacji tadowania na terenie Gminy Olsztyn'®,
Energa-Operator S.A. planuje realizacje
dodatkowych 47 stacji z 96 punktami
tadowania.

f' )

Rys. 3.6 Stacja fadowania pojazdow
elektrycznych w Olsztynie
Zrédto: Materiaty wtasne
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3.5 Rozwdj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczeinstwo ruchu, zmniejszenie ruchu

samochodowego w centrach

W MOF Olsztyna prowadzi sie szereg dziatan
oraz inwestycji zwigzanych z poprawa
zar6bwno funkcjonalnosci, jak
i bezpieczenstwa ruchu drogowego dla
pieszych i rowerzystéw, w tym poprzez
remonty i przebudowy istniejgcych
chodnikéw i Sciezek rowerowych oraz
budowe nowych. Na terenie MOF Olsztyna
funkcjonuje  obecnie 139,51 km tras
rowerowych'/, w tym 101 km w Olsztynie

17 Dtugo$c tras rowerowych bez oznakowanych szlakéw
rowerowych (drogi dla rowerdéw, ciggi pieszo-
rowerowych, pasy dla rowerzystéw, kontrapasy).

38,51 km w Gminach MOF. Jednak nadal
istotnym problemem dla ruchu pieszego
i rowerowego s3 wystepujgce luki w ich
infrastrukturze lub jej zupetny brak (gtéwnie
w Gminach MOF).

Pomimo, ze w Gminach MOF wraz z kolejnymi
remontami i przebudowami drég, postepuje
poprawa stanu technicznego istniejgcych
chodnikéw oraz realizacja nowych, takze
w postaci ciggéw pieszo-rowerowych, nadal
jeszcze zly stan nawierzchni chodnikdw,
parkowanie na nich samochodéw, czy
sygnalizacja $wietlna preferujgca ruch
pojazddéw, stanowig kolejne wazne wyzwania
dla ruchu pieszego w MOF Olsztyna.

W infrastrukturze rowerowej szczegdlnie
odczuwalne jest to na obszarze otaczajgcym
Olsztyn na potgczeniach Gminy MOF -
Olsztyn, co obrazuje Rys. 3.7. Widoczne jest
m.in. brakujgce potaczenie rowerowe w
gminie  Stawiguda wzdtuz osi  drogi
ekspresowej S51 i DW527 DK, szczegélnie
pomiedzy obwodnicg Olsztyna a Olsztynem).

18 Uchwata nr LV/1051/18 Rady Miasta Olsztyna z dnia
6.11.2018 r. w sprawie okreslenia lokalnych standardéw
urbanistycznych na terenie miasta Olsztyna.

Parkingi B+R funkcjonujag w MOF Olsztyna
tylko w Olsztynie - krancowka tramwajowa
Kanta oraz w Gminie Dywity - tgcznie 5
parkingow.

W  celu uporzadkowania  przestrzeni
publicznych  oraz  ufatwieniu  wzrostu
mobilnosci pieszej na krétsze odlegtosci oraz
podro6zy rowerem w Olsztynie:

= od roku 2016 obowigzujg Standardy
techniczne infrastruktury rowerowej dla
sieci drég rowerowych Olsztyna, w ktérych

wskazano sposoby realizacji
infrastruktury rowerowej, przy
uwzglednieniu  zaréwno  przepiséw

prawa, jak i wymogéw technicznych oraz
potrzeb rowerzystéw, a takze wskazano
zasady i sposoby integracji ruchu
rowerowego z ruchem pieszym oraz
z transportem publicznym,

= w roku 2018 okreslono wybrane
standardy urbanistyczne'® dla inwestycji
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realizowanych w ramach specustawy'”.
Dotyczg one przede wszystkim wymogu

lokalizacji nowych inwestycji
mieszkaniowych?’ w okreslonej
odlegtosci od przystanku

komunikacyjnego. Odlegtosc ta,
wskazana jako nie wieksza niz 250 m,
wigze sie takze z zapewnieniem lokalizacji
kolejnych, nowych przystankow

komunikacyjnych.

W  okresie styczen-czerwiec 2021 r.”
w Olsztynie odnotowano 41 wypadkéw
drogowych i 1 ofiare Smiertelng. Natomiast
w  Powiecie Olsztynskim: 54 wypadki
drogowe i az 8 ofiar Smiertelnych.

taczna liczba wypadkéw z udziatem pieszych
w okresie 2018-2020 wyniosta 207 z 4
ofiarami  Smiertelnymi w roku 2018.
Natomiast  wsréd rowerzystéw nie
odnotowano ofiar Smiertelnych w wypadkach
drogowych w tym okresie.

Zagrozenie zwigzane z rozktadem zdarzen
drogowych i ich skutkéw w poszczegdlnych
Gminach MOF wystepowaty w roku 2020

19 Ustawa z dnia 5.07.2018 r. o ufatwieniach w
przygotowaniu i realizacji inwestycji mieszkaniowych
oraz inwestycji towarzyszacych (Dz. U. z 2018 r. poz.

1496).

Tab. 3.2 Zmiany poziomu brd w Olsztynie i w Powiecie Olsztyriskim w okresie 2017- 2020.

L|CZba, Liczba ofiar Liczba oséb Liczba kolizji L|czba’

Rok wypadkéw Smiertelnych rannych drogowych zdarzen
drogowych v v gowy drogowych
2017 488 29 584 5008 5496
2018 459 28 549 4730 5189
2019 422 23 543 4704 5126
2020 297 9 356 3955 4252
Zrédfo: Dane Komendy Miejskiej Policji w Olsztynie 2017-2020: Stan bezpieczeristwa w ruchu drogowym na terenie Powiatu
Olsztynskiego i Miasta Olsztyna (w okresie 2017 - 2020)

odpowiednio w  gminach:  Barczewo,
Stawiguda, Purda, Dywity, Gietrzwatd
i Jonkowo. W roku poprzednim (2019)
odpowiednio w  gminach:  Barczewo,
Stawiguda, Dywity, Purda, Gietrzwatd
iJonkowo. W latach 2019-2020 nastgpita
tendencja spadkowa ofiar Smiertelnych,
najwiecej w gminach: Gietrzwatd o 5 oséb
i Barczewo o 1 osobe. Niestety w gminie
Purda liczba os6b zabitych wzrosta az o 2
osoby.

20 Nie dotyczg one catego obszaru miasta i nie s3
nadrzedne w stosunku do ustalen mpzp lub ustalen
wynikajgcych z decyzji o warunkach zabudowy.

Odcinkiem o dtugosci 5 km, na ktérym doszto
w roku 2020 do najwiekszej liczby zdarzen
i wypadkow drogowych, jest DK16 w Gminie
Barczewo - 20 zdarzen i wypadkéw pomiedzy
miejscowosciami Kaplityny i Barczewo.

Do najniebezpieczniejszych miejsc
w Gminach MOF*’ nalezg przede wszystkim:
DW595 w Barczewie (1 ofiara $Smiertelna), DP
13270N w Unieszewie (3 ofiary Smiertelne).
Natomiast pod wzgledem liczby zdarzen
i wypadkéw  drogowych oraz rannych

21 Dane z Krajowej mapy zagrozen bezpieczenstwa:
https://policja.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.h
tml?appid=b5fc08aaa8a54296b418383584313263

22 Dane za rok 2019 - dotycza wypadkéw i zdarzen
drogowych z ofiarami $miertelnymi..

27



AL
7/\V

PLAN ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

(powyzej dwédch): DK16 i DW595 w gminie
Barczewo, DP 1203N w gminie Jonkowo,

DK16, DW531 i DP 1370N w gminie
Gietrzwatd, DK51 i DP 1370D w gminie
Stawiguda.

Pomiedzy rokiem 2017 a | po6troczem 2021
roku’> mozna zauwazy¢ lekkg tendencje
spadkowg (tak naprawde stagnacje) liczby
wypadkéw i zdarzehn drogowych oraz ofiar
Smiertelnych i oséb rannych. Wyraznie nizsze
dane dotyczace roku 2021 nie powinny by¢
brane  pod uwage, poniewaz nie
odzwierciedlajg one ogblnej tendencji. Spadki
nominalne spowodowane byly pandemig
COVID-19, w ramach ktoérej prawie przez caty
2020 rok wprowadzone byly réznego rodzaje
obostrzenia w przemieszczaniu sie.

23 Na podstawie danych Komendy Miejskiej Policji w
Olsztynie 2017-2021: Stan bezpieczefstwa w ruchu

Tab. 3.3 Statystyka zdarzeri i wypadkéw z udziatem pieszych w Olsztynie i w Powiecie Olsztyriskim w latach

2018-2020.
. . Wypadki Wyp.adklz P ..
Miejsca ) udziatem Zabici piesi Ranni piesi
. drogowe ogétem .
udostepnione dla pieszych
ruchu pieszego
2018 | 2019 | 2020* | 2018 | 2019 | 2020* | 2018 | 2019 | 2020* | 2018 | 2019 | 2020*
Pieszy.samochad 77 | 66 | 57 | 4 74 | 71 | 62
(pas drogowy)
Pieszy - Rower
($ciezki i przejazdy 1 1 1 1 1 1
rowerowe)
Pieszy
(transport zbiorowy) 4 4

2020%* - dane niemiarodajne z powodu obostrzern w poruszaniu sie wyniktych z pandemii COVID-19

Zrédio: Stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie Powiatu Olsztyriskiego i Miasta Olsztyn. Wydziat
Ruchu Drogowego KMP Olsztyn, 2018-2020.

drogowym na terenie Powiatu Olsztynskiego i Miasta
Olsztyna (w okresie 2017 - | potrocze 2021).
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l‘

N

Barczewo
o~

trasy rowerowe
granice gmin

Rys. 3.7 Trasy rowerowe w MOF Olsztyna.
Zrédto: Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w MOF Olsztyna, 2021.
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3.6 Rozwdgj spéjnego systemu transportu publicznego

Oproécz komunikacji autobusowej w MOF
Olsztyna, wazna jest takze funkcjonujgca od
roku 2017 sie¢ trzech linii tramwajowych
w Olsztynie. Jest ona obecnie na etapie
rozbudowy o nowg trase na os. Pieczewo.

Kazdy z organizatoréw  transportu
publicznego w MOF Olsztyna posiada wtasna,
odrebna taryfe. W Olsztynie wprowadzony
zostat system Olsztynskiej Karty Miejskiej
(OKM), zarzadzany przez ZDZT. Oprécz
gtéwnej funkcjonalnosci zwigzanej z obstuga
biletbw na komunikacje miejskg, OKM stuzy
takze do optacania (za pomoca wbudowanej

»elektronicznej portmonetki”) parkowania w
W MOF Olsztyna funkcjonujg obecnie: SPP w Olsztynie.

komunikacja miejska (w Olsztynie)
i podmiejska organizowana przez ZDZIT oraz
cztery gminne  systemy  komunikacji
zbiorowej (Dywity, Jonkowo, Gietrzwatd
i Stawiguda). W pozostatych gminach jedna
planuje  uruchomienie swojej gminnej
komunikacji w roku 2022 (Gmina Barczewo
z piecioma liniami gminnymi dowozgcymi do
Barczewa oraz do linii 114 i 124), a w Gminie

Purda jedynym organizatorem jest Powiat

Olsztynski. Rys. 3.8 Autobusy komunikacji gminnych
w Gminach MOF

Zrédto: Materiaty wiasne

W ramach planowanej integracji systemu
transportu publicznego w MOF |Olsztyna
Olsztyn wraz z Gminami MOF dokonaty
analizy uwarunkowan wprowadzenia
systemu biletu aglomeracyjnego MOF
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Olsztyna,  wskazujac najefektywniejszy < )
wariant?*, Sie¢ kolejowa
na terenie
Najbardziej rozbudowany system informacji 3 _ MOF Olsztyna
pasazerskiej jest zaimplementowany 1 j» 55
. . . . ? e O  przystanki kolejowe
w komunikacji miejskiej organizowanej przez L Ry N B stacje kolejowe
ZDZiT. Gamerki . * Ml S ) -1 Linie kolejowe:
\y‘l'ellfa B ) “-.‘415'1553'r6‘zewo ] — 21
Zawiera on m.in. tablice elektroniczne L2 g ' mGodi X ;5 - p>" Ve m— 219
. . . wnC < 3ivm Glitkome ajn: > . /] =20
w pojazdach i na przystankach, dynamiczng L L St i 1 Qi Suons g T o
informacje pasazerska, system ITS, portal 9»}‘." m— \353
. . . . . v 9 )
internetowy, liczne aplikacje  mobilne A G sai=ll e e R N
pozwalajgce na dokonanie optaty za przejazd, 3 + o M b At
. 7. 7 .z . . od o ? z ruchu pasazerskiego
zaplanowanie podrézy, sledzi¢ na biezgco . B L , % . r
Biesal - IBartag B : . . §
ruch (pozycje) tramwajéw i autobuséw t < = b M"_m:m : /\/
o . . Shad : A
miejskich. Nowe pojazdy operatoréw Gaglawki
komunikacji gminnej w MOF Olsztyna o
wyposazone s3 w wiekszosci zgodnie Stawiguda il o S
zwymog|Iem wyposazema dla pojazdow LA
operatoréw ZDZIT. S sy Srédmiescie
Zachodni
W MOF Olsztyna przy pieciu liniach 0 5 10km
kolejowych, zlokalizowanych jest 8 stacji _— %
koIeJowycI:I (w tym .2 w Olsztynie) oraz 17 Rys. 3.9 Sie¢ kolejowa na terenie MOF Olsztyna
przystankow  kolejowych  (w tym 6 Zrédio: Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w MOF Olsztyna, 2021.
w Olsztynie). Na liniach kolejowych nr 216, G W,

220 353 kursuja pociagi POLREGIO Sp. z 0.0.
oraz pociggi TLK i IC spétki PKP Intercity S.A.

24 Analiza uwarunkowan wprowadzenia systemu pn.
,Bilet aglomeracyjny MOF Olsztyna” oraz modelu jego
realizacji z maja 2021 roku.

Tylko na linii kolejowej nr 219 potaczenia
zapewniajg wytgcznie pociagi regionalne.

25 Zrédto: Analiza uwarunkowan wprowadzenia systemu
pn. ,Bilet aglomeracyjny MOF Olsztyna” oraz modelu
jego realizacji.

W ramach planowanej integracji biletowej
w MOF Olsztyna?®, ujete tez zostaty kolejowe
taryfy biletowe Polregio sp. z 0.0.
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3.7 Promocja i edukacja w zakresie publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej

Promocja i edukacja dla publicznego
transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej
w MOF Olsztyna funkcjonuje gtéwnie jako
element dodatkowy, wymuszony
niejednokrotnie  przy realizacji zadan
infrastrukturalnych, dofinansowanych ze
Srodkéw zewnetrznych. Nieliczne dziatania
realizowane byty takze w ramach obchodéw
Europejskiego Tygodnia Zrownowazonego
Transportu. Zauwazalny jest brak spojnego
przekazu ze strony wszystkich JST MOF
Olsztyna. Brakuje rowniez jednego podmiotu,
ktéry w imieniu wszystkich Partneréw
prowadzitby dziatania promocyjne
i edukacyjne we wszystkich JST MOF Olsztyna,

co utrudnia realizacje dziatan o szerokim
zasiegu w tak waznym w codziennym zyciu
obszarze mobilnosci. W  ograniczonym
obszarze (Gtownie w Olsztynie) dziatanie
promocyjno-edukacyjne w zakresie brd
i zucznidw szkot podstawowych
i ponadpodstawowych, prowadzi w MOF
Olsztyna  Wojewddzki  Osrodek  Ruchu
Drogowego w Olsztynie. WORD
przeprowadza wiele akcji, w tym takze
cykliczne, m.in.:

= Program edukacji bezpieczenstwa
w ruchu drogowych ,,Autochodzik”,

= Turnieje Bezpieczeistwa w Ruchu
Drogowym,

= Centrum Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego.

Znaczenia realizacji tego rodzaju dziatan nie
dostrzegali tez przebadani na potrzebe
niniejszego dokumentu mieszkancy, skupieni
na bardziej widocznych brakach w ofercie
transportu publicznego czy w infrastrukturze
(co Swiadczy nadal jeszcze m.in. o braku ich
Swiadomosci w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci).

Regionalne Centrum BRD w Olsztynie wraz
zUrzedem Miasta w Olsztynie rozpoczety
wsparcie realizacji  kolejnej VI edycji

Programu adresowanego przede wszystkim
do najstarszych grup przedszkolnych. Byt on
wsparciem nauczyciela w  skutecznym
i atrakcyjnym przekazywaniu
przedszkolakom wiedzy o bezpieczenstwie
ruchu drogowego oraz przygotowaniem ich
do samodzielnosci w ruchu drogowym.

= Zmien przyzwyczajenia w wakacje
(Olsztyn, sierpier 2021 roku):

Kampania edukacyjna skierowana byta do
mieszkancéw Olsztyna i zachecata ich do
przemieszczania sie po miescie
bezemisyjnymi Srodkami transportu. Nacisk
potozony zostat na mozliwos¢ ,zrobienia
czegos dla siebie” (wykorzystanie
codziennych podrézy jako okazji do rekreacji
i ruchu w sytuacjach, gdy brakuje czasu na
regularny sport), poprawe kondycji, zdrowia i
odpornosci. Podkreslone zostaty takze walory
miasta jako atrakcyjnego miejsca do zycia,
ktére mozna pozna¢ lepiej ,z poziomu
chodnika i Sciezki rowerowej".

Na portalu spotecznosciowym Facebook -
Miasto Olsztyn, utworzona zostata grupa
LZmien przyzwyczajenia”, ktora zrzeszata
mieszkancéw miasta biorgcych udziat w akcji.
Olsztynianie chwalili sie na niej swoimi
aktywnosciami oraz zachecali do zabawy
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innych. Na tej grupie zorganizowanych
zostato 5 konkurséw, w ktorych 72 osoby
wygraty atrakcyjne nagrody tj. kaski
rowerowe, ochraniacze, bidony, zestawy do
gry w badmintona oraz frisbee. W akcji wzieto
udziat tgcznie 381 osob.

Gtownym  zatozeniem  kampanii  byto
pozyskanie 16 ambasadoréw (ostatecznie
byto ich 17), ktérzy nagrali filmy zachecajace
do roéznych, miejskich aktywnosci. Powstat
takze spot promujgcy catg akcje. Wszystkie
filmy promowane byty w internecie - na
kanale Youtube Urzedu Miasta Olsztyna oraz
na portalu spotecznosciowym Facebook -
Miasto Olsztyn - grupa LZmien
przyzwyczajenia". Zleconych zostato takze 6
postobw  sponsorowanych na  portalu
Facebook. Na antenie dwodch lokalnych
rozgtosni radiowych: Radio Olsztyn oraz
Meloradio Olsztyn wyemitowanych zostato
tgcznie 60 spotdéw radiowych zachecajgcych
do udziatu w wakacyjnej akcji. Na portalu
www.gazetaolsztynska.pl zostat
opublikowany artykut prasowy oraz reklama
wizerunkowa promujgca kampanie, a przez
okres dwéch tygodni w 100 autobusach
komunikacji miejskiej Olsztyna umieszczone
byly plakaty zachecajgce mieszkarhcéw miasta
do udziatu w rywalizacji.

= Sam sobie sterem - do szkoty pieszo lub
rowerem (Olsztyn, 8-22.09.2021 r.)

Akcja zostata przeprowadzona w formie
rywalizacji w olsztynskich szkotach. Jej
gtbwnym celem byto zgromadzenie przez
dang szkote (przez jej ucznidw, jej
pracownikéw, rodzicdw ucznidw i inne osoby,
ktére chcialy wesprzec¢ ulubiong placéwke),
jak najwiekszej liczby Laktywnych
kilometréw”, ktére mozna byto zdobyc¢
podrézujgc pieszo, rowerem, hulajnoga lub
innym ekologicznym $rodkiem transportu.
Zeby wzig¢ udziat w akcji, kazda szkofa
zobowigzana byta nagra¢ krétki  film
promujgcy alternatywne poruszanie sie po
miescie oraz zamiesci¢ go na facebookowej
grupie LZmien przyzwyczajenial”.
Obowigzkiem ucznibw byto codzienne
wypetnianie ,karty aktywnosci”, na ktorej
trzeba byto wpisa¢ swoj srodek transportu
oraz liczbe przebytych nim kilometrow.

W akcji wzieto udziat 17 olsztynskich szkét
i rywalizowato fgcznie ponad 910 osbb, ktére
razem pokonaty prawie 89,5 tys. aktywnych
kilometréw.  Przy  trzech  zwycieskich

r
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Rys. 3.10 Kampania edukacyjna Olsztyna,

promujqgca zdrowy styl Zycia i zachecajgca do

zmiany przyzwyczajen komunikacyjnych
Zrédfo: Olsztyn.eu.
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szkotach’® powstaty parkingi rowerowe -
kazdy po 10 stojakéw w ksztatcie listka.
Nagrody indywidualne otrzymato 190
najbardziej aktywnych uczestnikéw. Nad
przeprowadzeniem akcji czuwat koordynator,
ktéry odpowiedzialny byt za wspotprace ze
szkotami, kolportaz kart aktywnosci oraz
plakatéw informacyjnych.

Catemu przedsiewzieciu towarzyszyta
kampania  edukacyjno-promocyjna.  Na
antenie  dwoch lokalnych rozgtosni
radiowych: Radio Olsztyn oraz Meloradio
Olsztyn wyemitowanych zostato tgcznie 60
spotéw radiowych. Akcja promowana byta
réwniez na portalu www.gazetaolsztynska.pl
poprzez artykut prasowy oraz reklame
wizerunkowa. Do wspotzawodnictwa
zacheca¢ mialy réwniez plakaty w 100
autobusach komunikacji miejskiej Olsztyna.

Program edukacji
uczniow w gminie Dywity (Dywity,

komunikacyjnej

poczatek roku szkolnego 2021/2022)

W gminie Dywity prowadzony jest cykliczny
program edukacji komunikacyjnej uczniéw
rozpoczynajgcych nauke w szkole. Co roku na
poczatku wrzesnia we wspotpracy z ZDZiT

26 Zespdt Szkot Budowlanych im. Zotnierzy Armii
Krajowej, Szkota Podstawowa nr 33 im. Funduszu
Narodéw Zjednoczonych na Rzecz Dzieci UNICEF w oraz

w Olsztynie gmina zamawia na godzine
autobus miejski i dzieci rozpoczynajace nauke
w szkole zaznajamiane sg z obstugg karty
OKM, przenoszeniem zatadowania biletow
miesiecznych na karte, obstugg czytnika,
bezpieczeAstwem w podrézy. Na poczatku
roku szkolnego "przeszkolonych" zostato ok.
40 pierwszoklasistow.

Program ma na celu ,wychowanie" przysztych
pasazerow komunikacji publicznej poprzez
nauke korzystania z tego srodka transportu,
wyposazanie dzieci w odpowiednig wiedze
i umiejetnosci. Pierwszoklasisci majg w ten
spos6b okazje w przyjaznych warunkach
rozpoczag¢  samodzielne  podrézowanie
komunikacjg publiczna.

Coraz  wyzszy  poziom  Swiadomosci
mieszkancéw przektada sie réwniez na
zwiekszenie zapotrzebowania na dziatania
oparte na procesie partycypacji spotecznej
(np. budzety obywatelskie, przygotowanie
kluczowych inwestycji), a to wymusza
korzystanie z podmiotéw zewnetrznych,
doswiadczonych w prowadzeniu spotkan
zinteresariuszami czy mozolne budowanie
wiasnych zasobow organizacyjnych,

Szkota Podstawowa nr 3 im. Kawaleréw Orderu
Usmiechu.

przeznaczonych do realizacji tego typu
dziatan.

Najkorzystniejszy wptyw na Swiadomos¢
mieszkancéw MOF Olsztyna oraz na mozliwg
zmiane sposobdw ich przemieszczania sie po
MOF ma cykliczny charakter réznych akgcji
i kampanii. Natomiast w przypadku wydarzen
jednostkowych, kiedy jeszcze uzyskano
zaktadane efekty, nalezatoby wprowadzac
powtarzalnos¢ dobrych kampanii.
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3.8 Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w MOF Olsztyna

Obecnie kazda JST MOF Olsztyna jest
organizatorem dla wiasnych linii
komunikacyjnych. Olsztyn organizuje takze
potaczenia do sasiednich gmin, z ktorymi
zawart porozumienia miedzygminne.

Drugim najwiekszym systemem transportu
zbiorowego w MOF Olsztyna jest Powiatowa
Komunikacja Zbiorowa. Jej organizatorem
jest Powiat Olsztynski. Linie powiatowe
obstuguja gminy: Dywity, Purda oraz

27 Poprzednio: Polregio sp. z 0.0.
28 Na przyktad: wspdlne opracowanie: Analiza
uwarunkowan wprowadzenia systemu pn. ,Bilet

Stawiguda, a takze wybranymi liniami
Olsztyn.

w ramach regionalnego  transportu
kolejowego potgczenia organizowane sg
przez Wojewddztwo Mazursko-Warminskie,
ktérego operatorem jest Polregio?’ S.A.
Oddziat Warminsko-Mazurski.

Kazda z Gmin MOF wraz z Olsztynem planuja
integracje organizowanego przez siebie
transportu  publicznego  co  najmniej
w zakresie integracji taryfowo-biletowej oraz
informacji pasazerskiej®.

Funkcjonujgce  juz w MOF Olsztyna
porozumienia miedzygminne pozwalajg na
dalszy  rozwdj wspdlnego  transportu
publicznego pomiedzy Gminami MOF oraz
pomiedzy nimi a Olsztynem, a takze
z aktualnym operatorem kolejowym.

Jednak istotnym zagrozeniem dla
funkcjonowania linii autobusowych
organizowanych i finansowanych przez
gminy i powiat, jest brak stabilnego,

dtugoterminowego dofinansowania
z krajowego Funduszu Rozwoju Przewozow

aglomeracyjny MOF Olsztyna” oraz modelu jego
realizacji.

Autobusowych (FRPA). Nalezy zauwazy¢, ze
Gminy MOF#’ (i Powiat Olsztynski) stworzyty
komunikacje zbiorowa na swoim terenie,
przede wszystkim w oparciu o chwilowo
podwyzszong (do 3 zt/km) doptate z FRPA. Nie
wiadomo, czy ta komunikacja bedzie
utrzymywana w przypadku obnizenia
wartosci doptaty do poziomu bazowego
(tj. 0,8 zt/km).

Kolejne programy finansowe na poziomie UE
oraz krajowym zapewniajg finansowanie dla
dobrze przygotowanych projektow
dedykowanych obszarom funkcjonalnym.
Obejmujg one dziatania o charakterze
organizacyjnym (np. wspolny bilet, jednolita
informacja pasazerska itp.), taborowym
(zakup nisko- i zeroemisyjnego taboru), czy
tez infrastrukturalnym (np. wezty
przesiadkowe, parkingi P+R, B+R, K+R itp.).

29 Gminy wchodzace (oprécz miasta Olsztyn) w sktad
MOF Olsztyna: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo,
Purda i Stawiguda, zwane dalej jako Gminy MOF.
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Z drugiej strony, regulacje krajowe
zniechecajg gminy obszaréw funkcjonalnych
do zawierania porozumien z miastami
rdzeniowymi, Przejawia sie to w nieréwnym
traktowaniu komunikacji organizowanych
przez miasta rdzenne i gminy (powiaty),
dofinansowywaniu transportu gminnego
(i powiatowego), przy jednoczesnym braku
wsparcia dla komunikacji miejskiej. W efekcie
Gminy MOF decydujg sie na samodzielne
organizowanie transportu, co prowadzi do
dezintegracji publicznego transportu
zbiorowego, fragmentacji jego  oferty
i w konsekwencji - do nizszej atrakcyjnosci
wzgledem samochodu osobowego.

Barczewo

Organizatorzy transportu
Komunikacja miejska Olsztyna
Gminna Komunikacja Publiczna w Jonkowie
Gminna Komunikacja Zbiorowa w Gietrzwatdzie
Il Powiatowa Komunikacja Zbiorowa
Gminna Komunikacja Publiczna Stawigudy
Il Gminna Komunikacja Zbiorowa w Dywitach

Stawiguda

3] granica gminy

TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

Opracowanie:

Rys. 3.11 Sposéb organizacji publicznego transportu zbiorowego
o charakterze uzytecznosci publicznej w MOF Olsztyna
Zrédhto: Analiza uwarunkowari wprowadzenia systemu pn.

,Bilet aglomeracyjny MOF Olsztyna” oraz modelu jego realizacji

~\
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3.9 Oczekiwania spoteczne dot. mobilnosci

W ramach diagnozy sytuacji mobilnosciowej
w MOF Olsztyna z mieszkahcami MOF
Olsztyna przeprowadzono badania spoteczne
w formie 1354 bezposrednich wywiadéw
oraz za pomocg ankiet on-line

Wiecej pojazdow indywidualnych
(samochoddéw osobowych i rowerdw)
w gospodarstwach domowych jest
w Gminach MOF. Wynika to z gorszej niz
w Olsztynie oferty transportu zbiorowego,
wiekszych odlegtosci pomiedzy
miejscowosciami w gminach oraz potrzeby
dojazdu do Olsztyna.

Mieszkancy Olsztyna DO PRACY
najczesciej przemieszczaja sie:

B 16% - pieszo

® 11% - rowerem

1 34% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
B 1% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na

minuty)
® 5% - jako pasazer; samochodem witasnym lub

u s(;&oi If‘}):-;Iil()«./)"[l:basaier; samochodem wypozyczonym
B 1% - takséwka; Uberem itp.
B 9% - tramwajem
B 17% - autobusem miejskim
B 1% - autobusem gminnym
B 0% - busem komercyjnym; PKS-em
H 0% - pociagiem
® 1% - motocyklem; skuterem wiasnym
B 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczona

H 2% -inne

Mieszkancy GMIN MOF DO PRACY
najczesciej przemieszczajg sie:

H 9% - pieszo
B 7% - rowerem
= 44% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
® 0% - prowadzac samoché6d wypozyczony (np. na
L] rg‘i’/rllitj)gko pasazer; samochodem wiasnym lub
L] sgs}fl-)?awk%rgasaier; samochodem wypozyczonym
m 0% - takséwka; Uberem itp.
m 3% - tramwajem
m 15% - autobusem miejskim
m 5% - autobusem gminnym
B 5% - busem komercyjnym; PKS-em
m 2% - pociagiem
® 1% - motocyklem; skuterem wiasnym
= 0% - skuterem wypozyczonym
0% - hulajnoga wypozyczona

= 1% - inne

Rys. 3.12 Sposob realizacji podrdzy do pracy
Zrédto: Wyniki badar przemieszczania sie mieszkaricow po MOF Olsztyna. 2021,
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W dojazdach do pracy po MOF Olsztyna
w blisko  potowie  podrézy  przewaza
przemieszczanie sie samochodem
osobowym. Transport publiczny odpowiada
tylko za niecata 1/3 podrézy. natomiast po
Olsztynie 40% podrézy odbywa sie
samochodem, a niecata 1/3 t3cznie
transportem  publicznym oraz  pieszo
i rowerem.

Wyniki badan wyraznie wskazaty, ze czes¢
0s6b, ktore obecnie wykorzystujg samochdd,
wolataby podrézowa¢ komunikacja miejska.
W dojazdach do pracy na pierwszym miejscu
nadal wybierany jest dojazd samochodem,
ale az dwukrotnie wiecej podrdzy niz obecnie
mogtoby by¢ realizowanych transportem
publicznym, gdyby spetniat on oczekiwania
mieszkancéw. Pieszo i rowerem (tgcznie)
chciatoby przemieszczac sie prawie tyle samo
0s6b co samochodem. Oczekiwania te
wskazuja, ze gdy inne sposoby
przemieszczania sie niewystarczajgco
spetniajg  potrzeby mieszkancow MOF
Olsztyna, sg3 oni wobwczas niejako
przymuszeni do  korzystania  wiasnie
z samochodu.

Mieszkahncy Olsztyna wyraznie bardziej
chcieliby sie przemieszcza¢ do pracy pieszo
oraz tramwajem, a takze czesSciej rowerem
wypozyczonym, co wskazuje na potencjat
zawieszonej ustugi roweru miejskiego.

Mieszkancy Olsztyna DO PRACY
chcieliby przemieszczac sie:

m 14% - pieszo
® 14% - rowerem wlasnym

25% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
L] 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
u rgl‘/glitja)ko pasazer; samochodem wlasnym lub
lsg‘l’}f??;%";asaier; samochodem wypozyczonym
m 0% - taksowka; Uberem itp.
| 16% - tramwajem
m 16% - autobusem miejskim
m 3% - autobusem gminnym
B 1% - busem komercyjnym; PKS-em
u 2% - pociagiem
= 0% - motocyklem; skuterem witasnym
® 0% - skuterem wypozyczonym

2% - hulajnoga wypozyczona

= 5% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem
miejskim)

Mieszkanncy GMIN MOF DO PRACY
chcieliby przemieszczac¢ sie:

B 4% - pieszo
u 12% - rowerem wlasnym
21% - prowadzac samochéd wiasny lub stuzbowy
u 0% - prowadzac samochéd wypozyczony (np. na
L] rr11!‘/2L1t121)ko pasazer; samochodem wtasnym lub
u s()l‘l’}ft-’favlv(on;asaier; samochodem wypozyczonym
m 1% - takséwka; Uberem itp.
B 4% - tramwajem
B 25% - autobusem miejskim
B 17% - autobusem gminnym
B 5% - busem komercyjnym; PKS-em
B 4% - pociagiem
u 1% - motocyklem; skuterem wtasnym
H 0% - skuterem wypozyczonym
2% - hulajnoga wypozyczong

5 2% - rowerem wypozyczonym (np. rowerem
miejskim)

Rys. 3.13 Oczekiwany sposob podrézowania do pracy
Zrédto: Wyniki badar przemieszczania sie mieszkaricow po MOF Olsztyna. 2021,

~
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Natomiast mieszkancy Gmin MOF wskazuja
na wieksze oczekiwania wzgledem
korzystania z komunikacji autobusowe;j,
wtym gminnej oraz rzadziej chcieliby
przemieszczac sie pieszo.

Dla 86% mieszkancéw MOF Olsztyna
odbywajacych podrdze obligatoryjne
najistotniejsze sg: szybkos¢, komfort i koszt
podrézy. W odréznieniu od obecnie
wykonywanych podrézy, waznym elementem
staly sie aspekty zwigzane z ekologig
i zdrowiem, a takze ze wzrostem wyboru
podroézy i jej kosztami. Az 76% mieszancéw
Olsztyna i 83% mieszkancéw Gmin MOF
chciatoby zmieni¢ swoéj obecny sposéb
podrézowania na inny (dotyczy podrozy
obligatoryjnych, tj. do pracy, szkoty, na
uczelnie). Powody checi zmiany S$rodka
transportu zostaty przedstawione na Rys.
3.14.

Jednocze$nie mieszkancy MOF Olsztyna
zwracajg uwage na wzrost funkcjonalnosci
transportu, w tym takze transportu
publicznego, w celu zmniejszenia potrzeby
jednoczesnego  wspodlnego  podwozenia
domownikéw - kazdy z nich powinien miec
zapewniong  mozliwos¢  samodzielnego
dotarcia do celu podrézy.

Mieszkancy Olsztyna przyktadajg wieksza
wage do krétszego czasu przejazdu. 1/5 z nich

Dlaczego mieszkancy Olsztyna chcieliby Dlaczego mieszkancy GMIN MOF
jezdzi¢ do pracy/do szkoty/na uczelnie chcieliby jezdzi¢ do pracy/do szkoty/na
wskazanym srodkiem transportu? uczelnie wskazanym srodkiem
transportu?

4%

6%
9%
7%
2%
9%

13%

3% 12%

2%

= 20% - Tak bytoby najszybciej ® 17% - Tak byloby najszybciej

® 13% - Tak byloby najtaniej u 14% - Tak byloby najtaniej
7% - Tak byloby najzdrowiej 6% - Tak byloby najzdrowiej

= 12% - Tak byloby najbardziej komfortowo ® 13% - Tak byloby najbardziej komfortowo

= 3% - Tak byloby najbardziej bezpiecznie u 2% - Tak bytoby najbardziej bezpiecznie

® 7% - Tak bytoby najbardziej ekologicznie ® 9% - Tak bytoby najbardziej ekologicznie

® 3% - Przy okazji mégtbym rozwozi¢ domownikéw do ® 2% - Przy okazji mégtbym rozwozi¢ domownikéw do
szkoty/pracy szkoty/pracy

m 3% - Tak mogtbym zatatwic jeszcze inne sprawy u 7% - Tak mégtbym zatatwic¢ jeszcze inne sprawy

= 2% - Musze wozi¢ cigzkie przedmioty; zakupy ® 2% - Musze wozi¢ cigzkie przedmioty; zakupy

0% - Nie wypada bym przemieszczat/a si¢ w inny sposéb u 0% - Nie wypada bym przemieszczat/a si¢ w inny sposéb

® 3% - Dzigki temu by}(a)bym niezalezny/a m 6% - Dzigki temu byl(a)bym niezalezny/a

m 3% - Po prostu lubig jezdzi¢ w taki sposéb H 4% - Po prostu lubig jezdzi¢ w taki sposéb

= 24% - NIE DOTYCZY - méj obecny spos6b przemieszczania = 17% - NIE DOTYCZY - méj obecny sposéb przemieszczania
mi odpowiada i nie chce go zmieniaé mi odpowiada i nie chce go zmieniaé

= 0% - inne ® 1% -inne

Rys. 3.14 Powody checi zmiany sposobu przemieszczania sie
Zrédto: Wyniki badari przemieszczania sie mieszkaricow po MOF Olsztyna. 2021.

~
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uwaza, ze ich obecne sposoby
przemieszczania sie sg na tyle dla nich
satysfakcjonujgce, ze nie chcg ich zmieniac.
Jako najmniej istotne wskazujg badani
bezpieczenstwo [ niezaleznos¢
przemieszczania sie oraz zatatwianie innych

spraw po drodze, czy tez rozwozenie
domownikoéw.
Mieszkaricy Gmin MOF istotng wage

przyktadajg do aspektow ekologicznych oraz
do zatatwiania przy okazji innych swoich

spraw i niezalezno$¢ w codziennym
przemieszczaniu sie po MOF Olsztyna.
Najmniej istotne sg dla nich aspekty

bezpieczehstwa i rozwozenie domownikéw.

Czynnikami, ktére powodujg, ze transport
publiczny nie jest obecnie wybierany jako
gtéwny Srodek przemieszczania sie po MOF
Olsztyna, sa przede wszystkie te, ktore
wynikajg z niedostatecznej oferty (potgczenia,
czestotliwos¢), stanu infrastruktury drogowe;j
i przystankowej oraz braku gwarancji dotarcia
do celu podrézy zgodnie z rozktadem jazdy.
Istotny jest takze brak integracji taryfowo-
biletowej, co ma wptyw na wzrost kosztéw
podroézy poprzez koniecznos¢ zakupu dwéch
biletbw w dojazdach np. z Gmin MOF do
Olsztyna.

Dla transportu indywidualnego (samochody),
barierg jest za mata podaz miejsc
parkingowych, co przejawia sie nie tylko
problemem zwigzanym z szukaniem wolnego
miejsca, ale takze  nieuprawnionym
zajmowaniem przestrzeni pieszej
(chodnikéw) oraz terendw zielonych.

Mieszkancy Olsztyna jako istotne bariery
wskazujg nieatrakcyjng dla nich oferte
komunikacji zbiorowej, koszty podroézy, brak
gwarancji dotarcia do celu podrozy,
niedostateczny stan infrastruktury lub jej
brak.

Dla mieszkancéw Gmin MOF najwazniejsze
jest dotarcie do celu podrézy zgodnie
zrozktadem jazdy oraz wyrazna poprawa
oferty komunikacji zbiorowej, a najmniej
istotne sg komfort podrézy (obecny jest
wystarczajacy) i bezpieczenstwo (obecnie jest
zapewniane).

r

Rys. 3.15 Badania ankietowe zachowan i
oczekiwan komunikacyjnych mieszkarncow MOF
Olsztyna, przeprowadzone w 2021 r.
Zrédto: Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji
mobilnosciowej w MOF Olsztyna, 2021.

~
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3.10 Analiza SWOT

Jako najwazniejsze elementy przedmiotowej
analizy SWOT uwzglednione zostaty:

= transport zbiorowy, z podziatem na:

sie¢ komunikacyjna,

taryfe biletowa,

informacje pasazerska,

organizacje przewozéw,

= systemy transportu wspétdzielonego’,
transport wtasny, z podziatem na:

O o o o

30 Zorganizowane systemy wypozyczalni pojazdow.

31 Rowery, hulajnogi, UTO i inne.

32 Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego danej Gminy MOF.

o ruch pieszy,
o ruch rowerowy,
0 pojazdy lekkie®',

samochody osobowe,
= transport towarowy,
= zasady parkowania,
= system zarzgdzania ruchem - ITS,
= bezpieczehstwo ruchu drogowego.

Efektem poréwnania z rokiem bazowym
bedzie okreslenie tych obszaréw, ktére
zostaty catkowicie lub czesciowo
zrealizowane oraz wskazanie tych, do ktérych
nalezatoby podejs¢ na nowo lub w zmienionej
formie, majagc  na uwadze obecne
uwarunkowania i nowe mozliwosci ich
realizacji.

Analiza obejmuje obszar dziatan Olsztyna
iGmin MOF na poziomie strategicznym
(strategie, polityki, suikzp** oraz mpzp™), na
poziomie kreowania wspodlnej  polityki
rozwoju  oraz  jednorodnych  dziatah
zwigzanych z  wiasciwg organizacja
i odpowiednig realizacjg inwestycji.

33 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
danej Gminy MOF.

34 Wszystko to co stanowi atut, przewage, zalete -
czynniki wewnetrzne oraz stan obecny.

[ 3.10.1 Mocne strony ]

Mocne strony* mobilnosci miejskiej MOF

Olsztyna to:

= dalsza oraz konsekwentna realizacja
przez Olsztyn i Gminy MOF w swoich
dokumentach strategicznych (strategie
i polityki) oraz planistycznych (suikzp
i mpzp) zatozen dotyczgcych rozwoju

transportu, w tym transportu
publicznego,
" WCigz niski udziat powierzchni

zabudowanej w powierzchni terenéw
objetych MOF,

= koncentracja terendéw zabudowy przy
gtownych ciggach komunikacyjnych,

= dziatania organizacyjne
i infrastrukturalne majace na celu wzrost
poziomu brd* na drogach, szczegdlnie
w aspekcie pieszych i rowerzystéw,

35 brd - bezpieczenstwo ruchu drogowego.
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= postepujacy (cho¢ zbyt wolno) wzrost
dtugosci drég rowerowych i ciggéw
pieszo-rowerowych oraz budowa nowej
infrastruktury dla pieszych,

= pierwsze parkingi B+R w MOF Olsztyna
(jeden w Olsztynie i cztery w Gminie
Dywity),

= rozpoczecie procesu integrowania
publicznego  transportu  zbiorowego
w MOF Olsztyna (komunikacja gminna,
miedzygminna oraz powiatowa),

= funkcjonowanie zespotu przystankowego
(przy dworcu Olsztyn Gtowny)
o charakterze wezta przesiadkowego
(pocigg - tramwaj - autobus miejski/
podmiejski/ gminny/ lokalny/
dalekobiezny),

= wprowadzenie i dalszy (cho¢ powolny)
rozwoj Olsztynskiej Karty Miejskiej (OKM),

= usprawnianie przejazdu dla publicznego
transportu zbiorowego w Olszynie -
wydzielanie  torowisk tramwajowych
(z dopuszczeniem ruchu autobuséw)
i paséw dla autobuséw,

= dostep do biletomatédw stacjonarnych
w Olsztynie i w wybranych lokalizacjach
w niektérych Gminach MOF oraz dostep

36 Autobus niskoemisyjny: hybrydowy, CNG., LNG oraz z
silnikiem konwencjonalnym spetniajgcym  aktualnie

do biletomatéw w pojazdach operatoréow
linii organizowanych przez ZDZiT,

= wprowadzenie w Olsztynie i dalszy rozwoj
systemu inteligentnego  zarzadzania
transportem (ITS), wraz z podsystemami:
inteligentny system sterowania ruchem
(SCATS) i Systemem  Zarzadzania
Transportem Publicznym oraz
kompleksowo rozwijanej dynamicznej
informacji pasazerskiej (System
Informacji Przestrzennej)

= zakup taboru tramwajowego i jego dalsza
kontynuacja w ramach rozwoju sieci
tramwajowej Olsztynie,

= kontynuacja  sukcesywnej  wymiany
taboru autobusowego na niskoemisyjny=°
w  Olsztynie oraz zakup nowych
autobuséw w ramach tworzenia nowych
systeméw gminnego transportu
publicznego,

= duza liczba jednostek edukacyjnych,
rozwiniete funkcje akademickie oraz
naukowo-badawcze,

= liczne, aktywne organizacje pozarzadowe,

= istniejgce  w  Olsztynie  standardy
urbanistyczne dla inwestycji
realizowanych w ramach specustawy

najwyzszg obowigzujgcag norme emisji spalin (obecnie
EURO-64).

r

\_

~

Rys. 3.16 Autobus miejski oraz pas dla
autobuséw w Olsztynie
Zrédfo: Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji
mobilnosciowej w MOF Olsztyna, 2021.

J
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(w zakresie dostepnosci do transportu
publicznego) oraz standardy techniczne
infrastruktury rowerowej,

sukcesywna modernizacja sieci drogowej
w  MOF Olsztyna (gtownie drog
powiatowych i gminnych),

czesciowe wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z centrum Olsztyna -
zrealizowanie potudniowej obwodnicy
Olsztyna.

3.10.2 Stabe strony

[S’rabe strony?” mobilnosci miejskiej MOF]

Olsztyna to:

brak wspotpracy w zakresie jednolitych
zatozen w ramach planowania
przestrzennego w catym MOF Olsztyna,
rozproszenie osadnictwa w Gminach
MOF skutkujgce wysokimi kosztami
budowy infrastruktury  technicznej
i drogowej,

silna presja na tereny zielone zwigzana
z rozbudowg funkcji mieszkalnych,
nierébwnomierna obstuga transportem
publicznym miejscowosci Gmin MOF,
brak integracji publicznego transportu
zbiorowego w MOF Olsztyn (m.in. pod

wzgledem  taryfowo-biletowym  oraz
organizacyjno-zarzgdczym) na obszarze
MOF Olsztyna,

niepetne  wykorzystanie  potencjatu
transportu publicznego w MOF Olsztyna,
takze w aspekcie weztéw przesiadkowych
oraz wykluczenia spotecznego,
niewystarczajaca liczba weztéw
przesiadkowych w Olsztynie oraz ich brak
w Gminach MOF,

niedostateczna partycypacja spoteczna
w procesie rozwoju transportu
publicznego w MOF Olsztyna,

brak autobuséw zeroemisyjnych
wtaborze Olsztyna i w gminnych
systemach transportu publicznego,

brak spo6jnosci i ciggtosci budowanych
tras rowerowych, szczegdlnie w Gminach
MOF i na potaczeniach pomiedzy nimi
a Olsztynem,

niski poziom brd przejawiajacy sie
w wysokiej liczbie wypadkdw,
w szczegblnosci  w  odniesieniu  do
pieszych i rowerzystéw,

brak obszarowych stref uspokojonego
ruchu w Olsztynie i w Gminach MOF,

brak wspolnych zasad parkingowej
w obszarze catego MOF Olsztyna,

Strefa Ptatnego Parkowania
funkcjonujgca tylko w Olsztynie, bez
preferencji dla pojazdow  zero-

i niskoemisyjnych  oraz  wyznaczone
miejsca do parkowania tylko w dwoch
Gminach MOF,

niski stopien rozwoju infrastruktury
parkingowej dla autobuséw i autokaréw
turystycznych w Olsztynie i w zasadzie jej
brak w Gminach MOF,

Wskaznik motoryzacji w 2021 r.
(samochodéw osobowych/1 000 mieszkancéw)

ﬁ Olsztyn
o e 555

powiat Olsztynski
572

ﬁ woj. warminsko-mazurskie
o9 568

Rys. 3.17 WskaZnik motoryzacji
Zrédto: Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji
mobilnosciowej w MOF Olsztyna, 2021.

37 Wszystko to co stanowi stabo$¢, bariere, wade -
czynniki wewnetrzne oraz stan obecny
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brak w MOF Olsztyna parkingéw
z infrastrukturg dedykowang kamperom,
swobodny dojazd samochodem
osobowym do kazdego miejsca w MOF
Olsztyna, szczegdblnie do centrow miast
i miejscowosci,

nieobjecie systemami inteligentnego
zarzadzania ruchem drogowym (ITS) sieci
drog krajowych w MOF poza Olsztynem,
brak pétnocnej obwodnicy Olsztyna oraz
obwodnic wewnetrznych na gtéwnych
ciggach drogowych w Gminach MOF,
brak systemowego strefowania ruchu
ciezarowego w MOF Olsztyna,

brak wystarczajacej liczby dedykowanych
miejsc postojowych dla dostaw,

brak wyznaczonych miejsc postojowych

[

oraz parkingow dla pojazdow
ciezarowych.
Szanse ]

Szanse rozwojowe* mobilnosci miejskiej
MOF Olsztyna to:

wysoki poziom dofinansowania oraz

mnogos¢ programow krajowych
i unijnych dotyczgcych mozliwosci zakupu
tramwajow oraz zeroemisyjnych

38 wszystko to co stwarza szanse korzystnej zmiany -
czynniki zewnetrzne oraz zjawiska przyszte.

autobusoéw w powigzaniu

z towarzyszgcymi inwestycjami
infrastrukturalnymi,

ukierunkowanie zapisow dokumentow
strategicznych oraz planistycznych na
kwestie rownowazenia rozwoju obszaréw
zabudowy mieszkaniowej, produkcyjno-
dostepnosci
alternatywnymi  wobec  samochodu

ustugowe] i jej

osobowego srodkami transportu,

wzrost znaczenia jakosci zycia w MOF
Olsztyna (w tym wzrastajgca dostepnos¢
komunikacyjna oraz postepujacy rozwoj
mobilnosci) w decyzjach lokalizacyjnych
firm i mieszkancow,

wspolne dziatania Olsztyna i Gmin MOF
atrakcyjnosci
i efektywnosci transportu publicznego

w zakresie wzrostu

(w tym integracji taryfowo-biletowej) oraz
ruchu rowerowego wplywajagce na
spadek wskaznika
w obszarze MOF Olsztyna,
lokalizowanie parkingdéw typu P+R oraz
B+R przy stacjach i przystankach
kolejowych  oraz przy wybranych

motoryzacji

przystankach autobusowych w Gminach
MOF, uzupetnianych o parkingi K+R

39 Aktualizacja z grudnia 2019 roku.

wspotpraca Olsztyna i Gmin  MOF
integracji informacji
pasazerskiej w MOF Olsztyna,

postep technologiczny usprawniajacy
oraz utatwiajacy wprowadzanie,
utrzymanie i zarzadzanie systemami

w zakresie

mobilnymi (aplikacje, portale internetowe
itp.),

tworzenie  weztdbw  przesiadkowych
z parkingami B+R i P+R oraz K+R,
przyczyniajgce sie do spadku wysokiego
udzialu samochoddéw w podrézach po
MOF Olsztyna oraz w dojazdach do
Olsztyna,

wykorzystanie potencjatu  transportu
kolejowego w zintegrowanym systemie
transportu publicznego w MOF Olsztyna,
stworzenie systemu tras rowerowych
taczacych  miejscowosci Gmin  MOF
pomiedzy sobg oraz z trasami
rowerowymi w Olsztynie,

wykorzystanie wskazah rozwojowych
ujetych w Koncepcji rozwoju drég
rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem
na miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna
w zakresie powigzah komunikacyjnych
z miastem rdzeniem,*”
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stworzenie w MOF Olsztyna systemu [
roweru aglomeracyjnego w nowoczesnej

formule, adekwatnej formie do nowych RUZWUJ TRANSPORTU ZBIOROWEGOD
mozliwosci  techniczno-organizacyjnych W OLSZTYNIE - TRAKCJA SZYNOWA

i jego rozwdj terytorialny w catym MOF
Olsztyna,

rozwoj  polityki  miejskiej  Olsztyna
ukierunkowanej na obszary funkcjonalne,

N

ustawowa  mozliwos¢  ograniczania
wjazdu pojazdéw wysokoemisyjnych na
okreslony obszar miasta lub gminy -
strefy czystego transportu, skutkujgce
wzrostem potencjatu transportu
publicznego i wykorzystania potencjatu
systemow transportu wspétdzielonego,

rozszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania

w Olsztynie,
lokalizowanie parkingéw dla pojazdéw
ciezarowych i wyznaczanie

dedykowanych  miejsc dla dostaw
w catym MOF Olsztyna.

WWW.IRAMWAJEOLSITYN.EU

1= wm= =N //\ g.

Rys. 3.18 Planowane trasy i linie tramwajowe w Olsztynie.
Zrédfo: www.tramwaje.olsztyn.eu
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7/\V
w Swietle wyzwan zwigzanych brak chodnikéw i tras rowerowych oraz luki
@.10.3 Zagrozenia ] z suburbanizacjg,  skutkujgce  dalszym w Ciggtosci Sciezek rowerowych
Zagrozenia® dla prawidtowo realizowanej (mepo.zqdanym) . roz-WOJem struktur prZ}./czynlance sie (.:Io dals.zego spad,ku
osadniczych niezorientowanych na poziomu brd (ruch pieszych i rowerzystow

mobilnosci miejskiej MOF Olsztyna to:

nieprzewidywalny wzrost cen, ktéry moze
wptyngé na wzrost rzeczywistych kosztéw
inwestycji i dziatan,

erozja bazy podatkowej samorzadéw
lokalnych skutkujaca
wydatkéw na zréwnowazong mobilnos¢
miejska,

ograniczenia i utrudnienia w zwigzku

zmniejszaniem

z sytuacjami pandemicznymi, szczegdlnie w
zakresie ich utrzymania w przypadku
przedtuzania sie pandemii,

zmiany klimatyczne - coraz czestsze
wystepowanie  ekstremalnych  zjawisk
pogodowych,

wzrost liczby imigrantéw  wynikajacy
z konfliktdw miedzynarodowych,
pogarszanie sie relacji UE - otoczenie
(rozumiane jako kraje Europy Wschodniej i
konflikty zbrojne),

odejscie od realizacji wspdlnej i spojnej
polityki przestrzennej w MOF Olsztyna

40 Wszystko to co stwarza niebezpieczenstwo zmiany
niekorzystnej - czynniki zewnetrzne oraz zjawiska
przyszte.

41 Dalsze wprowadzanie trudnosci w zapewnieniu
efektywnego systemu transportu publicznego, co stoi w

transport publiczny®',

odejScie od wspodlnej polityki i strategii
zwigzanej z systemami transportu w MOF
Olsztyna, w tym szczegdlnie od dazenia do
integracji transportu publicznego,
niedostateczna promocja  transportu
publicznego i edukacja mobilnosciowa
mieszkarncow MOF Olsztyna,

utrzymywanie odrebnych taryf biletowych
i systemow informacji pasazerskiej
organizatoréw  publicznego  transportu
zbiorowego w MOF Olsztyna przyczyniajgce
sie do niskiej atrakcyjnosci transportu
publicznego,

brak weztéw przesiadkowych
uniemozliwiajgcy  ograniczanie  wjazdu
mieszkancow ~ Gmin  MOF  wifasnym
samochodem do Olsztyna (szczegdlnie do
jego centrum) oraz obnizanie liczby podrézy
samochodem do Olsztyna,

brak realizacji parkingdw typu P+R, B+R

i K+R w MOF Olsztyna,

sprzecznosci z ideg TOD (rozwoj obszaréw miejskich,
maksymalizujgcy ilo$¢ zurbanizowanego (zabudowa
mieszkalna i gospodarcza) oraz wolnego miejsca, w
zasiegu spaceru (np. odlegtosci maksymalnie 10-
minutowego dojscia) od przystanku transportu

odbywajgcy sie woéwczas po jezdni) oraz do
braku wzrostu popularnosci tych dwdch
form poruszania sie po MOF Olsztyna,

brak wspolnych zasad parkowania w MOF
skutkujacy
i nieograniczanym

Olsztyna swobodnym
poruszaniem sie
samochodem  osobowym po catym
obszarze MOF Olsztyna (mozliwos¢ dojazdu
i zaparkowania wszedzie),

nieograniczenie swobodnego poruszania
sie pojazdéw
skutkujgce nadal  wysokim  udziatem

wysokoemisyjnych,

podrézy kazdym samochodem osobowym
w MOF Olsztyna i utrzymaniem sie wysokiej
emisji liniowej,

wzrastajgca corocznie wartos¢ wskaznika
motoryzacji (liczby samochodéw
osobowych na 1 000 mieszkancow Olsztyna

i Powiatu Olsztynskiego).

publicznego. Promuje symbiotyczny zwigzek miedzy
gesty, zwartg formga miejskg a korzystaniem z transportu
publicznego.
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3.11 Wnioski i rekomendacje

Odnoszac sie do roku bazowego (2017, roku,
w ktérym zostat przyjety poprzedni Plan),
w MOF Olsztyna nastgpit szereg zmian
w podejsciu i realizacji dziatann zwigzanych
z mobilnoscia miejskg oraz transportem
drogowym i publicznym, a  takze
z infrastrukturg drogowa. Cze$¢ zamierzen
i zjawisk wskazywanych jako szanse i stabe
strony  zostato  juz  wprowadzonych
(szanse), badz zredukowanych (stabe strony)
lub sg w trakcie realizacji. Czes¢ negatywnych
zjawisk trwa niezmiennie od 2017 roku.

Jako najwieksze sukcesy realizacji potrzeb,

wnioskéw i rekomendacji z roku 2017 nalezy

wymieni¢:

= stworzenie przez wiekszos¢ Gmin MOF
oraz Powiat Olsztynski gminnych oraz

miedzygminnych autobusowych
systemow komunikacji publicznej
(woparciu o krajowy program doptat
z Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych),

= rozwdj podmiejskiej komunikacji

autobusowej organizowanej przez ZDZiT,
= wprowadzenie Olsztynskiej Karty
Miejskiej,
= realizacje potudniowej obwodnicy
Olsztyna w ciggu DK16 i S16/S51

i wyprowadzenie dzieki temu czesciruchu
tranzytowego z centrum Olsztyna,
= kontynuacje rozwoju sieci tramwajowe]
w Olsztynie,
= upowszechnianie wsréd przedszkolakéw
podstawowych
bezpiecznego ich uczestnictwa w ruchu
drogowym zaréwno jako pieszych

i uczniéw szkét

i rowerzystéw, jak i pasazerdw transportu
publicznego.

W tym czasie nie udato sie jednak
doprowadzi¢ przede wszystkim do:

= integracji taryfowo-biletowej w ramach
transportu publicznego na obszarze MOF
Olsztyna,

= stworzenia  zintegrowanych  weztdw
przesiadkowych, szczegblnie w Gminach
MOF i w ramach dojazdu z nich do
Olsztyna,

= zrealizowania koncepcji spojnej sieci tras
rowerowych w MOF Olsztyna, zaréwno
w Olsztynie, jak i w Gminach MOF (cho¢
sama koncepcja zostata przygotowana),

= powstania sieci parkingdw B+R oraz P+R,
uzupetnianych parkingami K+R,

= ograniczenia kongestii, szczegblnie na
drogach dojazdowych do Olsztyna,

= ograniczenia wysokiego udziatu podrézy
samochodem osobowym na rzecz
transportu  publicznego oraz ruchu
pieszego i rowerowego,

= wzrostu udziatu spoteczenstwa
w procesie  konsultacji i realizacji
projektow zwigzanych z transportem
publicznym oraz mobilnoscia miejska
w MOF Olsztyna,

= wprowadzenia oraz realizacji jednolitej
i wspdlnej polityki przestrzennej
i mobilnosciowej w MOF Olsztyna.

Dlatego tez nalezy kontynuowac rozpoczete
dziatania i rozpoczynac kolejne, szczeg6lnie
te, ktére majg obecnie zapewnione podstawy
formalne, prawne oraz finansowe.

Przede wszystkim nalezy dazy¢ do realizacji
nastepujacych i  najistotniejszych  pod
wzgledem mobilnosci miejskiej i rozwoju
transportu publicznego w MOF Olsztyna
dziatah w postaci:

= zakonczenia procesu integracji taryfowo-
biletowej  wszystkich  organizatorow
publicznego  transportu  zbiorowego
wMOF  Olsztyna, w tym takze
organizatora transportu kolejowego,
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stworzenia  zintegrowanych  weztow
przesiadkowych zaréwno w Gminach
MOF (w ramach podrézy
wewnatrzgminnych i miedzygminnych),
jak i w Olsztynie (gtéwnie w ramach
dojazdéw do miasta),

stworzenia funkcjonalnej sieci parkingéw
B+R, P+R i K+R w catym obszarze MOF
Olsztyna,

kontynuacji realizacji tras rowerowych,
wtym uzupetniania luk pomiedzy
istniejgcymi odcinkami,

opracowania zasad parkowania w MOF
Olsztyna w podziale na jej wprowadzanie
w Olsztynie oraz w Gminach MOF,
z uwzglednieniem systemoéw pojazdow
wspotdzielonych oraz indywidualnych
samochodéw zeroemisyjnych
i niskoemisyjnych (hybrydowych),
wprowadzenia, rozwoju i propagowania
roweru aglomeracyjnego w  MOF
Olsztyna,

strefowania oraz opracowania zasad
organizacji ruchu Ciezarowego
i dostawczego w Olsztynie i w Gminach
MOF,

lokalizowania parkingéw dla pojazdéw
ciezarowych oraz dedykowanych miejsc
postojowych dla dostaw,

ograniczania nazbyt swobodnego
obecnie wjazdu samochodéw do centrum
Olsztyna oraz centréw miejscowosci
w Gminach MOF,

wprowadzania obszarowych stref
uspokojonego ruchu Ilub bez ruchu
samochodowego zaréwno w Olsztynie,
jak i w Gminach MOF,

kontynuacji wymiany taboru
autobusowego na coraz bardziej
ekologiczny,

rozpoczecia zakupu autobusoéw

zeroemisyjnych do obstugi transportu
publicznego w MOF Olsztyna,
wprowadzania nowoczesnych rozwigzan
organizacyjnych oraz infrastrukturalnych
podnoszacych poziom brd, szczegblnie
niechronionych  uczestnikow  ruchu
drogowego,

dalszego rozwoju systemu ITS,
zachecania do wiekszego udziatu strony
spotecznej w procesach planowania,
projektowania i realizacji  dziatan
zwigzanych z mobilnoscig miejska,
wspotpracy wszystkich JST MOF Olsztyna
w  zakresie  polityki  przestrzennej
i mobilno$ciowej w MOF Olsztyna.

Obecnie dostepne mozliwosci projektowe,
techniczne, organizacyjne i finansowe

pozwalajg na realizacje wielu rozwigzan
w danym aspekcie mobilnosci miejskiej,
wtym w obszarze transportu publicznego.
Dlatego tez w dalszej czesci dokumentu
wskazane zostang stosowne dziatania,
ktérych realizacja zapewni prawidtowy rozwdj
zrownowazonej mobilnosci w catym MOF
Olsztyna.
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Scenariusze rozwoju dla zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna sa
pomocne przy okresleniu prawdopodobnych
skutkow ich realizacji, wynikajgcych zaréwno
z czynnikobw zewnetrznych (finansowanie,
zakres inwestycji, ograniczenia prawne,
demografia, stan  gospodarki,  kryzys
klimatyczny, itp.), jak i  czynnikow
wewnetrznych  (budzety lokalne, stan
przygotowania projektu, aktualne lokalne
uwarunkowania spoteczno-gospodarcze,
itp.).

Kazdy ze scenariuszy rozwoju pozwala na
dokonanie oceny konsekwencji realizacji
obecnych tendencji oraz potencjalnych zmian
spotecznych i gospodarczych, a takze
alternatywnych strategicznych priorytetow
polityki MOF Olsztyna niezaleznie od siebie.
Alternatywne scenariusze wskazuja
prawdopodobne skutki wyboru réznych
strategicznych kierunkéw polityki rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna.

Ocena poszczegolnych scenariuszy rozwoju
pozwala takze na analize wptywu réznych
okolicznosci zewnetrznych oraz
wewnetrznych na system transportowy MOF

42 W zakresie ulg ustawowych.
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Olsztyna oraz na stan rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej.

Oferta publicznego transportu zbiorowego
w MOF Olsztyna jest mocno uzalezniona od
doptat (i ich poziomu) z krajowego Funduszu
Rozwoju Przewozdédw Autobusowych (dalej
FRPA). Z tej doptaty mogga korzysta¢ Gminy
MOF (i Powiat Olsztynski). Jednoczes$nie,
komunikacja miejska organizowana przez
Olsztyn, tych doptat jest pozbawiona.
Dodatkowo, w komunikacjach
organizowanych przez Gminy MOF (i Powiat
Olsztynski), w przeciwienstwie do
organizowanej przez Olsztyn, istnieje
mozliwos¢ pozyskania rekompensaty z tytutu
stosowania biletow ulgowych®. Powyzsze
skutkuje duzym zréznicowaniem kosztow
organizacji transportu zbiorowego przez
Olsztyn i Gminy MOF, co stanowi najwieksze
wyzwanie przy tworzeniu jednolitego,
zintegrowanego systemu transportu
zbiorowego w MOF Olsztyna prawidtowo
obstugujgcego wszystkie sotectwa Gmin MOF,
uzupetnionego o parkingi B+R i P+R oraz K+R,
z doprowadzonymi ciggami  pieszymi
i trasami rowerowymi.

50

Ponizej przedstawiono trzy scenariusze
rozwoju mobilnosci w MOF Olsztyna:

Scenariusz 1: Utrzymanie obecnych
kierunkow rozwoju wynikajgcego
zrealizacji  obecnie  zaplanowanych

inwestycji;
Scenariusz 2: Kompleksowe wdrozenie
zrobwnowazonej mobilnosci MOF
Olsztyna;

Scenariusz 3: Ograniczone wdrozenie
zrownowazonej mobilnosci miejskie;.
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4.1 Scenariusz 1: Utrzymanie obecnych kierunkéw rozwoju (niepozadany)

Scenariusz opiera sie na zachowaniu
obecnego tempa realizacji dziatan z zakresu
rozwoju zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
w MOF Olsztyna, czyli bez realizacji
dodatkowych zadan wynikajacych
z niniejszego Planu. Jest to wiec scenariusz
referencyjny, tzw. ,Business as Usual”’,
positkujgcy sie  wynikami analizy stanu
istniejgcego przeprowadzonej w ramach prac
nad Diagnozg®”. Rozwdj zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna
postepuje w mocno okrojonym zakresie,

43 Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilnoSciowej
w MOF Olsztyna, 2021

tj. bez integracji systemoéw transportu
publicznego  funkcjonujgcego w  MOF
Olsztyna. Brakuje tez holistycznego podejscia
do planowania przestrzennego
ukierunkowanego na minimalizacje zbednych
podrézy, w  szczegb6lnosci  wiasnym
samochodem, a poziom bezpieczehnstwa
ruchu drogowego jest niezadowalajacy.

Utrzymanie obecnych kierunkéw w rozwoju
transportu w MOF Olsztyna moze w tym
scenariuszu skutkowac:

= postepujacg suburbanizacjg i wynikajgca
z niej kongestia:

o ograniczanie dotychczasowego juz
i tak niskiego poziomu

zrbwnowazonej mobilnosci
mieszkancéw MOF Olsztyna,

o dalsze wydtuzanie sie czasu podrézy
po MOF Olsztyna kazdym ze Srodkow
transportu,

o niski poziom wykorzystania roweru
wynikajacy z wydtuzonego okresu
likwidowania Iuk w istniejgcych
trasach rowerowych,

[m}

utrzymaniem

dalsze powstawanie tzw. osiedli
niekompletnych, powodujacych
koniecznos¢ wykonywania podrozy
zwigzanych z kazda, nawet
podstawowg sprawg, do innej
miejscowosci lub do Olsztyna,
wynikajgce ze wszystkich powyzszych
wyczerpywanie sie przepustowosci
uktadu komunikacyjnego MOF
Olsztyna,

obecnego niskiego

poziomu brd:

o nadal wysoka liczba wypadkow
drogowych, w tym =z udziatem
pieszych i rowerzystow,

o wysoka liczba rannych i ofiar
Smiertelnych, szczegblnie wsréd
pieszych i rowerzystow,

zbyt duzym udziatem podroézy

samochodem osobowym w podrézach
po MOF Olsztyna:
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o suburbanizacja, kongestia oraz brak
integracji taryfowo-biletowe;j
i niedostateczna oferta transportu
publicznego w  MOF  Olsztyna
powodujgca dalszy wzrost liczby
samochodéw i podrézy nimi,

o nieatrakcyjna taryfa biletowa, rézna

u poszczegdblnych organizatoréw
i niezintegrowana ze sobg, «co
podwyzsza koszty przejazdu,

szczegblnie z Gmin MOF do Olsztyna,

opOznieniem integracji transportu
publicznego w MOF Olsztyna:

o obnizanie sie rentownosci  linii
komunikacyjnych, szczego6lnie
w Gminach MOF,

o incydentalna liczba weztéw

przesiadkowych i parkingéw P+R oraz
B+R oraz brak parkingdbw K+R,
powodujgca ubywanie pasazerow
oraz niezachecajgca do przesiadki
z samochodu,

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

wzrostem zapotrzebowania na kolejne
miejsca parkingowe:

o zwiekszanie  ruchu samochodow
w centrach miast i miejscowosciach
powodujgce wzrost zapotrzebowania
na kolejne miejsca parkingowe,

O zawilaszczanie dotychczas nielegalnie
zajmowanych miejsc pod parkingi
i anektowanie kolejnych,

o wzrost liczby miejsc parkingowych
obnizajacy jakos¢ wspolnej
przestrzeni publicznej w miastach
i miejscowosciach MOF Olsztyna,

koniecznoscig  kosztownej rozbudowy
istniejgcej sieci drogowej, a takze
realizacji nowych  odcinkéw  ulic
w miastach i miejscowosciach oraz drég
pomiedzy nimi:

o anektowanie terendéw niezbednych
dla rozbudowy istniejgcych i budowy
nowych odcinkéw ulic i drég,

O postepujace obnizanie sie jakosci
dotychczasowych wspdlnych
przestrzeni  publicznych  poprzez
zawtaszczanie  ich  czesci  pod
inwestycje drogowe, wynikajace ze
skutkéw suburbanizacji i kongestii,

wysokim  wzrostem  kosztochtonnosci
transportu oséb i towaréw w MOF
Olsztyna:

o wzrost kosztow przejazdu wynikajgcy
z wydtuzenia czasu przejazduy,
kongestii, wzrastajgcych  kosztow
paliwa, optat za parkowanie itd.,

o spadek rentownosci przewozdw na
danej linii komunikacyjnej.
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Olsztyn konsekwentnie i sprawnie realizuje
przyjete w miejskich planach i strategiach
zatozenia dotyczgce rozwoju zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Gminy MOF intensywnie organizujg kolejne
linie autobusowe, przy wykorzystaniu
zewnetrznych Zzrédet dofinansowania. Siec
komunikacji gminnej (powiatowej) obstuguje
wszystkie sotectwa MOF Olsztyna i oferuje
atrakcyjng czestotliwos¢ kursowania.

Oba podsystemy publicznego transportu
zbiorowego: miejski i gminny (powiatowy) sg
zintegrowane zarowno pod wzgledem
taryfowo-biletowym, jak i skoordynowanych

rozktadow jazdy, zapewniajgc mozliwos¢
przesiadki w weztach przesiadkowych.

Gminy MOF rozumieja swojg role w sferze
wiasciwego planowania przestrzennego na
ich terenach, w szczegélnosci obszarach
bezposrednio sasiadujgcych z Olsztynem.
Powstajgce osiedla sg zaplanowane w spos6b
zapewniajacy lokalny dostep do
podstawowych ustug publicznych, takich jak
szkota, przedszkole, réznego rodzaju sklepy
i punkty ustugowe, do ktérych mozna
bezpiecznie i wygodnie dojs¢ lub dojechat
rowerem. Obszary zabudowy mieszkaniowej
znajduja sie w niedalekiej, akceptowalnej
odlegtosci od przystankéw  transportu
zbiorowego.

Prawidtowy i dynamiczny rozwoj mobilnosci
MOF Olsztyna powinien skutkowac:

= wzrostem zréwnowazonej mobilnosci
mieszkancéw MOF Olsztyna i skréceniem
czasu podrozy:

o wyhamowanie lub nawet
suburbanizacji,
przektadajgce sie na zmniejszenie
natezenia ruchu i wzrost
przepustowosci drég,

zlikwidowanie

realizacja osiedl
poprawiajgca zauwazalnie poziom
zycia mieszkancow oraz

kompletnych

ograniczajgca  zbedne  podréze
samochodem na rzecz transportu
publicznego oraz podrézy krétkich
pieszo lub rowerem,

rozwoj systemu Sciezek rowerowych
i chodnikow (nowe odcinki
i uzupetnianie  istniejgcych  luk),
zarbwno w miejscowosciach, jak
i pomiedzy nimi oraz w dojazdach
z Gmin MOF do Olsztyna,

obnizeniem kosztéw podrozy po MOF

Olsztyna,

szczegOlnie wzgledem

samochodu osobowego:

[m}

integracja taryfowo-biletowa
wszystkich  systeméw  transportu
publicznego w MOF Olsztyna, w tym
takze z pociggami obstugiwanymi
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przez aktualnego operatora miejsca postojowego dla samochodu,
kolejowego™4, szczegdblnie w centrum,

o zwiekszenie liczby podrézy pieszych
i rowerem na kroétkie odlegtosci,

o wzrost liczby podrézy taczacych

wzrostem poziomu brd - zblizanie sie do
Wizji Zero4s:

samochéd i rower z transportem o spadek liczby wypadkéw i zdarzen

publicznym poprzez wezty drogowych

przesiadkowe wyposazone w parkingi
P+R oraz B+R i K+R,

o tendencja spadkowa liczby rannych
i ofiar $miertelnych w wypadkach

I . . drogowych,  szczegblnie  wsrod
mozliwoscig poruszania sie po MOF gowy &

Olsztyna bez wiasnego samochodu: pieszych i rowerzystow.

o system podrézy przesiadkowych na
jednym  zintegrowanym  bilecie:
pieszo lub rowerem lub autobusem
do wezta przesiadkowego i dalej
pociggiem, autobusem lub
tramwajem do celu podrézy lub
zkolejng przesiadkg na transport
publiczny, na rower publiczny lub na
pojazd systemow wspodtdzielonych
lub pieszo,

o brak koniecznosci przejazdu przez
miasto lub miejscowosci i znalezienia

44 Obecnie przez Polregio S.A. zmierzajg do ograniczania liczby wypaddw drogowych ze
45 Wizja Zero - dziatania z zakresu prawnego, skutkiem $miertelnym do zaktadanego poziomu 0 ofiar
organizacyjnego, brd i inzynierii ruchu drogowego, ktére Smiertelnych.
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Utrzymanie obecnego tempa i zakresu
planowanych dziatan (realizacja scenariusza
1) sa niewystarczajgce wzgledem wyzwan
zwigzanych z zapewnieniem zréwnowazonej
mobilnosci w MOF Olsztyna. Jednoczes$nie,
majac na uwadze  wyartykutowane
zagrozenia, prawdopodobnie nie bedzie
takze mozliwosci zrealizowania do 2030 roku
wielu postulowanych dziatan w scenariuszu 2
(pozadanym). Tym samym nalezy skupic sie
na krokach najbardziej wymiernych, ktére
przyniosa najlepszy skutek oraz s3g
najbardziej oczekiwane przez mieszkancéw
MOF Olsztyna.

Poprzedni scenariusz 2 jest pozadany, ale
przy obecnych uwarunkowaniach finansowo-
prawnych trudny do zrealizowania w catosci.
Co nie oznacza, ze nie nalezy dazy¢ do jego
realizacji w catym zakresie. Najwiekszymi
zagrozeniami w jego realizacji sa:

= nieprzychylne integracji komunikagji
organizowanej przez Gminy MOF
z komunikacjg miejskg Olsztyna przepisy
krajowe, ktére przewiduja
dofinansowanie wytgcznie do transportu
zbiorowego  organizowanego  przez
Gminy MOF (lub Powiat Olsztynski), co
skutkuje niechecia Gmin MOF do
przekazania  Olsztynowi  organizagji
transportu na swoim terenie,
w konsekwencji rozdrobnieniu systemoéw
komunikacyjnych,

= niepewnos¢ zapewnienia
akceptowalnego poziomu
dofinansowania przewozéw gminnych
(powiatowych) z FRPA - dotychczas
przedtuzanych corocznie, na Kkolejny,
tylko jeden rok, za pomocg specustaw,
nie gwarantujgc stabilizacji finansowej
przewozom publicznym w dtuzszej

perspektywie czasowej,

= obecnie niewystarczajgca wiedza JST na
temat  konsekwencji  niewtasciwego
planowania przestrzennego w aspekcie
zapewnienia zrownowazonej mobilnosci,

= niewystarczajgca wspotpraca wszystkich
JST MOF Olsztyna przy realizacji
oczekiwanych Planem dziatan lub ich
nieproporcjonalny udziat.

Dlatego scenariusz ten, ze wzgledu na
mozliwosci finansowe JST MOF Olsztyna
(wysokos¢ udziatu wiasnego lub finasowanie
catosci inwestycji), sytuacje geopolityczng
(wptywajgcg na gospodarke kraju) oraz
zmieniajagcg  sie  sytuacje  spoteczno-
gospodarczag w Polsce (m.in. zmiany
podatkowe wptywajgce istotnie na budzety
JST), wskazuje na mozliwos$¢ realizacji do 2030
roku jedynie tych najistotniejszych, w ocenie
interesariuszy PZM MOF Olsztyna, dziatan
wymienionych w scenariuszu 2.

Ich realizacja pozwoli na osiggniecie
optymalnego wptywu na funkcjonowanie
i zarzadzanie zrownowazong mobilnoscig
miejskg w MOF Olsztyna. Realizacja
scenariusza 3 wpisuje sie w zestaw celow
SMART (szczegotowych, wymiernych,
osiggalnych, istotnych, okreslonych w czasie)
dla SUMP.
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5.1 Wizja zrownowazonej mobilnosci dla MOF Olsztyna

Opracowanie wizji jest jednym
z fundamentéw  Planu  Zréwnowazonej
Mobilnosci  Miejskiej*>.  Dokument ten
powinien wpisywac sie w ramy strategiczne
wyznaczone przez inne kluczowe dokumenty
przyjete przez wtadze jednostek samorzadu
terytorialnego, w szczegdlnosci ich strategie
rozwoju. W przypadku obszaréw
funkcjonalnych i metropolitalnych powinny
by¢ brane pod uwage dokumenty szczebla
metropolitalnego i regionalnego.

W aspekcie planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w odniesieniu do MOF
Olsztyna  dtugoterminowa wizja Planu
obejmuje aktualng dtugoterminowg strategie
rozwoju infrastruktury transportowej oraz
ustug multimodalnych lub co najmniej jest
znig powigzana. Zawiera ona takze plan
realizacji strategii w perspektywie
krotkoterminowe;.

4 Guidelines for Developing and Implementing a
Sustainable Urban Mobility Plan. Rupprecht Consult,
Kolonia 2019, S. 17 [link:]
https://www.eltis.org/sites/default/files/sump-
guidelines-2019_mediumres.pdf

47 Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego. Urzad Marszatkowski

Dlatego tez krétkoterminowy plan wdrazania
Planu musi by¢ uwzgledniany w kontekscie
zintegrowanego  podejscia na  rzecz
zrownowazonego rozwoju MOF Olsztyna.
Dodatkowo musi by¢ on powigzany
z odpowiednim (w aspekcie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej i zagospodarowania
przestrzennego) uzytkowaniem gruntoéw oraz
planowaniem przestrzennym.

W  najnowszej Strategii Wojewddztwa
zaznaczono zmiany w kierunkach
koncentracji interwencji, co bedzie miato
duzy wptyw na dotychczasowe
przyzwyczajenia do wykorzystywania
$rodkoéw europejskich przez samorzady®’. Co
wiecej, w poréwnaniu do poprzednich
dokumentéw tego typu, nastgpito czesciowe
przekierowanie dziatan, z ograniczenia
peryferyjnosci na podnoszenie jakosci
kapitatu ludzkiego i kapitatlu spotecznego
wojewoddztwa, ,tak potrzebnych zaréwno

Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2020, s.
5

4 Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2020, s.
5

4 Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego. Urzad Marszatkowski

w kontekscie atrakcyjnosci inwestycyjnej, jak
i jakosci zycia"*®.

W pewnym skrécie wizja definiujgca aspiracje
witadz samorzgdowych i mieszkancéw
wojewoddztwa siegajgce 2030 r. brzmi:
L~Warmia i Mazury regionem, w ktérym warto
zy¢€ [...] niezaleznie od wieku, niezaleznie od
wyksztatcenia,  niezaleznie od  stanu
posiadania, niezaleznie od pochodzenia,
niezaleznie od miejsca zamieszkania,
niezaleznie od ptci"*.

Obszar funkcjonalny Olsztyna jest
najsilniejszym  gospodarczo  Obszarem
Strategicznej Interwencji (OSl), w ktérym
zlokalizowane sg najzamozniejsze gminy
w wojewodztwie®. Oczekiwanymi efektami
interwencji na tym obszarze do 2030 r. sg

m.in. ~nowoczesna aglomeracyjna
komunikacja publiczna”, a oczekiwanymi
zmianami  przestrzennymi - ,Rozwdj

powigzan funkcjonalnych w ramach MOF

Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2020, s.
7

%0 Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego. Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2020, s.
54

57
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i z pozostatymi gminami powiatu
olsztyhskiego”, ,Zaciesnianie  wspotpracy
w ramach MOF" oraz ,Wzrost wewnetrznej
spéjnosci komunikacyjnej MOF"',

W Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa warminsko-mazurskiego™ do
celow polityki przestrzennej MOF Olsztyna
zaliczono ,Wzmacnianie pozycji Olsztyna”,
~Budowanie powigzan zewnetrznych”,
~Rozwoj funkcji metropolitalnych” oraz
»Integracje Obszaru”. Ponadto w dokumencie
tym ,Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej
i transportu publicznego” uznany zostat za

jeden z dziewieciu kierunkow polityki
przestrzennej MOF Olsztyna.

Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna byta odpowiedzig samorzgdéw
lokalnych na wyzwania, jakie niosta za sobg
perspektywa finansowa budzetu UE na lata
2014-2020. Wizja zaprezentowana w tym
dokumencie brzmiata ,Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna jako zintegrowany
i konkurencyjny, krajowy osrodek wzrostu
gospodarczego opartego o wielopoziomowg
wspotprace” . Najnowszy projekt Strategii
MOF skierowany w 2021 roku do konsultacji

spotecznych, wizje MOF Olsztyna definiuje
w sposdb  nastepujgcy: ,Miejski  Obszar
Funkcjonalny Olsztyna jako zintegrowany
i konkurencyjny krajowy o$rodek wzrostu
gospodarczego opartego o wielopoziomowg
wspotprace, budujacy tozsamos¢ lokalng”*.

Biorgc pod uwage powyzsze, a takze uwagi
i pomysty  zgtaszane podczas spotkan
z interesariuszami®®, wizja zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej dla MOF Olsztyna jest
nastepujgca:

W 2040 roku system transportowy jest czynnikiem integrujagcym atrakcyjna, wielofunkcyjng i policentryczng przestrzen
MOF Olsztyna, w ktérej ogranicza sie zabudowe poza zwartymi jednostkami osadniczymi. Rozwéj mobilnosci oparty

jest na wspétpracy podmiotéw publicznych z jego terenu. Przestrzen zagospodarowywana jest wzdiuz korytarzy
transportowych z ofertg niskoemisyjnych ustug transportowych.

51 Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia rozwoju
spoteczno-gospodarczego. Urzad Marszatkowski
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, Olsztyn 2020, s.
61

%2 Uchwata Sejmiku Wojewddztwa z 28.08.2018 r. nr
XXXIX/832/18

53 Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna. Olsztyn 2016

54 STRATEGIA MOF OLSZTYNA 2030+.

NOWE  WYZWANIA. PROJEKT przedstawiony do
konsultacji spotecznych, Olsztyn, wrzesier 2021

% Zaréwno na etapie okre$lania zakresu aktualizacji
planu mobilnos$ci raportu (grudzien 2020-luty 20221)
oraz przygotowywania innych dokumentéw
strategicznych.

58
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Tak sformutowana wizja uwzglednia:

wysoka dynamike
rozwojowych na terenie gmin
sgsiadujgcych z Olsztynem;

intensywne przeksztatcenia przestrzeni

procesow

i jej zmiany funkcjonalne®®;

dwustronny charakter relacji Olsztyn-
otoczenie®’;

ksztattowanie policentrycznego systemu
sieci osadniczych;

koniecznos¢ wspodtpracy interesariuszy
w organizowaniu i zarzadzaniu systemem
transportowym;

wieksze niz dotychczas wykorzystanie
publicznego transportu zbiorowego oraz
innych alternatywnych dla wiasnego

6 0d 1995 roku w MOF Olsztyna przybyto ok. 38 tysiecy
mieszkan, w tym ponad 11 tysiecy w gminach
sgsiadujgcych z Olsztynem.

57 Warsztaty okreslajgce zakres aktualizacji planu
mobilnosci. MOF Olsztyna, styczen 2021.

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

samochodu Srodkéw
transportu;

integracje roéznych form transportu,
dzieki  ktérej nastgpi  optymalne
wykorzystanie samochodu osobowego w
MOF Olsztyna°%;

ksztattowanie mobilnosci w oparciu
o0 istniejaca infrastrukture, przy
jednoczesnym  poszerzaniu  zasiegu

oddziatywania  zintegrowanych  ustug

osobowego

publicznego transportu  zbiorowego,
dopasowanych do potrzeb
uzytkownikow;

przeciwdziatanie  ekspansji  terenéw
zabudowy, zwiaszcza mieszkaniowej,
poza zwarte jednostki osadnicze®,

8 Podsumowanie |l etapu warsztatéw strategicznych
przeprowadzonych zgodnie z umowg nr SF.271.15.2019
z dnia 18 pazdziernika 2019 roku. Czesc¢ Il. Geoprofit,
Olsztyn pazdziernik 2020

59

zwiekszanie dostepnosci oraz
podnoszenie jakosci i rozwdj ustug
publicznych w strefie zewnetrznej MOF
Olsztyna.

Aby ta wizja sie ziscita, nalezy osiggngc
opisane w kolejnych podrozdziatach cele
strategiczne. Mozna to zrobi¢ poprzez
prawidtowg realizacje przypisanych do nich
dziatan.

Kierunki rozwoju mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna oraz wszystkie zaproponowane
dziatania sktadajg sie tgcznie na wskazang
wyzej wizje. Dzieki czemu jest ona opisem, jak
ma wyglada¢ przysztos¢ zréwnowazone;j
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna
w nastepstwie realizacji wskazanych w Planie
dziatan.

% Model  struktury  funkcjonalno-przestrzennej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Cze$¢ 2 -
model struktury funkcjonalno- przestrzennej. Olsztyn,
lipiec 2021.
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5.2 Cele strategiczne i dziatania

W odniesieniu do celéw, majac na uwadze
skuteczne funkcjonowanie przemieszczen
i podrézy w zakresie ruchu pasazerskiego
i towarowego w sieci TEN-T realizowanych
w MOF Olsztyna, Plan powinien nalezycie
uwzglednia¢ takze wptyw réznych Srodkéw
i dziatan miejskich na przeptyw tego ruchu.
Ruch ten powinien mie¢ zapewniony
bezproblemowy przejazd przez wezet miejski
MOF Olsztyna, objazdy wokot niego (systemy
obwodnicowe) oraz zapewnione wzajemne
pofaczenia pomiedzy réznymi weztami
miejskimi. Zapewnienie i realizacja wymogoéw
funkcjonowania sieci transportowej TEN-T
woparciu o wezly miejskich obszaréw
funkcjonalnych obejmuje w szczegolnosci
dziatania majgce na celu zmniejszenie
kongestii, poprawe bezpieczehstwa ruchu
drogowego (ze szczegbdlnym uwzglednieniem
pieszych i rowerzystébw) oraz usuwanie
waskich gardet w ukfadzie transportowym,
ktére majg wpltyw na strumienie ruchu
w ramach sieci TEN-T.

Natomiast w odniesieniu do dziatah ujetych w
celach strategicznych, Plan przede wszystkim
ma promowac transport multimodalny,
integrujgc  rézne  rodzaje  transportu
funkcjonujgce w MOF Olsztyna oraz realizujgc
$rodki majgce  na celu utatwienie

bezproblemowej i zrownowazonej
mobilnosci w nim. Tym samym Plan
powinien:

= obejmowaé dziatania majace na celu
przede wszystkim zwiekszenie udziatu
zrownowazonych form transportu -
transportu  publicznego i aktywnej
mobilnosci,
= uwzgledniac
promowania mobilnosci bezemisyjnej
(szczegblnie w aspekcie transportu

dziatania na rzecz

publicznego), zmniejszania kongestii na
drogach oraz wzrostu poziomu brd,

= opierac¢ sie na zintegrowanym, wysokim
poziomie wspotpracy,
i konsultacji ze wszystkimi beneficjentami
oraz interesariuszami, majgc na uwadze
takze partycypacje spoteczna.

koordynacji

Niezwykle istotne bedzie zaangazowanie

i wspotpraca z interesariuszami
zewnetrznymi w stosunku do Gmin MOF,
m.in. zarzadcami krajowych sieci

transportowych - Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie
oraz PKP Polskie Linie Kolejowe S.A,
regionalnych  (samorzad  wojewddztwa
i podlegte mu jednostki, w tym Zarzad Droég

Wojewddzkich  w  Olsztynie) i Starostwa
Powiatowego w Olsztynie (w tym Powiatowa
Stuzba Drogowa w Olsztynie).

Ustalenie celéw strategicznych i celéw
szczegbtowych w odniesieniu do
skomplikowanych miejskich struktur

przestrzenno-funkcjonalnych
precyzyjnego formutowania.

wymaga

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
MOF Olsztyna 2030+ sktada sie z dwdch
zasadniczych czesci, tj. dtugoterminowego
planu strategicznego i potgczonego z nim
krotkoterminowego planu wdrazania.

Fundamentem dtugoterminowego planu
strategicznego jest diagnoza podsumowana
analizg SWOT. Stanowi ona punkt wyjscia dla
opracowania  scenariuszy  wskazujacych
mozliwe  kierunki rozwoju  mobilnosci
zrownowazonej w MOF Olsztyna. Na
dtugoterminowy plan strategiczny sktada sie
wizja, cele strategiczne uszczegétowione
i ukierunkowane przez ,Dziatania”, ktére de
facto  stanowig odpowiednik  celéw
operacyjnych. ,Dziatania” stanowig fgcznik
miedzy wymiarem dtugo-
i Srednioterminowym Planu (Rys. 5.1).

60
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W warstwie krétko- i Srednioterminowej Plan
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF
Olsztyna 2030+ obejmuje pakiety dziatan
i konkretne dziatania.

Ostatnie wydarzenia tj. pandemia COVID-19
oraz inwazja Rosji na Ukraine pokazuja, w jak
zmiennym otoczeniu funkcjonuje obecnie
Europa, a Polska w szczegdlnosci. Zatem
cezura Czasowa pozwalajaca na
wyodrebnienie dziatan dtugoterminowych
jest rok 2040, natomiast dla dziatan krétko-
i Srednioterminowych wyznaczono horyzont
roku 2030. Oznacza to, ze dziatania
zaplanowane do realizacji do roku 2030 beda
mogty by¢ w czesci wspdifinansowane
w najblizszej perspektywie
z funduszy europejskich.

finansowej

Dla sformutowania celéw strategicznych
wykorzystano metodologie SMART, zalecang
w Wytycznych®, wg ktérej formutowane cele
powinny by¢:

konkretne (,specific”);
mierzalne (,measurable”);
osiggalne (,attainable”);

60 Nowe Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, Rupprecht Consult,
Unia Europejska 2019.
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istotne (,relevant”);
okreslone w czasie (,time-based”).

Cele s3 niezbedne do monitorowania
i ewaluacji. Pozwalajg takze na precyzyjne
dopasowanie konkretnych zadan.

Dla MOF Olsztyna wyznaczonych zostato
osiem Celéw Strategicznych PZM MOF
Olsztyna:

nr 1 - Planowanie przestrzenne
w sposéb zmniejszajgcy
zapotrzebowanie na transport;

nr 2 - Zintegrowane zasady
parkowania w MOF Olsztyna,
w tym logistyka miejska;

nr 3 - Zréwnowazona turystyka
w MOF Olsztyna;

nr 4 - Obnizenie emisyjnosci

transportu samochodowego
w MOF Olsztyna;

61

nr 5 - Rozwdj przyjaznej
infrastruktury rowerowej

i pieszej - integracja,
bezpieczenstwo ruchu,
zmniejszenie ruchu
samochodowego w centrach;

nr 6 - Rozwéj spdjnego systemu
transportu publicznego;

nr7 - Partnerstwo w
organizowaniu i zarzadzaniu
publicznym transportem
zbiorowym w MOF Olsztyna;

nr 8 - Promocja i edukacja dla
publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci
aktywne;.
Cele strategiczne zostaty rozwiniete i
doprecyzowane w  postaci ,Dziatan”.
Harmonogram dziatah realizujgcych dla
poszczegbdlnych celéw strategicznych jest de
facto planem dziatah ze wskazaniem
horyzontu czasowego realizacji, lokalizacja
przedsiewziecia oraz (w  wybranych
przypadkach) szacowanym budzetem
realizacyjnym.
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5.2.1 Cel strategiczny 1 - Planowanie przestrzenne w sposéb zmniejszajacy zapotrzebowanie na transport

Planowanie przestrzeni miast i gmin powinno
odbywac sie w skali odpowiedniej dla cztowieka,
gdzie realizacja potrzeb zwigzanych
z mobilnosciag odbywa sie w sposdb racjonalny,
przyjazny i bezpieczny dla kazdego mieszkanca,
bez wzgledu na wybrany $rodek transportu
i ewentualne ograniczenia. Tak planowana
infrastruktura (nowa i modernizowana) bedzie
mie¢  réwniez  pozytywny  wplyw  na
bezposrednie otoczenie, umozliwiajgc zmiane
sposobow jego zagospodarowania lub funkgji,
w konsekwencji umozliwiajgc zaspokajanie
potrzeb zyciowych w najwiekszym mozliwym
stopniu  w poblizu miejsca zamieszkania.
Planowanie powinno odbywaé sie przy

aktywnym udziale mieszkancéw, nie tylko
w formie konsultacji, ale przede wszystkim
partycypacji spoteczne;j.

Niebagatelna rola planowania przestrzennego
jako elementu ksztattowania mobilnosci wynika
przede wszystkim z faktu, ze efekty planowania
przestrzennego majg charakter wzglednie staty,
tj. na dziesigtki czy nawet setki lat. Majgc na
uwadze pierwotng strukture przestrzenng
i zabudowe historyczng, nalezy jednoczesnie jg
zachowad, jak i rozwija¢, dostosowujac jg jak
najbardziej do wspodtczesnych oczekiwan
i normatywéw mobilnosciowych. Uwzgledniajac
obecny ksztatt dokumentow strategicznych
Olsztyna i Gmin MOF Olsztyna oraz realizacje

polityki przestrzennej i zwigzanych z nig dziatan,
nalezy:

Racjonalnie ksztattowac uktad transportowy
w ujeciu wraz
infrastrukturg towarzyszacg (Dziatanie 1.1,
1.4,1.5i1.6):

aglomeracyjnym

o Lokalizacja w najkorzystniejszych dla

uzytkownikow miejscach
zintegrowanych weztéw i centrow
przesiadkowych, w tym

z uwzglednieniem ewentualnej relokacji
oraz lokalizacji nowych przystankéw
srodkéw transportu,
np. przystankéw kolejowych,

gtéwnych

Wizja

Cele strategiczne

Rys. 5.1 Schemat warstwy strategicznej i operacyjnej Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla MOF Olsztyna
Zrédto: Opracowanie wtasne

sczesC strategiczna
(do roku 2040)

*czes¢ operacyjna
(do roku 2030)
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o Intensyfikacja wspétpracy na poziomie
planistycznym w celu wypracowania

spojnych  rozwigzan w  zakresie
lokalizacji  infrastruktury transportu
i mobilnosci,

o Wypracowanie dobrej praktyki
weryfikacji na etapie uzgodnien
proponowanych rozwigzan
planistycznych w celu zapewnienia

odpowiednich rezerw terenowych pod
bezpieczng infrastrukture transportowa

wraz z niezbednymi elementami
infrastruktury towarzyszacej
(np. przystanki ~ autobusowe  wraz

z petnym wyposazeniem, w tym z matg
architekturg) w
okolicznych mieszkancéw lokalizacji,

odpowiedniej dla

Realizowac¢ zadania poprawiajgce komfort
i bezpieczenstwo korzystania z réznych

form mobilnosci (Dziatanie 1.5 1.6):

o Lokalizowanie przystankéw transportu
publicznego w poblizu siedzib ludzkich,
w odlegtosci nie wiekszej niz 5-10 minut
w gestej, zurbanizowanej zabudowie
oraz nie wiekszej niz 15 minut dojscia
pieszego w Gminach MOF®'

61 Dojscie pieszo do 30 minut miedzy przystankami to
dystans 2 km i taki jest ostatecznie akceptowalny wytgcznie
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bezpiecznej
rowerowej

o Budowa wygodnej i
infrastruktury pieszej i
w miejscach o duzym natezeniu ruchu
pojazdéw wraz z jej uzupetnieniem
w centrach miejscowosci,

o Niwelowanie oraz ograniczanie
negatywnego wptywu realizowanej
infrastruktury na krajobraz miejski
i pozamiejski.

Poza wspo6lnym planowaniem infrastruktury
niezbedna jest wspotpraca wszystkich Gmin
MOF w zakresie gtownych funkgji, jakie powinny
charakteryzowac okreslone obszary
planistyczne. Naczelng zasada, jaka powinny
kierowac sie gminy w tej kwestii, winno by¢
zapewnienie trwatosci terendéw chronionych
icennych  przyrodniczo czy  kulturowo,
a ewentualne zmiany funkgji i zmiany lokalizacji
powinny w naturalny sposob wspétgrac
zistniejgcg zabudowg i zapewnia¢ mozliwos¢
korzystania z nich bez koniecznosci uzywania
samochodu, co mozna realizowac poprzez:

Odpowiednie planowanie lokalizacji funkcji
danych obszarow (Dziatanie 1.2, 1.3 1.7):

o Lokalizowanie miejsc realizacji ustug
spotecznych w niewielkiej odlegtosci od

do stacji i przystankéw kolejowych w Gminach MOF. Dlatego
jest takze potrzeba lokalizowania nowych przystankéw

63

siedzib ludzkich, tworzac zwarte formy
przestrzenne,

o Intensyfikacja wspotpracy
miedzygminnej na poziomie
planistycznym w celu lokalizacji nowych
miejsc
w sgsiedztwie istniejgcej infrastruktury
transportowej i technicznej,

o Stworzenie lub usprawnienie
mechanizmu weryfikacji wnioskéw do

zabudowy  mieszkaniowej

zmian miejscowych planéw
zagospodarowania oraz wydawania
decyzji o warunkach zabudowy

uniemozliwiajgcych realizacje inwestycji
na obszarach nieobjetych obstuga

komunikacyjna.

Jednym  z  najwazniejszych  elementéw
planowania przestrzennego jest partycypacja
w procesie uchwalania wszelkich dokumentéw
planistycznych. Proces ten, pomimo wskazania
ram konsultacji dokumentoéw strategicznych na
poziomie prawodawstwa krajowego, wymaga
uszczegodtowienia o element partycypacyjny na
poziomie lokalnym. Teoretyczna dowolnos¢

i mozliwosci spetnienia oczekiwan
interesariuszy, firm i o0sOb prywatnych,
w dokumentach  planistycznych ~ powinna

kolejowych, w celu skrécenia czasu dojscia pieszego do co
najwyzej 15 minut.
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uwzgledniac istniejgce uwarunkowania rozwoju
przestrzennego oraz gtéwne oczekiwania
mieszkancéw danych gmin z osobna oraz jako
czesci MOF Olsztyna. Istotnym elementem
kazdego procesu - konsultacyjnego oraz
partycypacyjnego - jest jego przejrzystosc,
ktérej brak jest szczegblnie negatywnie
odbierany przez takich interesariuszy jak
deweloperzy, ktérych interes jest nierzadko
kompletnie rozbiezny z celami obranymi przez

gminy.

Wspétpraca z podmiotami zewnetrznymi moze
przynies¢ pozytywne efekty, do ktérych nalezy
przede wszystkim nowe spojrzenie na
mozliwosci zagospodarowania i funkgji.

Nowoczesne planowanie przestrzeni wymaga
oparcia sie o wiarygodne dane. Pomocnym
w tym jest modelowanie ruchu i prognozowanie
skutkéw realizacji wybranych przedsiewziec
drogowych lub  planowanych lokalizacji
wiekszych generatoréw ruchu. W tym celu
przydatne mogga by¢ ponizsze rozwigzania:

Stworzenie narzedzi partycypacji
w planowaniu przestrzennym (Dziatania 1.8
i 1.10):

62 Majgc w perspektywie ewentualne zmiany przepiséw
dotyczacych ~ gospodarki przestrzennej, w  tym
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o Odpowiednie planowanie przestrzeni
uwzgledniajgcej potrzeby przysztych
mieszkancéw i funkcje, ktére moga
zachecic potencjalnych
przedsiebiorcéw do lokalizacji biznesu,
w tym uwzglednienie zachet (np. lokalne
rozwigzania fiskalne)
zaangazowanie biznesu w dziatania na
rzecz wspélnej przestrzeni w danej
lokalizacji,

zwiekszajacych

o Uwzglednienie w planowanych
rozwigzaniach planistycznych
elementéw poprawiajacych jakos¢ zycia
na danym obszarze (tereny zielone,
rekreacyjne),

o Stworzenie narzedzi
agregacje i
i pomystow

umozliwiajacych
weryfikacje  planéw
interesariuszy
zewnetrznych na nowe funkcje dla
konkretnych obszaréw, w tym pod
katem ich obstugi

transportowej

pozniejszej
Analiza i prognozowanie ruchu drogowego
i kolejowego (Dziatanie 1.11):

o Pozyskanie narzedzi do modelowania
ruchu,

wprowadzenie modelu funkcjonalno-przestrzennego, planu
ogoblnego itp.
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o Pozyskiwanie danych do modelu ruchu
(np. poprzez badania/obserwacje lub
analizy istniejagcych danych
0 przemieszczaniu sie ludzi po MOF
Olsztyna),

o Modelowanie istniejgcego
i prognozowanie przysztego ruchu (dla
réznych scenariuszy rozwoju).

Efektem realizacji powyzszych dziatan beda

zmiany istniejacych dokumentow

planistycznych: studiow uwarunkowan

i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego

oraz miejscowych planéw zagospodarowania

przestrzennego i innych®, ktére w sposéb
ostateczny beda wptywac na jakos¢ polityki

przestrzennej gmin (Dziatanie 1.9),

uwzgledniajgc wszelkie mozliwe funkcje i ich

miks dla uzyskania przestrzeni o wysokiej
jakosci zycia.

Dziatania te powinny sie takze wpisa¢ w kierunki

rozwoju okreslone w opracowanym juz modelu

struktury  funkcjonalno-przestrzennej MOF

Olsztyna, ktére zaistniejg w przestrzeni i beda

realizowac takze cele Strategii Rozwoju MOF

Olsztyna, opierajgc sie na trzech priorytetach

rozwojowych o charakterze przestrzennym:

1. Ochronie i utrzymaniu niezabudowanych
terenéw otwartych oraz istniejgcego
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systemu terenow aktywnych
przyrodniczych - laséw, jezior, dolin
rzecznych.

2. Dazeniu do zwartosci zabudowy i rozwoju
lokalnych osrodkéw osadniczych.

3. Spdjnym  rozwoju
obwodnicy pozwalajgcym na prowadzenie

terendéw wokot

zrownowazonej polityki transportowe;j.

Proponowany model rozwoju MOF Olsztyna
w kontekscie  mobilnosci  wskazuje  na

wykorzystanie istniejgcych korytarzy
transportowych w transporcie kolejowym
i drogowym, z uwzglednieniem rozbudowy

obwodnicy Olsztyna. Zahamowanie procesu
niekontrolowanej zabudowy i jej dalsze
dogeszczenie w ramach istniejgcych jednostek
osadniczych, wraz z  wykorzystaniem
niezagospodarowanych terenéw
w bezposrednim sasiedztwie gtéwnych drog
i linii  kolejowych (przede wszystkim przy
stacjach i przystankach) powinno przyczynic sie
do ograniczenia zapotrzebowania na transport,
takze jako czynnik emisji. Do ograniczenia

rozwoju zabudowy niezbedne jest takze
uwzglednienie i zabezpieczenie przed
zabudowg wszelkich  lokalizacji terendéw

przeznaczonych pod zielone korytarze oraz
pierscieniowy ukfadu zieleni wokdét miasta
rdzeniowego, lasy, wody, grunty orne
i pozostate tereny zielone.

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

Ponizsza lista dziatan zostata wypracowana
w toku prac nad niniejszym dokumentem, a ich
wdrozenie ma przede wszystkim charakter
dtugofalowy, wynikajgcy ze stopnia
skomplikowania i uwarunkowan procesu
planistycznego. Planowanie i realizacja dziatah
inwestycyjnych, opartych o wypracowane
ustalenia, bedzie juz realnym - widocznym dla
mieszkancow efektem wspotpracy na polu
planowania przestrzennego.

65
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Tab. 5.1 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 1

Nr
dziatania

11

1.2

1.3

14

15

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

111

Dziatanie

Lokalizowanie centrow przesiadkowych w miejscach charakteryzujacych sie krotkim dojazdem transportem indywidualnym oraz oferujgcych odpowiednia
czestotliwos¢ kursowania transportu zbiorowego i dogodne warunki zaparkowania swojego pojazdu.

Zapewnienie mieszkaricom obszaréw oddalonych od centrum miasta / siedziby gminy dostepu do podstawowych ustug publicznych bez koniecznosci
korzystania z samochodu.

Wspotpraca miedzygminna przy planowaniu terendw pod cele mieszkaniowe w sposdb umozliwiajacy przemieszczanie sie przysztych mieszkancow
bez koniecznosci korzystania z samochodu.

Wspotpraca miedzygminna w zakresie uktadu komunikacyjnego zapewniajgcego zrdwnowazony rozwdéj obszaru oraz ciggtosé drog dla rowerdw i transportu
zbiorowego.

Lokalizowanie przystankdw komunikacji zbiorowej w zaplanowanej i akceptowalnej dla mieszkarncéw odlegtosci od ich miejsca zamieszkania.

Budowa wygodnych i bezpiecznych ciggdw pieszych i rowerowych wzdtuz drég, w szczegdlnosci na obszarze Gmin MOF.

Planowanie inwestycji (zwtaszcza mieszkaniowych) na obszarach z tatwym dostepem do istniejgcej infrastruktury transportu zbiorowego.

Stworzenie systemu zachet dla przedsiebiorcéw, aby tworzyli na osiedlach réznego rodzaju sklepy i punkty ustugowe, nie zapominajac o terenach
rekreacyjnych, zieleni i sprawnym transporcie.

Objecie mpzp wszystkich rejondéw Olsztyna i Gmin MOF, wskazujgc obszary przeznaczone m.in. na mieszkania, ustugi, obiekty handlowe, przemyst, drogi,
zielen, rekreacje.

Wspotpraca z deweloperami i mieszkaricami w zakresie lokalizacji nowych obiektéw mieszkalnych, ustugowych i produkcyjnych na terenie juz
zabudowanym i ich obstugi transportowe;j.

Budowa i aktualizacja modelu ruchu dla catego MOF Olsztyna, jako kluczowy element z punktu widzenia prognozowania ruchu zaréwno drogowego,
jak i kolejowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.2.2 Cel strategiczny 2 - Zintegrowane zasady parkowania w MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska

Celem wprowadzenia wspoélnych i czytelnych
zasad parkowania w MOF Olsztyna jest
zmniejszenie nazbyt wysokiego udziatu podrézy
po MOF Olsztyna samochodem oraz z Gmin MOF
do Olsztyna, uporzagdkowanie parkowania
pojazdéw  (przede  wszystkim  uwolnienie
chodnikéw i zlikwidowanie ,dzikiego” parkowania)
oraz ograniczenie dtugiego oraz catodniowego
zajmowania miejsc postojowych (dalej: m.p.)
w centrum. W ramach integracji transportu

63 Koncepcja rozwoju drég rowerowych w Olsztynie z
rozszerzeniem na Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna w
zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem rdzeniem.
Aktualizacja. Grudzien 2019 roku.

indywidualnego (samochody osobowe)
ztransportem publicznym w MOF Olsztyna
mozliwa jest lokalizacja® 48 parkingédw P+R (w tym
18 w Olsztynie), uzupetniana parkingami K+R.

Dodatkowym elementem zintegrowanych zasad
parkowania jest takze logistyka miejska (transport
towarow), czyli uporzadkowanie catego procesu
dostaw towaréw w miescie, szczegdlnie
w aspekcie  obstugi  sklepéw,  firm itp.
zlokalizowanych w centrum.

Dlatego, majagc na uwadze obecne zapisy
w dokumentach strategicznych Olsztyna i Gmin
MOF oraz realizacje pierwszych inwestycji i dziatan
zwigzanych z systemem parkowania, nalezy:

realizowa¢ parkingi P+R o réznej liczbie® m.p.
oraz parkingi K+R (Dziatanie 2.1):

O przy powstajgcych
zintegrowanych weztach przesiadkowych,

O przy stacjach i przystankach kolejowych,

o przy przystankach
komunikacyjnych na obrzezach miast
(petle, generatory ruchu itp.),

istniejgcych [

gtéwnych

64 Rézna liczba m.p. na parkingach P+R wynika z lokalizacji
- zalezy zarébwno od obiektu (zintegrowany wezet
przesiadkowy, stacja lub przystanek kolejowy itp.) oraz z
mozliwosci terenowych.
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(]

jako parkingi buforowe,

realizowa¢ parkingi B+R o roéznej liczbie

stanowisk dla roweréw, w miare mozliwosci

zadaszonych (Dziatanie 2.1):

]

jako uzupetnienie
z funkcjonujacych parkingéw B+R,
przy zintegrowanych

kazdego

weztach
przesiadkowych, stacjach i przystankach
kolejowych, przystankach
komunikacyjnych i wybranych innych
przystankach celach
podrézy,

gtéwnych

przy waznych

przy waznych generatorach ruchu,
(urzedach,  budynkach  uzytecznosci

publicznej, stuzby zdrowia itp.),

uporzgdkowaé parkowanie w MOF Olsztyna
(Dziatanie 2.3 i 2.4) poprzez:

(]

zlikwidowanie ,dzikiego” parkowania
np.na trawnikach i poza pasem
drogowym,



o wyeliminowanie parkowania niezgodnego

z przepisami i ustalonymi zasadami
parkowania, np. na  chodnikach,
w obszarze skrzyzowan i przejs¢ dla
pieszych,

o wprowadzenie zasad  prawidtowego

parkowania ~w  pasie  drogowym
w zaleznosci od obszaru - centrum, rynek,
srodmiescie, itp.,

O wyznaczanie odpowiedniej liczby m.p.
w pasie drogowym - na jezdni (na
chodnikach wytgcznie w  wyjgtkowych,
uzasadnionych przypadkach),

wprowadzenie Strefy Czystego Transportu
(Dziatanie 2.3 i 2.4):

O wyznaczenie odpowiedniego obszaru lub
obszaréw w poszczegélnych JST MOF
Olsztyna,

O wprowadzenie zasad wjazdu do strefy
zgodnie z aktualnie obowigzujgcymi
zapisami ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych,

O tworzenie tzw. zielonej architektury (np.
nawierzchnie parkingdéw i ich zadaszenia),
zazielenianie i retencja wod opadowych

drogowych,

w pasach tworzgce

65 Dziatanie wpisujgce sie w dziatania adaptacyjne
okreslone w Planie adaptacji Miasta Olsztyna do zmian
klimatu do roku 2030.
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powierzchnie zielono-btekitnej

infrastruktury®®,

rozwoj stref ptatnego parkowania (Dziatanie
2.4):

0 wyznaczenie odpowiednich obszaréw lub
ulic z wyznaczonymi ptatnymi m.p.,

O wprowadzenie zasad

ptatnego

szczegblnie odnosnie czasu postoju,

parkowania
w strefie parkowania,
kierujgcego (witasciciela pojazdu), rodzaju
pojazdu, itp., pozwalajacych na

stosowanie wspolnych rozwigzan
w zakresie zasad parkowania w catym
MOF Olsztyna,

O wprowadzenie odpowiedniej taryfy optaty
za postdj, z uwzglednieniem oséb
i pojazdéw objetych nizszymi optatami lub
postojem bez optat, z dopuszczeniem
zréznicowania wysokosci optat w kazdej
z gmin,

O wprowadzenie réznych mozliwosci
dokonywania optat za postdj (tradycyjnej
i elektronicznej),

O wprowadzenie jednolitych zasad

sterowania podazg miejsc parkingowych

wzgledem popytu na nie w réznych

68

czesciach miast [ miejscowosci
(np. centrum, rynek, wezet przesiadkowy,
srodmiescie, strefy ptatnego parkowania),
o integracja z innymi formami transportu -

bilety tgczone z transportem publicznym.

W zakresie logistyki miejskiej w MOF Olsztyna
istotne jest przede wszystkim zapewnienie
prawidtowego i funkcjonalnego dostarczania
towaréw przy jak najmniejszym negatywnym
wptywie transportu na ruch drogowy w MOF
Olsztyna, szczegblnie w miastach
i miejscowosciach. Dlatego, majagc takze na
uwadze rozwdj systemu parkowania w MOF
Olsztyna, nalezy:

wprowadzi¢ strefy ograniczonego ruchu dla
pojazdéw ciezarowych w zaleznosci od ich
masy catkowitej (DMC) - im blizej centrum lub
rynku, tym wieksze ograniczenie, np. od 25 t
do 35 t, z mozliwoscig ograniczenia
godzinowego (Dziatanie 2.5),

wprowadzi¢ odcinkowe ograniczenia ruchu
pojazdow ciezarowych wedtug okreslonej
masy catkowitej - stata lub godzinowa
(Dziatanie 2.5),

wyznaczy¢ w centrach miast i miejscowosci
dedykowane miejsca dla dostaw jako m.p.
bezptatne state Iub dopuszczone tylko
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w wyznaczonych godzinach (Dziatanie 2.3
i 2.5),

= |lobbowa¢ oraz wspomagad
nowych centrow logistycznych, ktére pozwolg
na dostawy w miastach i miejscowosciach
mniejszymi pojazdami (Dziatanie 2.5).

lokalizowanie

Zaréwno system parkingowy jak i system logistyKki
miejskiej mogg funkcjonowad przy wspomaganiu
systemu zarzadzania ruchem drogowym - ITS.
System ten moze monitorowa¢ ruch drogowy
takze pod katem informowania na tablicach
informacyjnych ITS:

= o0 liczbie wolnych miejsc na parkingach
ptatnych w strefie ptatnego parkowania na
danym obszarze (Dziatanie 2.2 2.3),

Tab. 5.2 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 2

= 0 liczbie wolnych m.p. na parkingach P+R na
danym obszarze (Dziatanie 2.1 2.3),

= o wolnych m.p. dedykowanych dostawom na
danym obszarze (Dziatanie 2.3 i 2.5).

Planowane w dziataniu 2.1 zadania do realizacji -
parkingi B+R oraz P+R, wskazane zostaty na
podstawie Koncepcji rozwoju drég rowerowych
w Olsztynie z rozszerzeniem na Miejski Obszar
Funkcjonalny  Olsztyna w  zakresie powigzan
komunikacyjnych z miastem rdzeniem®®, na Rys. 6.1,
takze z docelowym zatozeniem ich lokalizacji takze
przy  wszystkich  stacjach i przystankach
kolejowych w MOF Olsztyna. Na Rys. 6.2 zadanie
te zostaty zobrazowane takze na tle

najwazniejszych  dziatan w MOF Olsztyna
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Parkingi K+R mogg by¢ lokalizowane przy
parkingach P+R oraz B+R, a takze samodzielnie,
bez okreslonej liczby stanowisk.

Pod lokalizacje i realizacje inwestycji objetych
dziataniami 2.1, 2.3 i 2.4 nalezy przeznaczac
przede wszystkim tereny juz przeksztatcone,
w tym funkcjonujace obecnie jako
niezorganizowane oraz dzikie parkingi, w celu jak
najwiekszego minimalizowania ich  wptywu
Srodowisko, szczegblnie na powierzchnie ziemi
oraz istniejaca zielen.

. NE - Dziatanie
dziatania

2.1 Budowa buforowych parkingéw dla samochoddw oraz parkingéw rowerowych przy gtéwnych przystankach komunikacji zbiorowe;j.

2.2 Dalszy rozwdj inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem drogowym (tzw. ITS).

2.3 . p o . . .
na potrzeby mieszkancow oraz dla rozwoju zieleni przyuliczne;j.
2.4 Rozwdj strefy ptatnego parkowania.
2.5 Zmniejszanie ucigzliwosci ruchu towarowego i dostaw dla mieszkancéw.

66 Aktualizacja. Olsztyn, grudzier 2019 .

Zrédto: Opracowanie wiasne

Uporzadkowanie parkowania w centrum Olsztyna oraz na terenach gtéwnych miejscowosci Gmin MOF - zagospodarowanie obszaréw dzikiego parkowania

69
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5.2.3 Cel strategiczny 3 - Zrownowazona turystyka w MOF Olsztyna

Zrownowazona turystyka polega na wzroscie

udziatu podrézowania po MOF Olsztyna
pojazdami  transportu publicznego oraz
rowerem. Efektem jest obnizenie ruchu
pojazdéw  indywidualnych  (samochodow

osobowych) zwigzanego z turystyka, co wptywa
takze na spadek emisji liniowej
(komunikacyjnej). Kolejnym rodzajem turystyki
jest caravaning®’, ktéry od poczatku pandemii
COVID-19 stat sie jeszcze bardziej popularny,
czego przejawem jest bardzo wysoki wzrost
wynajmu kamperéw takze w podrézach
krajowych. Dlatego istotne jest takze
zapewnienie kamperom odpowiedniej liczby
Tab. 5.3 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 3

parkingow

parkingowe;.

Ze wzgledu na potozenie MOF Olsztyna

w obszarze o wysokich walorach turystycznych,

krajoznawczych oraz srodowiskowych nalezy:

= realizowa¢ kolejne odcinki drég dla
roweréw oraz ciggdw pieszo-rowerowych
taczacych atrakcje turystyczne w MOF
Olsztyna poprzez sie¢ tras rowerowych
0 znaczeniu lokalnym i krajowym
z miastami i miejscowosciami MOF Olsztyna
(Dziatanie 3.1),

= wprowadzac¢ nowe linie komunikacyjne lub
wydtuza¢ obecne albo tez tworzy¢ linie
sezonowe do atrakgji turystycznych w MOF
Olsztyna (Dziatanie 3.1),

= wprowadzi¢ w MOF Olsztyna zasady
lokalizowania parkingéw zorganizowanych,
dedykowanych kamperom (Dziatanie 3.2),

= stworzy¢ i stosowal standardy réznych
kategorii parkingdéw dla kamperéw w MOF
Olsztyna, rbznigcych sie wyposazeniem
w infrastrukture (Dziatanie 3.2):

oraz wilasciwej infrastruktury

= stworzy¢ jednolity system wsparcia JST MOF
Olsztyna w oparciu o dostepne rozwigzania

prawne, finansowe, organizacyjne
i infrastrukturalne, celem tworzenia
nowych  parkingbw dla  autobusow
turystycznych oraz dla kamperoéw (Dziatanie
3.3),

= budowat brakujgce odcinki tras

rowerowych do parkingéw dla kamperow
(Dziatanie 3.1),

= opracowa¢ zasady organizowania linii

komunikacji zbiorowej dojezdzajacych do

parkingow dla kamperow (Dziatanie 3.3).
Inwestycje na terenach leSnych musza
uwzglednia¢ uwarunkowania przyrodnicze,
aich realizacja musi by¢ prowadzona pod
nadzorem  przyrodniczym.  Infrastruktura
transportowa zwigzana z turystyka i rozwojem
jej bazy, musi takze uwzglednia¢ ograniczanie
antropopresji na walory przyrodnicze.

. NE | Dziatanie
dziatania

3.1 Doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drég dla rowerdw do najistotniejszych atrakcji turystycznych w MOF Olsztyna.
3.2 WSspotpraca miedzygminna w celu rozwoju turystyki kamperowej w regionie i wypracowanie spojnej siatki miejsc parkingowych jej dedykowane;j.
33 Wspar’cie gmin w tworzeniu miejsc dla kamperdw poprzez uzbrojenie dziatek (miejsc parkingowych) w media oraz doprowadzenie do nich transportu zbiorowego oraz drég dla
roweréw.
Zrédto: Opracowanie wiasne
67 Caravaning - forma turystyki motorowej, czyli przyczepami turystycznymi oraz samochody kempingowe,

podroézowanie pojazdami kempingowymi (samochody z

tzw. kampery).
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5.2.4 Cel strategiczny 4 - Obnizenie emisyjnosci transportu samochodowego w MOF Olsztyna

W dobie obecnych dziatan w panstwach
cztonkowskich UE zmierzajacych do
zmniejszania emisji gazoéw cieplarnianych
i emisji komunikacyjnej, majac takze na uwadze
wysoki stopien zanieczyszczenia Srodowiska
naturalnego i srodowiska antropogenicznego
(emisja CO, i NOy,), istotne s3g dziatania
zachecajgce mieszkancéw MOF Olsztyna do
korzystania z bardziej ekologicznych Srodkow
transportu oraz do zmian w dotychczasowych

68 Planem budowy ogdélnodostepnych stacji tadowania na
terenie Gminy Olsztyn (uchwata nr XXI1/395/2020 Rady

sposobach przemieszczania sie po MOF

Olsztyna w ramach codziennych podroézy.

Dlatego istotna jest zmiana udziatu podrézy po
MOF poszczeg6lnymi Srodkami transportu
Olsztyna na korzys¢ ruchu pieszego (podroéze na
bliskie odlegtosci), transportu rowerowego,
transportu  publicznego oraz transportu
wspotdzielonego. Efektem  wiekszego ich
wykorzystywania bedzie zaréwno spadek emisji
komunikacyjnej, jak i spadek natezenia ruchu
oraz wzrost poziomu bezpieczehstwa ruchu
drogowego.

Wsparcie dla zwiekszania udziatu samochodéw
0 napedzie elektrycznym w liczbie wszystkich
samochodéw polega takze na ufatwieniu
mozliwosci ich dotadowywania na stacjach
tadowania. Obecnie w catym MOF Olsztyna
funkcjonuje 58 stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych (tacznie 106 punktow tadowania).
W Olsztynie®® planowanych jest kolejnych 47
stacji (tgcznie 96 punktéw tadowania®) oraz 3
stacje w lokalizacjach rezerwowych (tgcznie 6
punktéw tadowania’®).

Miasta Olsztyna z dnia 26.06.2020 r.) oraz dane Urzedu
Miasta Olsztyna z sierpnia 2021 roku.

71

Dziatania wspomagajgce obnizenie emisyjnosci
transportu samochodowego w MOF Olsztyna
powinny polega¢ na:

stworzeniu systemu zachet do dziatalnosci

komercyjnych  operatoréw  systemow
wspotdzielonych (Dziatanie 4.2):
o samochody osobowe  hybrydowe,

elektryczne i wodorowe (car-sharing),
o samochody dostawcze i minibusy
hybrydowe, elektryczne i wodorowe
(car-sharing),
hulajnogi elektryczne,
rowery tradycyjne oraz elektryczne,
tradycyjne oraz

rowery  cargo

elektryczne,

69 O mocy 22 kW na kazdy punkt tadowania.
70 Ibidem.
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= promowaniu korzystania w podrézach
codziennych z zeroemisyjnych pojazdow
wspotdzielonych (Dziatanie 4.3):

o podrézowanie wszystkimi pojazdami
wspotdzielonymi  bez optaty lub
zwysokim opustem dla posiadaczy
Olsztynskiej Karty Miejskiej,

o podrézowanie bez optaty lub z wysokim

opustem w ramach optaty za

Tab. 5.4 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 4

parkowanie na parkingu P+R lub
bezptatne parkowanie na parkingu P+R
w ramach optaty car-sharing,

korzystanie z pojazdow
wspotdzielonych w ramach optaconego

o opust za

biletu w transporcie publicznym,

= opracowania zasad lokalizacji publicznych

punktow tadowania samochodow

elektrycznych w MOF Olsztyna, w tym na
parkingach dla kamperéw (Dziatanie 4.1).

Lokalizacje planowanych stacje tadowania
pojazdow elektrycznych w dziataniu 4.1
pokazane zostalty na podstawie wskazan JST
MOF  Olsztyna  oraz  Planu  budowy
ogdlnodostepnych stacji tadowania na terenie
Gminy Olsztyn’" zostaty pokazane na Rys. 6.2.

Nr . .
. . Dziatanie
dziatania

Wspotpraca miedzygminna w zakresie budowy spéjne;j sieci publicznych punktéw tadowania samochodoéw elektrycznych w celu dogodnego poruszania sie

4.1

samochodem elektrycznym po terenie catego MOF Olsztyna.
4.2 Stworzenie systemu zachet dla komercyjnych operatoréw systemoéw wypozyczania elektrycznych samochodéw, hulajndg czy rowerdéw.
4.3 Promocja korzystania z samochodéw o napedzie elektrycznym.

71 Zat. Nr 1 do uchwaty nr XXII/395/2020 Rady Miasta
Olsztyna z dnia 26.06.2020 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne

72
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5.2.5 Cel strategiczny 5 - Rozwdéj przyjaznej infrastruktury rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie

ruchu samochodowego w centrach

Przy corocznie wzrastajgcej liczbie
samochodéw osobowych na 1000
mieszkancéw oraz wzrastajgcym Srednim
dobowym ruchu rocznym (SDRR)
wskazywanym co piec lat przez kolejne edycje
Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) istotne sg
warunki przemieszczania sie wszystkich
uczestnikdéw ruchu drogowego oraz poziom
brd’?, szczegélnie dla jego niechronionych

72 Brd - bezpieczenstwo ruchu drogowego.
73 Na przyktad - projekt Strefa Tempo 30 dla obszaru
Srédmiescia Olsztyna.

uczestnikéw - pieszych i rowerzystow. Na
ulicach i drogach o wysokim SDRR wazne jest
prawidtowe i bezpieczne separowanie ruchu
pieszego (chodniki i ciggi pieszo-rowerowe)
oraz rowerowego (pasy rowerowe, drogi dla
rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe) od ruchu
samochodowego, a takze prawidtowe
lokalizowanie miejsc ich przeciec¢ - przejs¢ dla
pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.

Wazne jest takze uspokojenie ruchu
samochodow w centrach miast’?
i miejscowosci, a takze w innych wybranych
miejscach przez wprowadzanie powaznych
ograniczen nazbyt dzis duzego i swobodnego
ruchu samochodéw. Realizowane to moze
by¢ takze poprzez budowe obwodnic, co
pozwoli na wyprowadzenie catego ruchu
tranzytowego i pozostawienie tylko ruchu
lokalnego lub nawet jego ograniczenie czy
wycofanie z wybranych ulic lub ich odcinkéw,
czy tez na catych obszarach (kwartatach).
Realizowane to moze by¢ m.in. poprzez ciggi
pieszo-jezdne, woonerfy’”® czy deptaki,
z wprowadzonymi dodatkowymi

74 Przestrzen publiczna w pasie drogowym, ktéra
poprzez specjalng organizacje ruchu oraz rozwigzania
infrastrukturalne, tgczy funkcje ulicy, deptaka, parkingu
oraz miejsca spotkan mieszkancéw.

73

obostrzeniami dla ruchu pojazdéw np.
dopuszczenie wjazdu tylko dla pojazdow
mieszkancow i dostaw.

Dalszy  rozwdéj, ktéry  sprzyja¢  ma
propagowaniu ruchu pieszego i rowerowego,

powinien bazowac na rozbudowie
infrastruktury ~ pieszej i rowerowej’,
uwzgledniajac przede wszystkim

uzupetnianie istniejgcych luk w ciggtosci
danej  planowanej trasy, a @ takze
bezpieczenstwo i komfort poruszania sie po
niej. Na Rys. 1 pokazano koncepcje rozwoju
drég rowerowych w MOF Olsztyna.

Dlatego tez adekwatne dziatania powinny
obejmowac;:

budowe kolejnych chodnikéw i ciggéw
pieszo-rowerowych w miejscowosciach
oraz pomiedzy nimi celem poprawy
poziomu brd pieszych (Dziatanie 5.1, 5.2,
5.5i5.9):

o budowa chodnikéw (co najmniej po

jednej stronie drogi)

75 Na przyktad - Standardy techniczne infrastruktury
rowerowej dla sieci drég rowerowych Olsztyna, 2016.



w miejscowosciach W nie
niewyposazonych,

o budowa ciggdébw pieszo-rowerowych
w miejscowosciach w formie ciggéw
odseparowanych fizycznie od jezdni
pomiedzy nimi,

o budowa bezpiecznych przejs¢ dla
pieszych - z sygnalizacja Swietlng,
z dodatkowym
znakami aktywnymi, wyniesionych

doswietleniem,

oraz z azylem itp.,

kontynuacje budowy kolejnych odcinkéw
tras rowerowych (drég dla roweréw
i ciggébw  pieszo-rowerowych), celem
poprawy poziomu brd rowerzystéw
i tworzeniu catych ciggéw rowerowych
(Dziatanie 5.1, 5.4 i 5.9):

o budowa nowych ciggow pieszych
i rowerowych’®,

o budowa drog dla roweréw oraz
ciggoéw pieszo-rowerowych
odseparowanych fizycznie od jezdni,
szczegllnie pomiedzy
miejscowosciami,

76 Dziatanie wpisujgce sie w dziatania adaptacyjne
okreslone w Planie adaptacji Miasta Olsztyna do zmian
klimatu do roku 2030.
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budowa bezpiecznych przejazdéw dla
rowerzystéw - z sygnalizacjg swietlna,
z  dodatkowym doswietleniem,
znakami aktywnymi, wyniesionych
oraz z azylem itp.,

w uzasadnionym przypadku na
obszarach
wyznaczanie pasow dla rowerzystéw
na pasie ruchu wraz z uspokajaniem
ruchu,

zabudowanych

realizacja drég dla roweréw oraz
ciggébw  pieszo-rowerowych  do:
zintegrowanych weztow
przesiadkowych, stacji oraz
przystankéw kolejowych i gtéwnych
przystankéw komunikacyjnych, jako
tzw. ostatnia mila w codziennych
podrézach,

wspoélna realizacja danej trasy
rowerowej na granicy dwéch JST
w celu uzyskania efektu jednolitej
trasy bez luki w ciggu trasy
rowerowej,

priorytetowe uzupetnienie luk
w istniejgcych trasach rowerowych,
przede wszystkim na dojazdach

74

kameralizacje ciggow

zGmin MOF Olsztyna do Olsztyna
z wykorzystaniem juz istniejgcych
odcinkéw:

drogowych

(Dziatanie 5,3, 5.4, 5.6 i 5.9):

[m}

zapewnienie w calym MOF Olsztyna
zrobwnowazonego, bezpiecznego oraz
wysokiej jakosci ruchu
niskoemisyjnego do Olsztyna, a takze
ruchu tranzytowego przez niego oraz
w Gminach MOF poprzez
wyprowadzanie ruchu
samochodowego poza obszar
centrow miast i miejscowosci oraz
ruchu  tranzytowego z  miast
i miejscowosci  (budowa obwodnic
oraz tzw. obwodnic srédmiejskich),
wprowadzanie stref uspokojonego
ruchu (np. Tempo-30, woonerf, strefa
zamieszkania),

zamykanie ulic lub ich odcinkéw dla
ruchu samochodowego - tworzenie
stref  pieszych i  rowerowych
w wybranych obszarach miast
i miejscowosci (np. w centrach),



o stosowanie rozwigzan
organizacyjnych infrastruktury
ograniczajgcej predkos¢ pojazdow
(zmiana organizacji ruchu, zmiana
cykli  sygnalizacji Swietlnej, progi
zwalniajgce, wyniesione przejscia
i przejazdy dla
wyniesione tarcze skrzyzowan itp.),

o lokalizowanie stojakéw rowerowych

przyulicznych oraz w waznych

rowerzystow,

miejscach (urzedy, szkoty, osrodki
zdrowia i inne generatory ruchu),

O powigzanie systemu komunikacji
pieszej i rowerowej z uktadem ciggéw
zieleni miejskiej i podmiejskiej’’,

o regularne czyszczenie’® w ramach
biezgcego
utrzymania zimowego chodnikéw,

utrzymania oraz

Sciezek rowerowych, ulic i parkingow,

wprowadzenie jednolitego standardu
projektowania i prowadzenia tras
pieszych i rowerowych w MOF Olsztyna
(Dziatanie 5.4, 5.8 i 5.9):

O opracowanie  ksiegi  standardéw
projektowania infrastruktury pieszej

77 Dziatanie wpisujgce sie w dziatania adaptacyjne
okreslone w Planie adaptacji Miasta Olsztyna do zmian
klimatu do roku 2030.
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(np. nawierzchnie, lokalizowanie
i prowadzenie w pasach drogowych,
przekraczanie drég, wéd ptynagcych,
linii kolejowych),
o analiza mozliwosci adaptacji
istniejgcych olsztynskich standardow
projektowania
rowerowej (oraz nowych, ktore
zostang stworzone dla infrastruktury
pieszej) do potrzeb realizacyjnych
w ramach ksigg standardoéw dla MOF

Olsztyna,

infrastruktury

rozwdj roweru publicznego w MOF
Olsztyna (Dziatanie 5.7):

o utworzenie  roweru  publicznego

o charakterze metropolitalnym,

w szczeg6lnosci na obszar
bezposrednio przylegty do Olsztyna
(jego suburbia),

o uwzglednienie we flocie rowerow
elektrycznych,
tradycyjnych i elektrycznych, a takze
w miare potrzeb rowerdw innego
typu (do
tandemoéw itd.),

rowerow cargo

przewozenia dzieci,

78 Ibidem.
79 Aktualizacja. Olsztyn, grudzieh 2019 r.
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o wigczenie systemu roweru
publicznego w  MOF  Olsztyna
w zintegrowany system transportu
publicznego MOF Olsztyna w oparciu
o OKM.

Planowane w dziataniu 5.4 zadania dotyczgce
realizacji planowanych drég rowerowych
w MOF Olsztyna zostalty zobrazowane na
podstawie Koncepcji rozwoju drdg rowerowych
w Olsztynie z rozszerzeniem na Miejski Obszar
Funkcjonalny Olsztyna w zakresie powiqzan
komunikacyjnych z miastem rdzeniem’?, na Rys.
6.1, z pokazaniem planowanych przebiegéw
alternatywnych. Na Rys. 6.2 zadanie te zostaty
dodatkowo zobrazowane na tle
najwazniejszych  dziatan w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego.

Zadania w dziataniu 5.3 dotyczace realizacji
planowanych drég oraz obwodnicy Olsztyna
i Dywit, a takze przebudowy drég istniejacych
zostaty pokazane na Rys. 6.2,
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Tab. 5.5 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 5

N . .
. { - Dziatanie
dziatania

5.1 Zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikdow ruchu drogowego poprzez dziatania infrastrukturalne i zmiane organizacji ruchu.
5.2 Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury piesze;j.

53 Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centréw miast i gmin wraz z uspakajaniem ruchu.

5.4 Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggdw tras rowerowych dla ruchu codziennego i rekreacyjnego.

5.5 Rozwdj infrastruktury pieszej w celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz komfortu poruszania sie.

5.6 Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna i innych miejscowosciach MOF Olsztyna - wprowadzanie stref uspokojonego ruchu.

5.7 Utworzenie systemu roweru metropolitalnego na terenie Gmin MOF Olsztyna pod kagtem podrdzy codziennych i turystycznych.

5.8 Adaptacja olsztynskich standardéw projektowania infrastruktury rowerowej dla catego MOF Olsztyna.

5.9 Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury rowerowej (np. parkingi, przejazdy dla rowerzystow, wiaty, stacje naprawcze).

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.2.6 Cel strategiczny 6 - Rozwoéj spdjnego systemu transportu publicznego

Zrownowazona mobilnos¢ miejska w MOF
Olsztyna nierozerwalnie tgczy sie
z transportem publicznym rozumianym jako
komunikacja tramwajowa (w Olsztynie),
komunikacja autobusowa (miejska,
podmiejska, gminna i powiatowa), regionalny
transport kolejowy oraz w uzupetnieniu:
rower publiczny, taksoéwki i systemy
pojazddéw wspotdzielonych oraz parkingi P+R
oraz B+R i K+R.

80 Analiza uwarunkowan wprowadzenia systemu pn.
,Bilet aglomeracyjny MOF Olsztyna” oraz modelu jego
realizacji z maja 2021 roku.

Oprocz samych linii komunikacyjnych istotny
jest dostep do pojazdow (przystanki
komunikacyjne, stacje i dworce kolejowe)
oraz taryfa biletowa (koszt przejazdu, bilety
tradycyjne i elektroniczne) i sposob
dokonywania optat za przejazd (tradycyjny,
kartg bankomatowsg, aplikacjg, itp.).

W ramach podrézy po MOF Olsztyna
transportem  publicznym  istotna  jest
mozliwos¢ przejazdu bez koniecznosci
kazdorazowego dokonywania optaty przy
zmianie $rodka transportu nalezgcego do
innego organizatora publicznego transportu
zbiorowego. Podobnie jest w kwestii
informacji pasazerskiej, ktéra obecnie jest
inna i ma rozny zakres u kazdego
z organizatorow oraz grup linii
komunikacyjnych operatoréw komercyjnych
w MOF Olsztyna. Dlatego istotna jest jej
integracja co najmniej na poziomie Gmin
MOF, a najkorzystniej w ramach catego
transportu  publicznego organizowanego
w MOF Olsztyna®,

Sposréd trzech przeanalizowanych
wariantéw integracji taryfowo-biletowej®’

81 Ibidem.
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najefektywniejszy jest wariant 1 - Integracja
taryfowo-biletowa. Zachowuje on
rownowage pomiedzy potrzebami Gmin MOF
dotyczacymi utrzymania pobieranego
dofinansowania (rekompensaty z tytutu
stosowania ulg ustawowych czy tez doptaty z
FRPA), a ideg wspolnej taryfy, dzieki ktorej
mieszkancom MOF Olsztyna bedzie tatwiej
podrézowa¢ zaréwno do Olsztyna, jak
i pozostatych Gmin MOF.

Wazny jest takze aspekt ekologiczny w postaci
pojazdow zeroemisyjnych (tramwaje
i autobusy elektryczne, wodorowe) oraz
autobuséw niskoemisyjnych, co przektada sie
zaréwno na komfort podrdzowania, jak i na
wyrazne obnizenie negatywnego wptywu na
Srodowisko naturalne i antropogeniczne.

Dlatego rozw6j spdjnego systemu transportu
publicznego w MOF Olsztyna (Dziatanie 6.1
i 6.8) powinien by¢ oparty o:

wdrozenie wspdélnego dla catego MOF
Olsztyna zintegrowanego
obejmujacego

Olsztyn i wszystkie Gminy MOF:

systemu
taryfowo-biletowego



wspolny bilet z mozliwoscig oparcia
go o Olsztynskg Karte Miejska,
obowigzujacy i honorowany
u wszystkich organizatoréw
i operatoréw transportu publicznego
w Olsztynie i w Gminach MOF,
z uzupetnieniem o kolej regionalna
(potaczenia realizowane w granicach
MOF Olsztyna przez aktualnego
operatora kolejowego),
wykorzystanie  wspdélnego  biletu
operatoréow transportu publicznego
w MOF Olsztyna przy korzystaniu
z parkingéw P+R oraz B+R,

cata mobilno$¢ w MOF Olsztyna na
jednym  bilecie - umozliwienie
korzystania z biletéw elektronicznych
w ramach ustug oferowanych przez
rower publiczny oraz przez
operatoréw systemow
wspotdzielonych,

wdrozenie jednolitej taryfy optat
(rodzaje biletéw i ulgi) za przejazd
wszystkimi liniami komunikacyjnymi
(tramwajowymi i autobusowymi)
w MOF Olsztyna,

wdrozenie wspolnego biletu dla linii
komunikacyjnych w MOF Olsztyna
i regionalnych potgczen kolejowych
w granicach MOF Olsztyna
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obstugiwanych przez aktualnego
operatora kolejowego,

dalszy rozwdj komunikacji tramwajowej
w Olsztynie i komunikacji autobusowej
w MOF Olsztyna (Dziatanie 6.2, 6.4, 6.6
i6.7):

]

tramwaj w
podstawowy  $Srodek  transportu

Olsztynie jako

w miescie, uzupetniany przez linie
autobusowe, natomiast dla Gmin
MOF w przypadku linii podmiejskich
i gminnych - jako linie dowozgce do
weztéw przesiadkowych na tramwaj,
kontynuacja rozbudowy sieci
tramwajowej w Olsztynie taczacej
kolejne osiedla i obszary miasta
z centrum,

dostosowywanie przebiegow i liczby
linii  komunikacyjnych oraz ich
czestotliwosci do popytu oraz
wymogow i oczekiwah mieszkancow
MOF Olsztyna, z zachowaniem
minimalnego poziomu obstugi (liczby
kurséw),

wydzielanie fizyczne i organizacyjne
torowisk tramwajowych
(z dopuszczeniem ruchu autobuséw)

oraz pasow dla autobuséw na catych

78

W oparciu o} system
publicznego (Dziatanie 6.3):

ciggach lub wybranych odcinkach
drog i skrzyzowaniach,

nadawanie priorytetu w ruchu
pojazdom transportu publicznego
(szczegllnie tramwajom zeby
tworzyly  one  szybki  system
transportu, stanowigcym alternatywe
dla samochodoéw), poprzez zmiany w
organizacji ruchu, takze
z wykorzystaniem systemu
sterowania ruchem drogowym - ITS
w Olsztynie,

kontynuacja zakupu nowoczesnych
i niskopodtogowych tramwajow oraz
autobusow,

zakup autobuséw zeroemisyjnych
(elektrycznych lub wodorowych) wraz
z niezbednym wyposazeniem
zajezdni oraz stacji tadowania oraz
tankowania w zajezdniach i na
trasach przejazdu,

integracje spoéjnosci catego systemu
transportowego w  MOF  Olsztyna

transportu

budowa zintegrowanych weztéw
przesiadkowych w oparciu o stacje
i przystanki kolejowe, gtéwne
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przystanki komunikacyjne (petle,
generatory ruchu itp.),

o budowa parkingbw P+R  oraz

parkingbw B+R, a takze K+R przy
weztach przesiadkowych oraz przy

gtéwnych przystankach
komunikacyjnych i generatorach
ruchu,

o lokalizowanie (stojakéw rowerowych)
przy wybranych przystankach
komunikacyjnych w celu ograniczania
krotkich podrézy samochodem,

o tworzenie  powierzchni  zielono-

btekitnej infrastruktury w miescie -

zielonej architektury (np. ogrody

wertykalne na  dachach  wiat

przystankowych i  zadaszeniach
parkingéw), zazielenianie i retencja
wod opadowych itd.®?,

wdrozenie  zintegrowanej informacji

pasazerskiej w MOF Olsztyna

z mozliwoscig wykorzystania

funkcjonujgcego systemu olsztynskiego

(Dziatanie 6.5):
o ujednolicenie identyfikacji taborowej,

przystankowej i informacyjnej

82 Dziatanie wpisujgce sie w dziatania adaptacyjne
okreslone w Planie adaptacji Miasta Olsztyna do zmian
klimatu do roku 2030.
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w catym MOF
identyfikacji
i informacyjnej osobno dla Olsztyna
i osobno dla wszystkich Gmin MOF,

o informacja przystankowa obejmujaca
jednolita forme prezentacji numeroéw
linii, rozktadow jazdy, schematow itp.,

Olsztyna lub
przystankowej

o informacja elektroniczna w postaci
jednolitej prezentacji na wspolnym
portalu lub jednolitej informacji na
osobnym portalu Olsztyna i osobnym
dla wszystkich Gmin MOF,

o wspdlna aplikacjia mobilna lub
osobna dla Olsztyna i osobna dla
wszystkich Gmin MOF,

stworzenie kolei aglomeracyjnej w MOF

Olsztyna (Dziatanie 6.8):

o wdrozenie  integracji  taryfowo-
biletowej (wspdélny bilet pocigg -
autobus - tramwaj),

o doprowadzenie do najistotniejszych
stacji i przystankéw kolejowych
(obstugiwanych przez aktualnego
operatora kolejowego) linii

autobusowej lub tramwajowej,

83 Olsztyn, grudzien 2018 r.
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o zlokalizowanie przy kazdej stacji
i przystanku  kolejowym  parkingu
P+R, B+R oraz K+R,
o wykorzystanie  wspdlnego  biletu

w ramach korzystania z parkingéw

P+R oraz B+R, roweru publicznego

i operatoréow

wspotdzielonych.
Planowane w  dziataniu 6.3  wezty
przesiadkowe, w podziale takze na wezly
przesiadkowe na stacjach i przystankach
kolejowych, wskazane zostaty na podstawie
Analizy mozliwosci lokalizacji parkingéw P+R
w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym (MOF
Olsztyn)* oraz wskazania JST MOF Olsztyna na
Rys. 6.1. Na Rys. 6.2 zadanie te zostaty
pokazane na tle najwazniejszych dziatan
w MOF Olsztyna w zakresie publicznego
transportu  zbiorowego, w tym drég
rowerowych, parkingéw B+R oraz P+R i linii
komunikacyjnych.

systemow

Linie tramwajowe w Olsztynie oraz gtdbwne
linie autobusowe w MOF Olsztyna wskazane
w dziataniu 6.4 zostaty zobrazowane na Rys.
6.2. Przy realizacji nowych i remontach lub
przebudowach obecnych tras tramwajowych
nalezy minimalizowa¢ ich wplyw na
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srodowisko m.in. poprzez budowe torowisk z znowym  oraz istniejgcym  uktadem Na obydwu rysunkach dodatkowo pokazane
zabudowg roslinng oraz w ramach brd i drogowym. zostaty bufory 1 km od autobusowych oraz
Sprawnosci przejazdu tramwajow, kolejowych przystankéw komunikacyjnych.

minimalizowa¢ liczbe miejsc  kolizyjnych

Tab. 5.6 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 6

N . .
. { - Dziatanie
dziatania

6.1 Dostosowanie systemu taryfowo-biletowego transportu publicznego do potrzeb mieszkaricow MOF Olsztyna — pilotaz wspdlnego biletu aglomeracyjnego.
6.2 Dostosowanie czestotliwosci kursowania transportu publicznego do potrzeb mieszkarnncéw danego obszaru MOF Olsztyna.
6.3 Kontynuacja budowy parkingéw rowerowych i samochodowych oraz weztéw przesiadkowych w ramach budowy spdjnego systemu transportu publicznego.
6.4 Budowa nowych i dostosowanie przebiegu obecnych tras linii tramwajowych i autobusowych do potrzeb mieszkarncéw catego MOF Olsztyna.
6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie wspodlnej, innowacyjnej informacji pasazerskiej dla catego MOF Olsztyna.
6.6 Zakup nowoczesnego taboru (tramwajéw i zeroemisyjnych autobusdw), wraz z niezbednym wyposazeniem zajezdni oraz budowa infrastruktury
' zajezdniowej i terenowej do tadowania/tankowania autobuséw zeroemisyjnych.
6.7 Budowa buspaséw na odcinkach drég o zwiekszonej kongestii.
6.8 Utworzenie szybkiej i niezawodnej kolei metropolitalne;j.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.2.7 Cel strategiczny 7 - Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w MOF Olsztyna

Uzyskanie wiasciwego efektu i funkcjonowania
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna wymaga prawidtowego organizowania
oraz zarzadzania publicznym transportem na
catym obszarze MOF Olsztyna. Konieczna jest
do tego wspotpraca i zaangazowanie wszystkich
JST tworzgcych MOF Olsztyna.

Istotne jest wybranie jednego, wspdlnego
modelu organizowania i zarzadzania
transportem publicznym - okreslenie strategii
rozwoju, sposobu organizacji i zarzadzania
przewozami, rozktadami jazdy, taryfg biletowa,
informacjag pasazerska, itp.

Dla sprawdzania efektywnosci realizacji celow
i dziatan ujetych w Planie nalezy réwniez przyjgc
odpowiednie mierniki ich realizacji, ktore
podlegac bedg cyklicznemu przegladowi. W ten
spos6b bedzie mozna w ramach kolejnego
monitoringu realizacji Planu okresla¢ poziom
osiggniecia poszczegodlnych celéw i dziatan
w nich wskazanych.

Partnerstwo w organizowaniu i zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym w MOF
Olsztyna wymaga:

zintensyfikowania wspotpracy JST na rzecz
zrbwnowazonej mobilnosci oraz
zarzadzania mobilnoscig w MOF Olsztyna

(Dziatanie 7.1):

O porozumienia wszystkich JST

tworzgcych MOF Olsztyna oraz okresla

zasad wspotpracy we wdrazaniu
zrownowazonej mobilnosci,
o wprowadzania zrownowazonej

mobilnosci miejskiej zgodnie z zapisami
SUMP w catym MOF Olsztyna oraz
zarzadzanie nig,
stworzenia informacji
i monitoringu oraz cyklicznego
i interwencyjnego monitorowania realizacji
celéw i dziatan Planu (7.3 1 7.4):

systemu
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o budowa wspélnego systemu opartego o
monitorowanie,
gromadzenie oraz analize danych
i informacji o funkcjonowaniu
wszystkich komponentéw sktadajgcych
sie na
miejskg w MOF Olsztyna,

o regularne badanie opinii oraz zachowan
komunikacyjnych mieszkanncow MOF

pozyskiwanie,

zrownowazong mobilnos¢

Olsztyna w aspekcie zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna,

nawigzywanie wspotpracy JST MOF Olsztyna
z powiatami osciennymi (Dziatanie 7.2):

o skorelowanie rozktadéw jazdy linii
powiatowych z liniami gminnymi na
wybranych  przystankach oraz na
weztach przesiadkowych,

o skomunikowanie z pociggami
aktualnego operatora kolejowego na
stacjach i przystankach kolejowych
obstugiwanych przez linie powiatowe,

o wprowadzenie wspdélnej taryfy na
liniach powiatowych i gminnych, takze

z wykorzystaniem aplikacji mobilnych,

o wprowadzenie wspdélnej informacji
pasazerskiej w pojazdach i na
przystankach oraz na  stronach
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internetowych i w  aplikacjach
mobilnych,
= utworzenie platformy kontaktu

z mieszkancami MOF Olsztyna (Dziatanie
7.5):

o prezentowanie na
transportowi
Olsztyna
funkcjonowania,

dedykowanej

publicznemu w MOF

stronie internetowej

dziatalnosci,

monitorowania i planéw rozwoju
zrownowazonej mobilnosci miejskiej,

O powigzanie ww. platformy ze strong
internetowg prezentujaca caty

transport publiczny w MOF Olsztyna.

Tab. 5.7 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 7

Powotanie wskazanej powyzej grupy roboczej
oraz jej cztonkéw powinno by¢ usankcjonowane
przynajmniej na poziomie zarzgdzen wojtéw
burmistrzéw, prezydenta, w celu nadania jej
trwatego charakteru, przy czym zabezpieczenie
techniczne funkcjonowania grupy (miejsca
spotkan, komunikacyjna platforma
informatyczna) moze by¢ zapewnione przez
miasto Olsztyn, jako najwiekszego Partnera.

Powotanie cztonkéw grupy roboczej w formie
zarzadzenia umozliwi umocowanie
wytypowanych oséb w strukturze danej JST
i upowazni do zbierania niezbednych danych
i informacji w celu wspélnego przygotowywania
zadan, realizacji dziatan czy ich monitorowania
na poczet poézniejszej sprawozdawczosci.

Rozwigzaniem pozadanym jest utworzenie
informatycznego systemu gromadzenia danych
i unifikacja metod ich pozyskiwania w ramach
JST.

Trwaty  charakter grupy moze zostac
przeksztalcony w porozumienie JST, czy
docelowo w stowarzyszenie JST lub zwigzek JST
(uzupetnione o} stosowne zaplecze
administracyjne i kadrowe), ktére moga przejac
zadania poszczeg6lnych gmin, szczegdlnie tych
wykraczajgcych zasiegiem poza ich granice,
w tym realizacje dziatan wskazanych
w kolejnym Celu strategicznym.

N . .
- { . Dziatanie
dziatania

7.1 Zarzadzanie mobilnoscig w MOF Olsztyna obejmujgce wszystkie Gminy MOF.

7.2 Wspotpraca z powiatami osciennymi MOF Olsztyna.

7.3 Regularne badanie opinii i zachowan mieszkarncéw na temat mobilnosci w Gminach MOF.

7.4 Budowa wspdlnego systemu informacji i monitoringu.

7.5 Witryna poswiecona mobilnosci miejskiej jako platforma kontaktu z mieszkaricami Gmin MOF.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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5.2.8 Cel strategiczny 8 - Promocja i edukacja dla publicznego transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej

Oprocz organizowania transportu publicznego
w MOF Olsztyna i zarzadzania nim, zeby
utrzymac oraz pozyska¢ nowych pasazeréow
oraz zmieni¢ podejscie do alternatywnych dla
samochodu osobowego sposobow
przemieszczania sie, bardzo wazny jest wzrost

Swiadomosci spotecznej oraz partycypacji
spotecznej zaréwno we wdrazaniu, jak
i W rozwoju zrobwnowazonej mobilnosci
miejskie;.

Dlatego, pomimo ze w ramach konsultacji
spotecznych do niniejszego Planu mieszkancy
nie wskazali promocji i edukacji w zakresie
zrobwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna jako szczegdlnie waznego celu, sposéb

wdrazania, realizacji i prowadzenia wszystkich
dziatan opisanych w powyzszych siedmiu celach
strategicznych wymaga, aby byty one wspierane
promocjq i edukacjg spoteczna. Efektem bedzie
wyrazne wzmochienie przekazu w ramach
wdrazanych dziatann oraz wzrost Swiadomosci
spotecznej co do zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i réznych sposobdw przemieszczania
sie na krétkie oraz dalsze odlegtosci.

W zwigzku z tym promocja i edukacja spoteczna

w zakresie wdrazania celéw i realizadji
odpowiadajgcych im dziatan wymaga:
wyksztatcania  prawidtowych zachowan

komunikacyjnych wsréd mieszkarncow MOF

Olsztyna z naciskiem na Kkorzystanie
w podrézach codziennych z transportu
publicznego oraz roweru, a na krotkie
odlegtosci z roweru i podrézy pieszych

(Dziatanie 8.1 i 8.3),

promowania przemieszczania sie
transportem publicznym oraz innymi
ekologicznymi Srodkami transportu
z wykorzystaniem takze dziatan
marketingowych (Dziatanie 8.2),

cyklicznego prowadzenia dziatan

edukacyjnych z zakresu rozwoju mobilnosci
i transportu w MOF Olsztyna na poziomie
spotkan, szkolen, mediow (prasa i telewizja
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lokalna), stron aplikacji
mobilnych itp., skierowanych do réznych
grup: dzieci, mtodziez, dorosli, seniorzy, itd.
(Dziatanie 8.2),

promowania w

internetowych,

centrach miast
i miejscowosci oraz w ramach krotkich
podrézy przemieszczania sie tylko pieszo
lub rowerem (Dziatanie 8.2, 8.4 8.5),
przeprowadzania konsultacji spotecznych
dotyczacych planowanego rozwoju uktadu
komunikacyjnego, weztdw przesiadkowych,
tras tramwajowych i autobusowych, tras
ciggébw pieszych itp., dla
réznych grup spotecznych (Dziatanie 8.3),
mieszkancéw, rad

rowerowych,

zwiekszania udziatu

gmin, rad osiedli sottyséw i innych

przedstawicieli mieszkancow  matych

miejscowosci, organizacji  spotecznych
i pozarzadowych w procesie konsultacji
projektow  zwigzanych z  rozwojem
systemow transportowych oraz mobilnosci

miejskiej (Dziatanie 8.1 - 8.5).

Powyzsze elementy,
zaproponowane dziatania realizujgce Cel
strategiczny 8, powinny by¢  czescig
kompleksowego wdrozenia zréwnowazonej
mobilnosci w MOF Olsztyna zgodnie z zapisami
Planu.

sktadajagce sie na
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Strategia ta, obejmujgca wszelkie dziatania
miekkie, tak informacyjno-promocyjne jak
i edukacyjne czy =z zakresu partycypacji
spotecznej, powinna poméc w zwiekszeniu
Swiadomosci spotecznej zagadnien zwigzanych
ze zréwnowazong mobilnoscia.

Rozszerzenie dotychczas przygotowywanych
wtym celu strategii promocji o elementy
partycypacyjne pomoze takze w wypracowaniu
narzedzi niezbednych do  pozyskiwania

Tab. 5.8 Dziatania realizujgce Cel Strategiczny 8

informacji  zwrotnych od  mieszkahcéw
i interesariuszy (np. banki pomystéw, biezaca
ewaluacja  realizowanych  zadan) poza
standardowymi badaniami ankietowymi.

Z uwagi na wysoki poziom skomplikowania oraz
koniecznosci posiadania niezbednej wiedzy
i umiejetnosci za realizacje kompleksowej
Strategii komunikacji powinien odpowiadac
jeden podmiot, realizujgcy dziatania na rzecz
wszystkich  Gmin  MOF Olsztyna (zespot

zadaniowy badz podmiot zewnetrzny). Podmiot
ten powinien posiadac dostep do niezbednych
danych ze wszystkich gmin bezposrednio lub
poprzez wydelegowane osoby.

Trwate umocowanie takiej struktury umozliwi
prowadzenie monitoringu realizowanych przez
poszczegdlne gminy zadan. Wyposazenie
podmiotu odpowiedzialnego za realizacje
Strategii w dodatkowg wiedze i narzedzia utatwi
takze ocene skutecznosci ich realizacji.

. NE . Dziatanie
dziatania

8.1 Budowanie nawykow korzystania z przyjaznych srodowisku srodkéw transportu przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych.
8.2 Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznego przemieszczania sie dla réznych grup uczestnikéw ruchu drogowego.

8.3 Dziatania w zakresie promocji i edukacji odnoszacych sie do réznych sposobdw przemieszczania sie.

8.4 Promocja ruchu pieszego w centrach miast i osSrodkach MOF.

8.5 Promocja ruchu rowerowego skierowana rowniez do senioréw i rodzicow.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.1 Wykaz dziatan przyjetych do realizacji

W ramach konsultacji spotecznych
mieszkancy MOF Olsztyna oraz pozostali
interesariusze, w tym Olsztyn i Gminy MOF,
zakwalifikowali do pakietu realizacyjnego,
w czesci operacyjnej Planu do roku 2030
dziatania wskazane w tabeli ponizej. Czes¢
dziatan w procesie partycypacyjnym uzyskato
bardzo wysoki priorytet realizacyjny - s3g to
dziatania oznaczone (!). Interesariusze
wskazali je jako najistotniejsze dziatania do
jak najszybszej realizacji.
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Tab. 6.1 Pakiet realizacyjny Planu zrownowazonej mobilnosci MOF Olsztyna

Cel strategiczny

Planowanie przestrzenne w sposéb
zmniejszajacy zapotrzebowanie na
transport

Zintegrowane zasady parkowania w
MOF Olsztyna, w tym logistyka
miejska

Zréwnowazona turystyka w MOF
Olsztyna

\[¢

dziatania

1.4 (1)

1.5()

1.6 ()

2.1

2.2

3.1

Dziatanie

Lokalizowanie centréw przesiadkowych w miejscach charakteryzujgcych sie krétkim dojazdem transportem
indywidualnym, oferujgcych odpowiednia czestotliwo$¢ kursowania transportu zbiorowego i dogodne warunki
zaparkowania swojego pojazdu.

Zapewnienie mieszkancom obszaréw oddalonych od centrum miasta / siedziby gminy, dostepu do
podstawowych ustug publicznych bez koniecznosci korzystania z samochodu.

Wspoétpraca miedzygminna przy planowaniu terendéw pod cele mieszkaniowe w sposéb umozliwiajacy
przemieszczanie sie przysztych mieszkancéw bez koniecznosci korzystania z samochodu.

Wspoétpraca miedzygminna w zakresie uktadu komunikacyjnego zapewniajgcego zréwnowazony rozwéj obszaru
oraz ciggtos¢ drog dla roweréw i transportu zbiorowego.

Lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej w zaplanowanej i akceptowalnej dla mieszkancéw odlegtosci
od ich miejsca zamieszkania.

Budowa wygodnych i bezpiecznych ciggéw pieszych i rowerowych wzdtuz drég, w szczegblnosci na obszarze Gmin
MOF.

Budowa buforowych parkingdw dla samochoddw oraz parkingéw rowerowych przy gtéwnych przystankach
komunikacji zbiorowej.

Dalszy rozwdj inteligentnego systemu zarzadzania ruchem drogowym (tzw. ITS).

Doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drég dla roweréw do najistotniejszych atrakgji turystycznych w MOF
Olsztyna.
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\[¢

Cel strategiczny dziatania Dziatanie

Obnizenie emisyjnosci transportu
samochodowego w MOF Olsztyna

Wspotpraca miedzygminna w zakresie budowy spoéjnej sieci publicznych punktéw tadowania samochodoéw

D 4.1 o .

(FJ% elektrycznych w celu dogodnego poruszania sie samochodem elektrycznym po terenie catego MOF Olsztyna.
o—0

5.1(1) Zwiekszenie bezpieczehstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego.

Rozwoj przyjaznej infrastruktury 5.2 (1) Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury pieszej.

rowerowej i pieszej - integracja,
bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie

53 Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centréw miast i gmin wraz z uspakajaniem ruchu.
ruchu samochodowego w centrach

5.4 (1) Utworzenie kompleksowych i komfortowych ciggéw tras rowerowych dla ruchu codziennego i rekreacyjnego.

5.5() Rozwoéj infrastruktury pieszej w celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz komfortu poruszania sie.

Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna i innych miejscowosciach MOF Olsztyna - wprowadzanie stref

>6 uspokojonego ruchu.
6.1 Dostosowanie systemu taryfowo-biletowego transportu publicznego do potrzeb mieszkancow MOF Olsztyna -
’ pilotaz wspélnego biletu aglomeracyjnego.
Rozwoj spojnego .systemu transportu 6.2 () Dostosowanie czestotliwosci kursowania transportu publicznego do potrzeb mieszkaricow danego obszaru MOF
publicznego - Olsztyna.
63() Kontynuacja budowy parkingéw rowerowych i samochodowych oraz weztéw przesiadkowych w ramach budowy
- — - spéjnego systemu transportu publicznego.
l;;;‘l 6.4 Budowa nowych i dostosowanie przebiegu obecnych tras linii tramwajowych i autobusowych do potrzeb
’ mieszkancow catego MOF Olsztyna.
6.5 Ujednolicenie i wprowadzenie wspdlnej, innowacyjnej informacji pasazerskiej dla catego MOF Olsztyna.
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\[¢

Cel strategiczny dziatania Dziatanie
6.6 Zakup nowoczesnego taboru (tramwajéw i zeroemisyjnych autobuséw), wraz z niezbednym wyposazeniem zajezdni
' oraz budowa infrastruktury zajezdniowe;j i terenowej do tadowania/tankowania autobuséw zeroemisyjnych.
6.7 Budowa buspaséw na odcinkach drég o zwiekszonej kongestii.
Partnerstwo w organizowaniu i
zarzadzaniu publicznym transportem
zbiorowym w MOF Olsztyna 7.1 Zarzadzanie mobilnoscia w MOF Olsztyna, obejmujgce wszystkie Gminy MOF.
7.2 Wspétpraca z powiatami osciennymi MOF Olsztyna.
Promocja i edukacja dla publicznego 8.1 Budowanie nawykéw korzystania z przyjaznych Srodowisku $rodkéw transportu przy uzyciu nowoczesnych
transportu zbiorowego i mobilnosci ’ narzedzi marketingowych.
aktywnej
8.2 Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznego przemieszczania sie dla réznych grup uczestnikéw ruchu
' drogowego.
8.3 Dziatania w zakresie promocji i edukacji odnoszacych sie do réznych sposobéw przemieszczania sie.

(!) - Dziatania o wysokim priorytecie realizacyjnym.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wszystkie dziatania wskazane powyzej
w sposdéb  mozliwie efektywny zrealizujg
najwazniejsze potrzeby mieszkarncéw Gmin
MOF i JST MOF Olsztyna w zakresie
zrownowazonej mobilnosci  miejskiej, co
w istotny sposdb wspomoze jej dalszy
prawidtowy rozwoj. Jednoczesnie podniosg
one komfort podrézowania wszystkimi
$rodkami transportu publicznego oraz dla
wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego,
a takze przyczynia sie do wzrostu poczucia
bezpieczehstwa przemieszczania sie po MOF
Olsztyna.

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

W celu dotarcia do grup docelowych oraz
wykazania celu wprowadzanych zmian
i realizacji dziatan konieczne jest poznanie
oczekiwan oraz potrzeb  spotecznych
w zakresie  zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej.  Dlatego tak wazne  jest
analizowanie wynikéw cyklicznych badan
spotecznych, co  stuzy¢ bedzie do
opracowywania i przeprowadzania kampanii
informacyjnych skierowanych do réznych
grup docelowych, promujgcych
zrownowazong mobilnos¢ miejskg w MOF
Olsztyna.

90

Kampanie edukacyjne w ramach kazdego
dziatania wspieraja ksztattowanie wtasciwych
zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
MOF Olsztyna, uswiadamiajgc im, jaki wptyw
na srodowisko majg ich codzienne wybory
mobilnosciowe.

Jednym z elementéow kazdego dziatania
zwigzanego ze zréwnowazong mobilnoscig
miejskg w MOF Olsztyna jest Srodowisko
naturalne w aspekcie poprawy jakosci zycia
i Srodowiska, w tym rozwoju przestrzeni
publicznej o nowe tereny zieleni. Planowanie
inwestycji, w tym inwestycji komunikacyjnych,
powinno uwzgledniac potrzebe
rownowazenia sSrodowiskowego juz na etapie
planowania przestrzennego.
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6.2 Zrodia finansowania

Do realizacji dziatan przyjetych w ramach Planu
wymagane jest pozyskanie i zabezpieczenie
$rodkéw finansowych. Zrédtami finansowania
sg srodki wiasne oraz zewnetrzne.

Srodki wtasne, ktérymi w ramach uchwalanego
budzetu dysponujg poszczegblne gminy,
pochodzg z dochoddéw biezacych (np.
z podatkéw lokalnych) i majatkowych (np. ze
sprzedazy majatku), przy czym zadania ujete w
ramach wydatkéow biezgcych (np. organizacja
transportu  publicznego) nie mogg byc
finansowane ze sprzedazy majgtku tych gmin.

mozliwosciach
inwestycyjnych

Przy ograniczonych
finansowania dziatan

zdochodbéw wiasnych gmin mozna pozyskac
Srodki zewnetrzne. Mozliwosci pozyskania
bezzwrotnej pomocy ze Srodkow  Unii
Europejskiej lub wyjgtkowo
niskooprocentowanych pozyczek dla miast (np.
z Europejskiego  Banku Inwestycyjnego)
sprawiajg, ze miasta i gminy w mniejszym
stopniu muszg positkowac sie sSrodkami z emisji
wiasnych obligacji. Obecnie gtéwnym Zzrédtem
zewnetrznym umozliwiajgcym
wspotfinansowanie dziatan zwigzanych
z mobilnoscig sa $rodki pomocowe z Unii
Europejskiej mozliwe do pozyskania w ramach:

= programoéw krajowych, w tym przede
wszystkim z  takich jak: Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FEnIKS) oraz Fundusze
Europejskie dla Polski Wschodniej (FEPW),
regionalnego Fundusze
Europejskie dla Warmii i Mazur na lata
2021-2027 (FEWiM), w tym z wydzielonych
dla obszaru funkcjonalnego miasta

= programu

Olsztyna srodkéw w mechanizmie
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych
(Z1T),

= programow Europejskiej Wspotpracy
Terytorialnej (Interreg),

= pozostatych programow wsparcia (PPW).

Podobnie jak w latach 2014-2020 trwajgca juz
perspektywa finansowa na lata 2021-2027
przynosi ustalony dla Warmii i Mazur (w tym dla
MOF Olsztyna) maksymalny poziom
dofinansowania na poziomie 85% wydatkow
kwalifikowalnych. Mobilno$¢ miejska dalej jest
jednak jednym z najwazniejszych punktow
nowej polityki spdjnosci na najblizsze lata
i utrzymanie dofinansowania na wysokim
maksymalnym poziomie umozliwi realizacje
wiekszej liczby projektéw poprawiajgcych jakos¢
Srodowiska i zycia.

Przyjecie na poziomie europejskim Krajowego
Planu Odbudowy uruchomi takze dodatkowe
$rodki w ramach Unijnego Funduszu
Odbudowy. Srodki te stanowi¢ bedg element
programu modernizacji kraju pn. ,Polski tad”.

Poza S$rodkami unijnymi mozliwe jest
pozyskanie srodkéw Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru Gospodarczego oraz
Norweskiego Mechanizmu Finansowego
pochodzacego z trzech krajéw Europejskiego
Stowarzyszenia Wolnego Handlu tj. Norwegii,
Islandii i Liechtensteinu.  Finansowanie
zewnetrzne to takze Srodki z budzetu Panstwa
(BP), mozliwe do pozyskania w naborach
organizowanych przez m.in.:

= Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),
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= Wojewddzki Fundusz Ochrony Centralizacja  panstwa w  rzeczywistosci Zrédtem finansowania, ktére moze mie¢ coraz
Srodowiska i Gospodarki  Wodnej postpandemicznej jest takze celem programu wieksze znaczenie w realizacji dziatan
(WFOS$IGW) LPolski tad”, w ramac 6rego mozliwe jes zwigzanych z mobilnoscia, s réwniez $rodki
Polski tad” h kté Zliwe jest i h bilnosci dwniez $rodki

Urzad Wojewddzki lub poszczegdlne
ministerstwa, np. w ramach Rzgdowego
Funduszu Rozwoju Drég czy Funduszu
Rozwoju Autobusowych
(FRPA).

Przewozéw

pozyskanie przez gminy dodatkowych Srodkow
m.in. na inwestycje czy wsparcie
zrbwnowazonego rozwoju.

6.3 Jednostki organizacyjne odpowiedzialne za realizacje Planu

W strukturach wszystkich JST MOF Olsztyna,
tj.:

Urzedu Miasta Olsztyna,
Urzedu Miejskiego w Barczewie,

= Urzedu Gminy Dywity,

= Urzedu Gminy w Gietrzwatdzie,
= Urzedu Gminy Jonkowo,

= Urzedu Gminy Purda,

= Urzedu Gminy Stawiguda,

funkcjonujg  wyspecjalizowane  wydziaty,
stanowiska merytoryczne oraz jednostki
organizacyjne, w ktorych kompetencjach lezy
takze nadzér i prowadzenie réznych dziatan
zwigzanych z organizacjg oraz realizacjg
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna. Z ich funkcjonowaniem zwigzana
jest takze wspétpraca z innymi jednostkami,
m.in. w zakresie uzgodnien czy realizacji
projektow.

Za realizacje Planu zréwnowazonej mobilnosci
w MOF Olsztyna w zakresie dziatanh i projektow
realizowanych w granicach danej gminy,

prywatne (SP), mozliwe do pozyskania
wramach projektéw Partnerstwa Publiczno-
Prywatnego (PPP) lub samodzielnych inicjatyw
podmiotow prywatnych, takich jak np.
udostepnienie hulajnég elektrycznych
w modelu wspotdzielonym.

odpowiedzialne sg odpowiednie JST MOF
Olsztyna jw., poprzez swoje wydziaty oraz
stanowiska  merytoryczne i  jednostki
organizacyjne, ktére sg zgodnie z aktualnie
obowigzujaca strukturg organizacyjng
wiasciwe do spraw:

= urbanistyki i architektury,

= organizowania i nadzoru nad publicznym
transportem zbiorowym,

= inzynierii ruchu drogowego,

= inwestycji i/lub budownictwa,

= infrastruktury drogowej,

= wspotpracy
gminne, powiatowe i
administracja  rzagdowa,
pozarzgdowe itd.),

= promocji oraz turystyki,

= strategii rozwoju,

zewnetrznej (samorzady
wojewddzkie,

organizacje
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funduszy krajowych oraz europejskich,
ochrony srodowiska,
gospodarki komunalnej.

Kazda z Gmin MOF zobligowana jest do
przekazywania informacji i danych
dotyczycacych realizacji Planu do Olsztyna,
ktéry prezentowal je bedzie cyklicznie
w formie monitoringu realizacji Planu.

W aspekcie zadan zwigzanych z drogami
krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi
(z wytgczeniem miasta na prawach powiatu®*
- Olsztyna), niezbedna bedzie wspotpraca
odpowiednio z Generalng Dyrekcjg Drég
Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie,
Zarzadem Drog Wojewddzkich w Olsztynie
oraz Powiatowg Stuzba Drogowa w Olsztynie.

84 Zgodnie z art. 19 ust. 5 ustawy o drogach publicznych,
zarzadca drogi wszystkich drog publicznych w granicach
administracyjnych Olsztyna (z wytaczeniem autostrad i

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

Dodatkowo partnerami przy realizacji dziatan
ujetych w Planie moga by¢ takze: Zarzad
Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego
(Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Warminsko-Mazurskiego) oraz  Starosta
Powiatu Olsztynskiego, a takze inne
graniczgce z MOF Olsztyna JST - powiaty
i gminy. Natomiast w przypadku inwestycji
zwigzanych z  transportem  kolejowym
niezbednym partnerem przy ich realizacji
moze by¢ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

drog ekspresowych) jest Prezydent Olsztyna, w imieniu
ktérego zarzad drog sprawuje ZDZIT.

93

W ramach usprawniania realizacji Planu
mozna takze, jezeli bedzie taka koniecznos¢
izgoda wszystkich JST MOF Olsztyna,
wprowadzac:

nowe rozwigzania organizacyjne
z zakresu zarzadzania zréwnowazong
mobilnoscig miejskg MOF Olsztyna,
wyspecjalizowane jednostki
organizacyjne,

zmiany zakresu kompetencji istniejgcych
jednostek organizacyjnych,

nowe, poziome struktury zarzadzania
(koordynator zrownowazonej mobilnosci
miejskiej MOF Olsztyna, grupy robocze,

zespoty koordynujace itp.).
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6.4 Harmonogram rzeczowo-finansowy Planu

Harmonogram odzwierciedla planowang
realizacje przez JST MOF Olsztyna dziatan
ujetych w poszczegblnych celach
strategicznych.

Dziatania  przedstawione w  kolejnych
tabelach (Tab. 6.2 - Tab. 6.9), zostaty
wskazane przez Interesariuszy PZM MOF
Olsztyna, jako dziatanie kluczowe do

8 |dea realizacji projektéw zintegrowanych byta gtéwna
ideg utworzenia instrumentu Zintegrowanych Inwestycji

szybkiego osiggniecia zatozen
zrownowazonej mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna. Czes¢ z nich zostata zwizualizowana
na koncu niniejszego rozdziatu, tj. na Rys. 6.1
i Rys. 6.2. Pozostate dziatania (wskazane we
rozdziale 5.2) zostaty uznane jako wazne
i wpisujace sie w cele strategiczne Planu.

Dziatania kluczowe ujete zostaty w czesci
operacyjnej Planu do realizacji do roku 2030,
z dodatkowym  wskazaniem  dziatah
priorytetowych, ktérych realizacja powinna
nastgpi¢ jak najszybciej, w pierwszej
kolejnosci.

Dziatania pozostate wskazane zostaty do
realizacji w czesci strategicznej Planu po roku
2030, w perspektywie do 2040 roku.

W ramach poszczegélnych dziatart mozliwe sg
do realizacji zaréwno indywidualne projekty
inwestycyjne czy organizacyjne, jak i grupy
projektow, czy projekty zintegrowane,
tj. realizowane przez przynajmniej dwoch
partneréw,  skupione na  wspolnym
osiggnieciu zatozonego celu®.

Terytorialnych, skutecznie wdrozonego w perspektywie
finansowej 2014-2020.

W zatgczniku do PZM MOF Olsztyna zostaty
wskazane zadania inwestycyjne oraz projekty
realizujgce dziatania ujete w PZM MOF
Olsztyna i zarazem wpisujgce sie w jego cele
strategiczne, ujete lub zaproponowane do
ujecia w Wieloletnich Prognozach
Finansowych JST MOF Olsztyna lub innych
dokumentach finansowych oraz
strategicznych poziomu lokalnego
i ponadlokalnego.

Dodatkowo, poszczegblne JST MOF Olsztyna
oraz interesariusze mogg realizowac takze
inne zadania niewskazane w ww. zatgczniku
do PZM MOF Olsztyna, z zastrzezeniem, ze
bedg one realizowane w $cisle okreslony
w Rozdziale 5.2 PZM MOF Olsztyna sposéb
oraz przyczyniaty sie do realizacji jego celow
strategicznych. Dodatkowo muszg sie one
przyczynia¢ do uzyskania  zatozonych
w Rozdziale 7 PZM MOF Olsztyna wartosci
odpowiednich  dla  danego  dziatania
wskaznikéw produktu i rezultatu.
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Perspektywa czasowa 2030

Nr
dziatania

1.1

1.2

1.3

Dziatanie

Lokalizowanie centréw przesiadkowych w
miejscach charakteryzujgcych sie kroétkim

dojazdem transportem indywidualnym,
oferujgcych  odpowiednig czestotliwos¢
kursowania transportu zbiorowego i

dogodne warunki zaparkowania swojego
pojazdu.

Zapewnienie  mieszkancom  obszaréw
oddalonych od centrum miasta / siedziby
gminy dostepu do podstawowych ustug
publicznych bez koniecznosci korzystania z
samochodu.

Wspotpraca miedzygminna przy
planowaniu terenow pod cele
mieszkaniowe w sposOb umozliwiajgcy
przemieszczanie sie przysztych
mieszkancéw bez koniecznosci korzystania
z samochodu.

Lokalizacja realizacji

- w zakresie podréozy do Olsztyna: na
wszystkich stacjach kolejowych oraz na
najwazniejszych przystankach komunikagji
autobusowej o charakterze uzytecznosci
publicznej,

- w zakresie podréozy po Olsztynie: na
wszystkich wskazanych w +Planie
zrobwnowazonego  rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Olsztyna
na lata 2012-2027" weztach przesiadkowych.

Przedmiescie i peryferia Olsztyna oraz
sotectwa o zwiekszonej liczbie mieszkaricow.

Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Szacunkowy koszt

5-80 min zt / szt.

5-50 miIn zt / szt.

50 tys. zt / szt. mpzp

Tab. 6.2 Harmonogram dziatan realizujgcych Cel Strategiczny 1: Planowanie przestrzenne w sposoéb
zmniejszajgcy zapotrzebowanie na transport

Priorytet

wysoki priorytet
realizacyjny

wysoki priorytet
realizacyjny
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_Nr . Dziatanie Lokalizacja realizacji Szacunkowy koszt Priorytet
dziatania

Wspotpraca miedzygminna w zakresie
uktadu komunikacyjnego zapewniajgcego —

1.4 zrbwnowazony rozw0j obszaru oraz Wszystkie JST MOF Olsztyna. 500 tys. zt / analiza WySOk.I prlqrytet
. g . o realizacyjny
ciggtos¢ drog dla rowerdéw i transportu
zbiorowego.
Lokalizowanie przystankéw komunikacji

15 zbiorowej w zaplanowanej i akceptowalnej Wszystkie JST MOF Olsztyna, 250 74/ stupek D-15 wysoki priorytet

dla mieszkancéw odlegtosci od ich miejsca

zamieszkania.

Budowa wygodnych i bezpiecznych ciggow
1.6 pieszych i rowerowych wzdtuz drég, w

szczegblnosci na obszarze Gmin MOF.

realizacyjny

Wszystkie JST MOF Olsztyna, ze szczeg6lnym
uwzglednieniem Gmin MOF.

wysoki priorytet

100 tys. zt / km . .
realizacyjny

Perspektywa czasowa 2040

Nr
dziatania

Dziatanie Lokalizacja realizacji

Planowanie inwestycji (zwtaszcza mieszkaniowych) na obszarach z tatwym dostepem do

17 istniejgcej infrastruktury transportu zbiorowego.

Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Stworzenie systemu zachet dla przedsiebiorcéw, aby tworzyli na osiedlach réznego rodzaju
1.8 sklepy i punkty ustugowe, nie zapominajac o terenach rekreacyjnych, zieleni i sprawnym
transporcie.

Olsztyn oraz miejscowosci o zwiekszonej
liczbie mieszkancéw.

Objecie mpzp wszystkich rejonéw Olsztyna i Gmin MOF, wskazujgc obszary przeznaczone

19 m.in. na mieszkania, ustugi, obiekty handlowe, przemyst, drogi, zielen, rekreacje.

Wszystkie JST MOF Olsztyna.
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. SiF . Dziatanie Lokalizacja realizacji
dziatania

Wspotpraca z deweloperami i mieszkancami w zakresie lokalizacji nowych obiektéw L . . :
. . . o o . Olsztyn oraz miejscowosci 0 zwiekszonej
1.10 mieszkalnych, ustugowych i produkcyjnych na terenie juz zabudowanym i ich obstugi =~~~ ° L
i liczbie mieszkancow.
transportowe;j.
111 Budowa i aktualizacja modelu ruchu dla catego MOF Olsztyna, jako kluczowy element z

punktu widzenia prognozowania ruchu zaréwno drogowego, jak i kolejowego Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Tab. 6.3 Harmonogram dziatan realizujgcych Cel Strategiczny 2: Zintegrowane zasady parkowania w

@‘Elj MOF Olsztyna, w tym logistyka miejska

Perspektywa czasowa 2030

Nr
dziatania

Dziatanie Lokalizacja realizacji Priorytet

Budowa buforowych parkingéw dla samochodéw oraz parkingéw rowerowych Wszystkie ST MOF Olsztyna. wysoki priorytet

przy gtéwnych przystankach komunikacji zbiorowej. realizacyjny

2.2 Dalszy rozwdj inteligentnego systemu zarzgdzania ruchem drogowym (tzw. ITS).  Olsztyn -

Perspektywa czasowa 2040

Nr
dziatania

Dziatanie Lokalizacja realizacji

Uporzadkowanie parkowania w centrum Olsztyna oraz na terenach gtéwnych
23 miejscowosci gmin - zagospodarowanie obszaréw dzikiego parkowania na Olsztyn oraz siedziby Gmin MOF
potrzeby mieszkancéw oraz dla rozwoju zieleni przyuliczne;j.

24 Rozwydj strefy ptatnego parkowania. Olsztyn

Wszystkie JST MOF Olsztyna, ze szczeg6lnym

2.5 Zmniejszanie ucigzliwosci ruchu towarowego i dostaw dla mieszkancéw. o
uwzglednieniem Olsztyna.

Zrédto: Opracowanie whasne
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Olsztyna

Perspektywa czasowa 2030

Nr
dziatania

Dziatanie

Doprowadzenie transportu zbiorowego oraz drég dla roweréw do
najistotniejszych atrakcji turystycznych w MOF Olsztyna.

Perspektywa czasowa 2040

Nr
dziatania

Dziatanie

Wspotpraca miedzygminna w celu rozwoju turystyki kamperowej w regionie i

Tab. 6.4 Harmonogram dziatan realizujqcych Cel Strategiczny 3: Zrownowazona turystyka w MOF

Lokalizacja realizacji Priorytet

Wszystkie JST MOF Olsztyna,
ze szczegblnym
uwzglednieniem Gmin MOF.

wysoKki

Lokalizacja realizacji

Wszystkie JST MOF Olsztyna, ze

priorytet

realizacyjny

szczegblnym

2
3 wypracowanie spoéjnej siatki miejsc parkingowych jej dedykowane;j. uwzglednieniem Gmin MOF.
Wsparcie gmin w tworzeniu miejsc dla kamperéw poprzez uzbrojenie dziatek
3.3 (miejsc parkingowych) w media oraz doprowadzenie do nich transportu Gminy MOF

zbiorowego oraz drég dla rowerow.

Zrédto: Opracowanie whasne
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Tab. 6.5 Harmonogram dziatan realizujgcych Cel Strategiczny 4: Obnizenie emisyjnosci transportu
samochodowego w MOF Olsztyna

o—O

Perspektywa czasowa 2030

Nr

. . Dziatanie Lokalizacja realizacji Priorytet
dziatania

Wspédtpraca miedzygminna w zakresie budowy spéjnej sieci publicznych
4.1 punktow tadowania samochodéw elektrycznych w celu dogodnego poruszania -

Wszystkie JST MOF  Olsztyna, ze

szczegblnym uwzglednieniem Olsztyna.
sie samochodem elektrycznym po terenie catego MOF Olsztyna. goiny Bl y

Stworzenie systemu zachet dla komercyjnych operatorow systeméw

4.2 . . . L .
wypozyczania elektrycznych samochodéw, hulajnég czy roweréw.

Olsztyn -

Perspektywa czasowa 2040

Nr
dziatania

Dziatanie Lokalizacja realizacji

4.3 Promocja korzystania z samochodéw o napedzie elektrycznym. Olsztyn

Zrédto: Opracowanie wlasne
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Tab. 6.6 Harmonogram dziatan realizujgcych Cel Strategiczny 5: Rozwéj przyjaznej infrastruktury
rowerowej i pieszej - integracja, bezpieczenstwo ruchu, zmniejszenie ruchu samochodowego w
centrach

Perspektywa czasowa 2030

Nr : : o L .
. . Dziatanie lokalizacja realizacji Priorytet
dziatania
wysoki riorytet
5.1 Zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Wszystkie JST MOF Olsztyna. reﬁlizacyjny priory
. . : , wysoki priorytet
5.2 Budowa lub poprawa komfortu punktowej infrastruktury piesze;. Wszystkie JST MOF Olsztyna.

realizacyjny

Wszystkie JST MOF Olsztyna,
Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centréw miast i gmin wraz z y J y

5.3 . ze szczegblnym -
uspakajaniem ruchu. L
uwzglednieniem Olsztyna.
5.4 Utwgrzenie kampIeksowych i komfortowych ciggdéw tras rowerowych dla ruchu Wszystkie JST MOF Olsztyna. Wys9ki ‘ priorytet
codziennego i rekreacyjnego. realizacyjny
55 Rozwoj infrastrukt.ury. pieszej w celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz Wszystie JST MOF Olsztyna. wysti . priorytet
komfortu poruszania sie. realizacyjny
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Nr
dziatania

Dziatanie lokalizacja realizacji Priorytet

Wszystkie JST MOF Olsztyna,
Priorytet dla pieszych w centrum Olsztyna i innych miejscowosciach MOF zystiie J 2ty

5.6 ze szczegblnym -
uwzglednieniem Olsztyna.

Olsztyna - wprowadzanie stref uspokojonego ruchu.

Perspektywa czasowa 2040

Nr

. : Dziatanie lokalizacja realizacji
dziatania
5.7 Utworzenie systemu roweru metropolitalnego na terenie Gmin MOF Olsztyna Wszystkie JST MOF Olsztyna, ze szczeg6lnym
' pod katem podroézy codziennych i turystycznych. uwzglednieniem Olsztyna.

55 Adaptacja olsztynskich standardéw projektowania infrastruktury rowerowej dla Gminy MOF
catego MOF Olsztyna.
Budo lub popr komfort nktowej infrastrukt rowerowej (np.

5.9 R ,Wé ) .p prawa u pu. Wl _I astruktury rowerowej (np Wszystkie JST MOF Olsztyna.
parkingi, przejazdy dla rowerzystow, wiaty, stacje naprawcze).

Zrédto: Opracowanie wtasne
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publicznego

Perspektywa czasowa 2030

Nr
dziatania

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

Dziatanie

Dostosowanie systemu taryfowo-biletowego transportu publicznego do
potrzeb mieszkancéw MOF Olsztyna - pilotaz wspdlnego biletu
aglomeracyjnego.

Dostosowanie czestotliwosci kursowania transportu publicznego do potrzeb
mieszkaricéw danego obszaru MOF Olsztyna.

Kontynuacja budowy parkingdw rowerowych i samochodowych oraz weztéw
przesiadkowych w ramach budowy sp6jnego systemu transportu publicznego.

Budowa nowych i dostosowanie przebiegu obecnych tras linii tramwajowych i
autobusowych do potrzeb mieszkarcéw catego MOF Olsztyna.

Ujednolicenie i wprowadzenie wspdlnej, innowacyjnej informacji pasazerskiej
dla catego MOF Olsztyna.

lokalizacja realizacji

Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Wszystkie JST MOF Olsztyna,
ze szczegblnym
uwzglednieniem Gmin MOF.

Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Tab. 6.7 Harmonogram dziatan realizujqcych Cel Strategiczny 6: Rozwdj spojnego systemu transportu

Priorytet

wysoki priorytet
realizacyjny

wysoki priorytet
realizacyjny
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Nr

. . Dziatanie lokalizacja realizacji Priorytet
dziatania

Zakup nowoczesnego taboru (tramwajow i zeroemisyjnych autobuséw),
P . g . ( . J_ . _— . ) Wszystkie JST MOF Olsztyna,
wraz z niezbednym wyposazeniem zajezdni oraz budowa infrastruktury ,
6.6 . ) S . ) : , ze szczegblnym -
zajezdniowej i terenowej do tadowania/tankowania  autobuséw .
o uwzglednieniem Olsztyna.
zeroemisyjnych.
6.7 Budowa buspaséw na odcinkach drég o zwiekszonej kongestii. Olsztyn -

Perspektywa czasowa 2040

Nr
dziatania

Dziatanie lokalizacja realizacji

6.8 Utworzenie szybkiej i niezawodnej kolei metropolitalne;. Wszystkie JST MOF Olsztyna.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 6.8 Harmonogram dziatan realizujgcych Cel Strategiczny 7: Partnerstwo w organizowaniu i
zarzqdzaniu publicznym transportem zbiorowym w MOF Olsztyna

Perspektywa czasowa 2030

Nr . . o o .
. . Dziatanie lokalizacja realizacji Priorytet
dziatania
soki riorytet
7.1 Zarzadzanie mobilnoscig w MOF Olsztyna, obejmujgce wszystkie Gminy MOF.  Wszystkie JST MOF Olsztyna. \r,\;ﬁlizalcyjny priory
7.2 Wspotpraca z powiatami osciennymi MOF Olsztyna. Wszystkie JST MOF Olsztyna. -

Perspektywa czasowa 2040

. o . Dziatanie lokalizacja realizacji
dziatania

Regularne badanie opinii i zachowan mieszkancéw na temat mobilnosci w

7.3 8! P Wszystkie JST MOF Olsztyna.
Gminach MOF.

7.4 Budowa wspoélnego systemu informacji i monitoringu. Wszystkie JST MOF Olsztyna.

75 Witryna poswiecona mobilnosci miejskiej jako platforma kontaktu z Wszystkie JST MOF Olsztyna, ze szczegdlnym

' mieszkancami Gmin MOF. uwzglednieniem Gmin MOF.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Tab. 6.9 Harmonogram dziatan realizujgcych Cel Strategiczny 8: Promocja i edukacja dla publicznego
transportu zbiorowego i mobilnosci aktywnej

Perspektywa czasowa 2030

Nr

. . Dziatanie lokalizacja realizacji
dziatania

Priorytet

Budowanie nawykéw korzystania z przyjaznych Srodowisku $Srodkow

8.1 WYKO y praylaznycn Wszystkie JST MOF Olsztyna. ]
transportu przy uzyciu nowoczesnych narzedzi marketingowych.
Dziatania edukacyjne dotyczace bezpiecznego przemieszczania sie dla réznych

8.2 Z I u i il yea ZPIeCZnego przemieszczania sie “ny Wszystkie JST MOF Olsztyna.
grup uczestnikéw ruchu drogowego. -
Dziatani kresie promocji i edukacji odnoszgcych sie do réznych sposobd

8.3 Za a.la wza ) ,I P Jitedukad 2aych sie Znych sp W Wszystkie JST MOF Olsztyna. 3
przemieszczania sie.

Perspektywa czasowa 2040

. Sl . Dziatanie lokalizacja realizacji
dziatania
8.4 Promocja ruchu pieszego w centrach miast i osrodkach MOF. Wszystkie JST MOF Olsztyna. ‘

8.5 Promocja ruchu rowerowego skierowana réwniez do senioréw i rodzicéw. Wszystkie JST MOF Olsztyna. ‘

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys. 6.1 Kluczowe inwestycje dot. mobilnosci w zakresie transportu rowerowego w MOF Olsztyna
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 6.2 Kluczowe inwestycje dot. mobilnosci w zakresie publicznego transportu zbiorowego w MOF Olsztyna
Zrédto: opracowanie wtasne
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Monitorowanie realizacji Planu




Cykliczne monitorowanie postepu realizacji
Planu jest szczegdlnie istotne, poniewaz dzieki
temu mozna zbadaé¢, w jakim stopniu sg
zaspokajane potrzeby mieszkancow zaréwno
Olsztyna, jak i Gmin MOF w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. W ten
spos6b mozna zweryfikowa¢, czy dziatania
w ramach okreslonych w Planie obszaréw sg
wiasciwie realizowane, a wykonanie Planu
nastepuje zgodnie z przyjetymi zatozeniami.

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

W Tab. 6.1 zestawiono wskazniki realizacji
dziatan przyjetych do realizacji (rozdziat 6.1), dla
ktérych ustalono wartosci bazowe. Nastepnie
zostaty okre$lone ich oczekiwane wartosci
w roku 2030 - zatozonym roku zrealizowania
Planu. Wskazniki oraz ich wartosci docelowe
wynikajg albo ze wskazan przyjetych
w dokumentach  strategicznych JST MOF
Olsztyna, albo zostaty okreslone na podstawie
analizy danych z poprzednich lat.

Majac na celu redukcje ryzyka nieosiggniecia
zaktadanych wskaznikéw, co dwa lata bedzie
wykonywany monitoring Planu, w oparciu
0 powszechnie zrozumiatg skale ocen: od 1
(ocena niedostateczna), do 6 (ocena celujgca).
Wedtug uzyskanej oceny mozna ustali¢ poziom
realizacji kazdego z zadanh wzgledem przyjetych
wartosci docelowych.

Za zbieranie danych (biezgcych wartosci
posrednich produktu)
odpowiedzialne sg poszczegélne JST MOF
Olsztyna, w zakresie dziatan na swoim obszarze
administracyjnym. Samorzgdem gromadzacym
i publikujgcym zebrane dane bedzie Olsztyn,
ktory co dwa lata opublikuje ogdlnodostepne
raporty z postepu realizacji Planu.

wskaznikow
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Oczekuje sie, ze kazdy cel strategiczny zostanie
zrealizowany do roku 2030 na poziomie oceny
co najmniej bardzo dobrej (5). Wartos¢ oceny
realizacji celu zostanie obliczona jako $rednia
arytmetyczna ocen wskaznikow do niego
przydzielonych.

Jednoczednie przyjmuje sie, ze przyjeta wizja
zrobwnowazonej mobilnosci w MOF Olsztyna
zostanie osiggnieta, gdy zostanie osiggnietych 5
wskazniki rezultatu wskazane w Tab. 7.2.

Jezeli monitoring wskazywac bedzie na brak lub
niewystarczajacy postep realizacji Planu
w poszczegb6lnych  obszarach, przydzielone
jednostki powinny wzmocni¢ starania w celu
realizacji zatozonych wskaznikéw (na poziomie
realizacyjnym), a w sytuacji braku mozliwosci
przeciwdziatania - powinno sie zaktualizowac
Plan i dostosowac¢ go do realnych mozliwosci JST
MOF Olsztyna.
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Lata realizacji
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Nr dziatania

momenty badania postepu realizacji Planu

Rys. 7.1 Schemat realizacji PZM MOF Olsztyna
Zrédto: opracowanie wiasne
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Cel strategiczny

g

Cel strategiczny 1 -
Planowanie
przestrzenne w sposob
zmniejszajgcy

zapotrzebowanie na
transport,
Cel  strategiczny  3:

Zréwnowazona turystyka
w MOF Olsztyna

(72N

Cel strategiczny 2 -
Zintegrowane zasady
parkowania w  MOF

Olsztyna, w tym logistyka
miejska

&

strategiczny 5 -

Cel
Rozwdj przyjaznej
infrastruktury rowerowej
i pieszej - integracja,
bezpieczenstwo ruchu,
zmniejszenie ruchu
samochodowego w
centrach

Cel  strategiczny  4:
Obnizenie  emisyjnosci
transportu
samochodowego w MOF
Olsztyna

Nr

wskaznika

Tab. 7.1 Wskazniki realizacji Planu Zrownowazonej Mobilnosci MOF Olsztyna

Nazwa wskaznika

liczba  zintegrowanych  weztéw
przesiadkowych w MOF Olsztyna

udziat  sotectw
publicznym transportem
zbiorowym w liczbie wszystkich
sotectw MOF Olsztyna

obstugiwanych

dtugos¢ ciggébw rowerowych na
terenie MOF Olsztyna

liczba parkingébw B+R i P+R na
terenie catego MOF Olsztyna

liczba skrzyzowan
systemem ITS w Olsztynie

objetych

liczba przejs¢ dla pieszych na
terenie MOF Olsztyna

liczba obwodnic srédmiejskich lub
miejscowosci  wybudowanych w
MOF Olsztyna

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajgcych  budowe  lub
przebudowe ciggéw rowerowych w
liczbie wszystkich nowych inwestycji
drogowych na terenie catego MOF
Olsztyna

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajgcych  budowe  lub
przebudowe chodnikéw w liczbie
wszystkich  nowych  inwestycji
drogowych na terenie catego MOF
Olsztyna

Jednostka
miary

szt.

%

km

szt.

szt.

szt.

szt.

%

%

Rok

bazowy bazowa

2020

2020

2021

2021

2021

2021

2021

2020

2021

Wartosc \Wartosc
docelowa
w 2030 r
co
1 najmniej
11
76,2% 100%
140,5 623
5 52
96 115
1786 1965
12 14
20,3% 75%
23, 7% 90%

Ocena
niedostateczna

Wskaznik
WYynosi
wiecej niz 2

nie

Wskaznik
wynosi nie
wiecej niz 77%

Wartosc
wskaznika
wynosi mniej niz
141

Wartosc¢
wskaznika
wynosi mniej niz
10

Wartos¢
wskaznika
wynosi mniej niz
97

Wartos¢
wskaznika
wynosi mniej niz
1790

Wartos¢
wskaznika
wynosi
wiecej niz 12

nie

Wskaznik
Wynosi nie
wiecej niz 21%

Wskaznik
wynosi nie
wiecej niz 24%

Ocena
dopuszczajgca

Co najmniej 3 i
nie wiecej niz 4

Ponad 77%, ale
nie wiecej niz
83%

Co najmniej
141, ale mnigj
niz 261

Co najmniej 10,
ale mniej niz 19

Co najmniej 97,
ale mniej niz
102

Co najmniej
1790, ale mniej
niz 1832

Ponad 21%, ale
nie wiecej niz
35%

Ponad 24%, ale
nie wiecej niz
41%

Ocena
dostateczna

Co najmniej 5i
nie wiecejniz6

Ponad  83%,
ale nie wiecej
niz 89%

Co najmniej
261, ale mniej
niz 381

Co najmniej
19, ale mnigj
niz 28

Co najmniej
102, ale mniej
niz 106

Co najmniej
1832, ale
mniej niz 1873

Ponad  35%,
ale nie wiecej
niz 48%
Ponad  41%,
ale nie wiecej
niz 57%

Ocena dobra

Co najmniej 7i
nie wiecej niz 8

Ponad  89%,
ale nie wiecej
niz 95%

Co najmniej
381, ale mniej
niz 502

Co najmniej
28, ale mniej
niz 37

Co najmniej
106, ale mniej
niz 111

Co najmniej
1873, ale
mniej niz 1914

Ponad  48%,
ale nie wiecej
niz 62%
Ponad  57%,
ale nie wiecej
niz 74%

Ocena bardzo
dobra

Co najmniej 9i
nie wiecej niz
10

Ponad  95%,
ale nie wiecej
niz 100%

Co najmniej
502, ale mniej
niz 562

Co najmniej
37, ale mniej
niz 46

Co najmniej
111, ale mniej
niz 115

Co najmniej
1914, ale
mniej niz 1965

Ponad  62%,
ale mniej niz
75%

Ponad  74%,
ale mniej niz
90%

Ocena
celujaca

Co najmniej 11

Osiggniecie
wartosci
docelowej

Co najmniej
623

Co najmniej 52

Co najmniej
115

Co najmniej
1965

Co najmniej 14

Co najmniej
75%

Co najmniej
90%
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Cel strategiczny

Cel strategiczny 6 -

Rozwaj spojnego
systemu transportu
publicznego

Cel strategiczny 7 -
Partnerstwo w
organizowaniu i
zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym
w MOF Olsztyna

Cel strategiczny 8 -
Promocja i edukacja dla
publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci
aktywnej

10

11

12

13

14

15

16

Nazwa wskaznika

tagczna dtugos¢ ulic w strefach
uspokojonego ruchu na terenie
MOF Olsztyna

udziat operatorow (organizatoréw
transportu) funkcjonujacych w MOF
Olsztyna honorujgcych bilety innych
operatorow

udziat linii komunikacyjnych
(samorzadowych) funkcjonujacych
w MOF Olsztyna zintegrowanych z
systemem informacji pasazerskiej

Olsztyna

udziat  autobuséw  zero- i
niskoemisyjnych we flotach
Operatorow tacznie

wykorzystywanych do Swiadczenia
ustug transportu w MOF Olsztyna
dtugosc wybudowanych,
wydzielonych pasow dla autobusow
lub pasow tramwajowo-
autobusowych w Olsztynie

liczba przyjetych wspélnych dla

MOF  Olsztyna  dziatan  dot.
komunikacji miejskiej, gminnej i
powiatowej

liczba szkét w MOF Olsztyna

zaangazowanych w dziatania
promocyjne i edukacyjne zwigzane
ze zréownowazong mobilnoscig
miejska

Jednostka
miary

km

%

%

km

szt.

szt.

Rok

bazowy bazowa

2021

2020

2020

2021

2021

2020

2020

.. | Wartos¢
Wartos¢
docelowa

w 2030 r

Ocena

Wartos¢

37 667.6 wskaznika

wynosi mniej niz

48

Wskaznik

42,9% 100% WYynosi

wiecej niz 50%

Wskaznik

65,1% 100% wynosi

wiecej niz 70%

Wartos¢
wskaznika
wynosi 0%

0% 46%

Wartos¢

156 31 wskaznika

wynosi mniej niz

16

Wartos¢
wskaznika
Wynosi
wiecej niz 1

Wartos¢
wskaznika
wynosi 0

0 30

Zrédto: Opracowanie whasne.

niedostateczna

Ocena
dopuszczajgca

Co najmniej 48,
ale mniej niz 59

Ponad 50%, ale
nie wiecej niz
60%

Ponad 70%, ale
nie wiecej
niz75%

Ponad 0%, ale
nie wiecej niz
18%

Co najmniej 16,
ale mniej niz 20

Co najmniej 2 i
nie wiecej niz 3

Co najmniej 1,
ale mniej niz 8

Ocena
dostateczna

Co najmniej
59, ale mniej
niz 71

Ponad  60%,
ale nie wiecej
niz 80%

Ponad75%, ale
nie wiecej niz
80%

Ponad  18%,
ale nie wiecej
niz 32%

Co najmniej
20, ale mniej
niz 24

Co najmniej 4 i
nie wiecej niz 5

Co najmniej 8,
ale mniej niz
16

Ocena dobra

Co najmniej
71, ale mniej
niz 82

Ponad  80%,
ale nie wiecej
niz 75%
Ponad  80%,
ale nie wiecej
niz 85%
Ponad  32%,
ale nie wiecej
niz 39%

Co najmniej
24, ale mniej
niz 28

Conajmniej 6 i
nie wiecej niz 7

Co najmniej
16, ale mniej
niz 24

Ocena bardzo

dobra

Co najmniej
82, ale mniej
niz 94

Ponad  75%,
ale nie wiecej
niz 90%
Ponad  85%,
ale nie wiecej
niz 100%
Ponad  39%,
ale nie wiecej
niz 46%

Co najmniej
28, ale mniej
niz 31

Co najmniej 8 i
nie wiecej niz 9

Co najmniej
24, ale mniej
niz 30

Ocena
celujaca

Co najmniej 94

Osiggniecie
wartosci
docelowej

Osiggniecie
wartosci
docelowej

Co najmniej
46%

Co najmniej 31

Co najmniej 10

Co najmniej 30
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Tab. 7.2 WskaZniki rezultatu realizacji Planu zréwnowazonej mobilnosci MOF Olsztyna.

F1

F2

F3

Nazwa wskaznika

udziat podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy po MOF Olsztyna ogdtem

liczba ofiar $miertelnych w wypadkach komunikacyjnych w MOF Olsztyna rocznie

liczba wypadkoéw z udziatem pieszych i rowerzystow w MOF Olsztyna rocznie

liczba lokali mieszkalnych w Olsztynie narazonych na hatas drogowy Lown > 55 dB

Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Olsztynie

Mieszkancy MOF Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Mieszkancy Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu
zbiorowego

Mieszkancy Gmin MOF Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Caty cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i
towarowego w MOF Olsztyna

Emisje zanieczyszczeh powietrza ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego i
towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w MOF Olsztyna

Zrédto: Opracowanie witasne.

Jednostka

miary

%
I. zgonoéw /
100 tys.

mieszk.

szt.

lokal
mieszkalny

pg/m?

%

%

%

CO2 w tonach
(ekw.)

kg PM 2,5
ekw.

2018

2019

2021

2016

2020

2022

2022

2022

2019

2019

Wartos¢
bazowa

42,73%

9,8

307

27 100

11

61

85

33

36 645

5775

Wartos¢
docelowa
w 2030 roku

nie wiecej niz
40%

nie wiecej niz
4,9

nie wiecej niz
154

nie wiecej niz
271

nie wieksze
niz7

€O najmniej 62

co najmniej 86

co najmniej 40
nie wiecej niz
32981

nie wiecej niz
5198
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Ponizej wskazano spos6b wyznaczenia
poszczegdlnych wskaznikow.

Wskaznik nr 1:

liczba zintegrowanych weziéw
przesiadkowych w MOF Olsztyna [szt.]

Liczba zintegrowanych weztéw
przesiadkowych - zwartych  zespotéw
przystankéw  komunikacyjnych  réznych
rodzajow transportu publicznego
(komunikacji  wojewddzkiej,  powiatowej,
gminnej, miejskiej, kolejowej, tramwajowej,
autobusowej) zlokalizowanych w  MOF
Olsztyna. Wskaznik prezentowany taczng
liczbg takich weztéw, np. 8 zintegrowanych
weztdbw przesiadkowych w calym MOF
Olsztyna.

Zrédto danych: Dane kazdego z JST MOF
Olsztyna (Olsztyn i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 2:

udziat sotectw obstugiwanych publicznym
transportem  zbiorowym w liczbie
wszystkich sotectw MOF Olsztyna [%]

Liczba sotectw w danej Gminie MOF facznie,
ktore sq obstugiwane publicznym
transportem zbiorowym o charakterze
uzytecznosci  publicznej, wobec liczby

86 Ptz - publiczny transport zbiorowy.

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

wszystkich sotectw; prezentowana jako liczba
sotectw we wszystkich Gminach MOF tgcznie
obstugiwanych  publicznym  transportem
zbiorowym wobec liczby wszystkich sotectw
w Gminach MOF  facznie. Wskaznik
prezentowany w procentach, np. 85 %
sotectw w Gminach MOF ze wszystkich
sotectw w Gminach MOF jest obstugiwane
publicznym transportem zbiorowym
o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zrédto: Dane kazdej z Gmin MOF petnigcych
funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego lub dane od Organizatora ptz®°
obstugujacego liniami komunikacyjnymi dang
Gmine MOF.

Wskaznik nr 3:

dtugos¢ ciggow rowerowych na terenie
MOF Olsztyna [km]

Dtugos¢ wszystkich ciggéw rowerowych (drég
dla rowerdw, ciggéw pieszo-rowerowych,
paséw dla rowerzystow i kontrapaséw)
w kazdym JST MOF Olsztyna, prezentowana
jako ich suma dla catego MOF Olsztyna,
np.452,7 km ciggdbw rowerowych w catym
MOF Olsztyna w danym roku.

Zrodto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF).
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Wskaznik nr 4:

liczba parkingéw B+R i P+R na terenie
calego MOF Olsztyna [szt.]

Liczba parkingéw P+R oraz parkingdw B+R
wybudowanych w danym JST MOF Olsztyna
tacznie. W przypadku, kiedy w danym miejscu
wybudowano parking P+R  zawierajgcy
parking B+R, nalezy liczy¢ je osobno jako dwa
parkingi. Wynik podawany jest tacznie dla
catego MOF Olsztyna i obejmuje sume
wszystkich parkingéw P+R oraz B+R, np. 20
parkingéow P+R i B+R w danym roku w catym
MOF Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 5:

liczba skrzyzowan objetych systemem ITS
w Olsztynie [szt.]

Liczba wszystkich skrzyzowan z sygnalizacjg
Swietlng w  Olsztynie, ktére zostaty
podtgczone do systemu ITS, np. 87
skrzyzowan w Olsztynie objetych systemem
ITS.

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Olsztyna.
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Wskaznik nr 6:

liczba przejs¢ dla pieszych na terenie MOF
Olsztyna [szt.]

Liczba przejs¢ dla pieszych na wszystkich
drogach publicznych w kazdym JST MOF
Olsztyna, prezentowana tgcznie dla catego
MOF Olsztyna, np. 453 przejscia dla pieszych
w danym roku w MOF Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 7:

liczha obwodnic sSrodmiejskich lub
miejscowosci wybudowanych w MOF
Olsztyna [szt.]

Liczba wybudowanych nowych obwodnic
(wyprowadzajgcych  ruch z miast lub
miejscowosci) lub  wybudowanych  tzw.
obwodnic srédmiejskich (wyprowadzajacych
ruch z obszaru centrum miasta lub
miejscowosci), prezentowana tacznie dla
catego MOF Olsztyna, np. 2 obwodnice w MOF
Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF) lub dane
zarzadcodw drog (GDDKIA Oddziat w Olsztynie,
ZDW w Olsztynie, PSD w Olsztynie, Gminy
MOF).
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Wskaznik nr 8:

udzial nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajgcych budowe lub
przebudowe ciagéw rowerowych w liczbie
wszystkich nowych inwestycji drogowych
na terenie catego MOF Olsztyna [%]

Liczba wszystkich inwestycji drogowych
(remont, przebudowa, rozbudowa, budowa)
w MOF Olsztyna, w ramach ktérych
przebudowano lub  zbudowano  ciggi
rowerowe (drogi dla rowerdw, ciggi pieszo-
rowerowe, pasy dla rowerzystéw
i kontrapasy), w stosunku do wszystkich
inwestycji drogowych zrealizowanych
w danym roku w MOF Olsztyna. Wskaznik
wyrazony udziatem procentowym, np. 67 %
inwestycji drogowych, w ramach ktérych
wybudowano lub przebudowano ciagi
rowerowe (dtugos¢ ciggdbw rowerowych
w danym roku w MOF Olsztyna prezentuje
wskaznik nr 3).

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF) lub dane
zarzadcow drog (GDDKIA Oddziat w Olsztynie,
ZDW w Olsztynie, PSD w Olsztynie, Gminy
MOF).

Wskaznik nr 9:

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajacych budowe lub
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przebudowe chodnikébw w liczbie
wszystkich nowych inwestycji drogowych
na terenie catego MOF Olsztyna [%]

Liczba wszystkich inwestycji drogowych
(remont, przebudowa, rozbudowa, budowa)
w MOF Olsztyna, w ramach ktorych
przebudowano lub zbudowano chodniki
dla pieszych, w stosunku do wszystkich
inwestycji drogowych zrealizowanych
w danym roku w MOF Olsztyna. Wskaznik
wyrazony udziatem procentowym, np. 67 %
inwestycji drogowych, w ramach ktérych
wybudowano lub przebudowano chodniki dla
pieszych.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF) lub dane
zarzadcow drog (GDDKIA Oddziat w Olsztynie,
ZDW w Olsztynie, PSD w Olsztynie, Gminy
MOF).

Wskaznik nr 10:

taczna  diugosé ulic w  strefach
uspokojonego ruchu na terenie calego
MOF Olsztyna [szt.]

Diugos¢ ulic wchodzgcych w  skiad
wprowadzonych stref uspokojonego ruchu
stref uspokojonego ruchu (np. strefa TEMPO-
30, TEMPO-40, strefa zamieszkania) w kazdej
JST MOF Olsztyna prezentowana tgcznie w km
dla MOF Olsztyna, np. 415,5 km stref ruchu
uspokojonego w MOF Olsztyna.
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Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 11:

udziat operatoréw (organizatorow
transportu) funkcjonujacych w MOF
Olsztyna honorujacych bilety innych
operatoréw [%]

Liczba operatoréw linii komunikacyjnych oraz
organizatoréw  publicznego  transportu
zbiorowego,  ktérych  operatorzy linii
komunikacyjnych honoruja bilety
pozostatych operatoréow linii
komunikacyjnych funkcjonujgcych w MOF
Olsztyna, prezentowana jako tgczna ich liczba
wobec catej liczby operatoréw wykonujgcych
przewozy dla danego organizatora, wyrazona
w procentach, np. 95 % operatoréw
(organizatoréw transportu) w MOF Olsztyna
honorujacych bilety innych operatoréw.

Zrédto: Dane kazdej z Gmin MOF petnigcych
funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego Ilub dane od Organizatora ptz
obstugujgcego liniami komunikacyjnymi dang
Gmine MOF.

Wskaznik nr 12:

udziat linii komunikacyjnych
(samorzadowych) funkcjonujgcych w MOF

PLAN ZROWNOWAZONE] MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+

Olsztyna zintegrowanych 2z systemem
informacji pasazerskiej Olsztyna [%]

Liczba linii komunikacyjnych organizowanych
przez Olsztyn, Gminy MOF, Wojewodztwo
Warminsko-Mazurskie, Powiat Olsztynski
oraz powiaty i gminy spoza MOF Olsztyna,
podigczonych do jednego wspdlnego
systemu informacji pasazerskiej Olsztyna.
Wskaznik prezentowany jako liczba linii
ze wspolnym  systemem  informag;ji
pasazerskiej wobec catej liczby linii
funkcjonujgcych w MOF Olsztyna, np. 63 %
linii komunikacyjnych w MOF Olsztyna ze
wspoélnym systemem informacji pasazerskie;.

Zrédto: Dane kazdej z Gmin MOF petnigcych
funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego lub dane od Organizatora ptz
obstugujgcego liniami komunikacyjnymi dang
Gmine MOF.

Wskaznik nr 13:

udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych
we flotach Operatoréw tacznie,
wykorzystywanych do Swiadczenia ustug
transportu w MOF Olsztyna [%]

Udziat liczby autobusdéw zeroemisyjnych
(o napedzie elektrycznym oraz wodorowym)
i niskoemisyjnych (z silnikami napedzanymi
paliwami alternatywnymi - np. CNG, LNG)
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wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych zleconych przez
Organizatoréw  publicznego  transportu

zbiorowego, w catkowitej liczbie autobuséw
objetych tymi zleceniami. Zgodnie z ustawa
o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, udziat ten powinien wynosic
32 % przed rokiem 2026 r. i 46% przed rokiem
2031.

Zrédto: dane od Operatoréw obstugujgcych
linie komunikacyjne 0 charakterze
uzytecznosci publicznej, organizowane przez
Organizatoréw  publicznego  transportu
zbiorowego w MOF Olsztyna.

Wskaznik nr 14:

dtugos¢ wybudowanych, wydzielonych
paséw dla autobusow Ilub pasow
tramwajowo-autobusowych w Olsztynie
[km]

Diugos¢ wybudowanych oraz wydzielonych
w ramach istniejacej infrastruktury drogowej
paséw dla  autobusow lub  paséow
tramwajowo-autobusowych w  Olsztynie,
prezentowana dtugoscia tgczng w km,
np. 31 km wydzielonych paséw dla
autobuséw  lub  paséw  tramwajowo-
autobusowych w Olsztynie.

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Olsztyna.
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Wskaznik nr 15:

liczba przyjetych wspélnych dla MOF
Olsztyna dziatan dot. komunikacji
miejskiej, gminnej i powiatowej [szt.]

Liczba wszystkich przyjetych przez JST MOF
Olsztyna wspélnych dla catego MOF Olsztyna
dziatann dot. komunikacji miejskiej, gminnej
oraz powiatowe] (szkolenia, spotkania
edukacyjne i informacyjne, programy,
integracja komunikacyjna itp.), prezentowana
taczna liczba takich dziatan, np. 25 przyjetych
wspolnych dziatan.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 16:

liczba szkot w MOF Olsztyna
zaangazowanych w dziatania promocyjne
i edukacyjne zwigzane ze zré6wnowazona
mobilnoscig miejska [szt.]

taczna liczba szkot w JST MOF Olsztyna, ktére
S3 zaangazowane w dziataniach
promocyjnych i/lub uczestnicza w dziataniach
edukacyjnych w ramach zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna,
prezentowana liczba szkét razem, np. 26 szkot
w MOF Olsztyna.
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Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik rezultatu A:

udzial podrézy samochodem osobowym
wzgledem podrézy po MOF Olsztyna
ogétem [%]

Sredniodzienny udziat podrézy samochodem
osobowym wzgledem wszystkich podroézy
w ruchu osobowym po MOF Olsztyna
wyrazony udziatem procentowym, np.: 25 %
podrézy po MOF Olsztyna jest realizowanych
samochodem osobowym, na podstawie
danych z przeprowadzonych Kompleksowych
Badan Ruchu.

Zrédto: Wyniki Kompleksowych Badan Ruchu
dla MOF Olsztyna.

Wskaznik rezultatu B:

liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach
komunikacyjnych w ciggu roku [os.]

Liczba zgonow stwierdzonych w ciggu 30 dni
w nastepstwie wypadku komunikacyjnego
w skali roku na 100 tys. mieszkancéw MOF
Olsztyna, np. 89 ofiar S$miertelnych
w wypadkach drogowych w roku 2022.
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Zrédto: Na podstawie danych z aktualnego
opracowania Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji Olsztyn - Stan
bezpieczenstwa w  ruchu  drogowym
na terenie Powiatu Olsztynskiego i Miasta
Olsztyn, przeliczone per capita dla MOF
Olsztyna.

Wskaznik rezultatu C:

liczba wypadkéw z udziatlem pieszych
i rowerzystéw w ciggu roku [szt.]

taczna  liczba  wypadkéw  drogowych
z udziatem pieszych i rowerzystéw za dany
rok na terenie catego Powiatu Olsztynskiego
oraz Miasta Olsztyn, np. 89 wypadkéow
drogowych w roku 2022.

Zrédto: Na podstawie danych z aktualnego
opracowania Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji Olsztyn - Stan
bezpieczenstwa w ruchu drogowym na
terenie Powiatu Olsztyriskiego i Miasta
Olsztyn, przeliczone per capita dla MOF
Olsztyna.

Wskaznik rezultatu D:

liczba lokali mieszkalnych w Olsztynie
narazonych na hatas drogowy powyzej
55 dB [lokal mieszkalny]
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taczna liczba lokali mieszkalnych w Olsztynie,
ktére sg zlokalizowane w obszarze objetym
strefg hatasu drogowego o wartosci
Lown = 55 dB, prezentowany liczbg lokali,
np. 150 lokali mieszkalnych narazonych na
hatas drogowy o wartosci Lown = 55 dB.

Zrédto: Wyniki badan przeprowadzonych co 5
lat na potrzeby opracowania Mapy
Akustycznej Olsztyna, a obecnie Strategicznej
Mapy Hatasu.

Wskaznik rezultatu E:

sSrednioroczne stezenie dwutlenku azotu
w Olsztynie [pg/m3]

Zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego
w Olsztynie dwutlenkiem azotu,
prezentowane stezeniem Sredniorocznym,
np. $rednia Sa = 9 pg/m? dwutlenku azotu w
roku 2025.

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza
w  wojewddztwie warminsko-mazurskim -
wyniki pomiaru stezenia NO, ze stacji
pomiarowych w Olsztynie.

Wskaznik rezultatu F1:

mieszkancy catego MOF Olsztyna, z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego
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Procentowy udziat sumy (1) liczby
mieszkancéow  MOF  Olsztyna,  ktérzy
w odlegtosci 417 m w linii prostej
(dla autobuséw, tramwajow i analogicznych
srodkdéw transportu publicznego) lub 833 m
w linii prostej (dla kolei) od miejsca
zamieszkania majg dostep do przystankow
zapewniajgcych  bardzo dobry dostep
do transportu zbiorowego i (2) potowy
mieszkancéw, ktérzy w odlegtosci jak
w pkt. (1) majg dostep do przystankéw
zapewniajgcych dobry dostep do transportu
zbiorowego, w liczbie wszystkich
mieszkancéw obszaru SUMP.

Dla Olsztyna (tj. obszaru powyzej 100 tys.
mieszk.) dostep bardzo dobry to powyzej
srednio 10 potgczen na godzine od 6:00
do 20:00 (w sumie w grupie przystankow
w zasiegu), dostep dobry to powyzej Srednio
4 potgczenia na godzine. Dla Gmin MOF
Olsztyna (tj. obszaru ponizej 100 tys. mieszk.)
dostep bardzo dobry to powyzej Srednio 4
potaczenia na godzine od 6:00 do 20:00,
dostep dobry to obstugiwane przez transport
publiczny przystanki zapewniajgce mniej niz
Srednio 4 potgczenia na godzine.

Wskaznik rezultatu F2:

mieszkancy Olsztyna, z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego
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Opis analogiczny jak dla wskaznika F1.
Wskaznik rezultatu F3:

mieszkancy Gmin MOF Olsztyna, z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem do
publicznego transportu zbiorowego

Opis analogiczny jak dla wskaznika F1.
Wskaznik rezultatu G:

Caly cykl emisji gazéw cieplarnianych
ze wszystkich rodzajéow transportu
pasazerskiego i towarowego w MOF
Olsztyna.

Emisje gazéw cieplarnianych (CO, w tonach
(ekw.) w skali roku na 100 tys. mieszkarcow.

Wskaznik rezultatu H:

Emisje zanieczyszczen powietrza
ze wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe
i nie spalinowe dla PM25) w MOF
Olsztyna.

Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekw. w skali roku
na 100 tys. mieszkancow.






