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PLAN PREZENTACJI

® Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM) a inne dokumenty
strategiczne;

® Proces opracowywania PZMM;
® Przydatne witryny dla planowania zrownowazonej mobilnosSci miejskiej.



NIE TRZEBA OPRACOWYWAC PZMM.

MOZNA AKTUALIZOWAC:

= Plan Gospodarki Niskoemisyjnej;
, . . mobilnos¢
® Plan Zréwnowazonego Rozwoju
= Program Ochrony Powietrza;
m Strategie ZIT,;
transportowa, strategia...) : :
Program ochrony
powietrza
Zrédfo: M. Wotek: Planowanie zréwnowazonej mobilnosci

Transportu Publicznego; | M.
ot il Strategia 2 bl el
Niskoemisyjnej | mobilnosci miejskiej
" Inny dokument (np. polityka
miejskiej w Polsce i w Europie. ,Autobusy” 2015 nr 12, s. 26.



Strategiczne pytania, ktére nalezy zadac

przystepujac do opracowania PZMM

»,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci

1. Definicja_obszaru (miasto, Miejskiej (PZMM) to strategiczny
metropolia, MOF, etc...) plan stworzony W celu

2. Filozofia PZMM usatysfakcjonowania potrzeb
3. Horyzont czasowy mobilnosci ludzi oraz gospodarki w
4 Partnerstwo miastach 1 ich otocz_enlu, dla
lepsze] jakosci zycia. Opiera sie on

5. Otoczenie na istniejacych praktykach
planistycznych 1| bierze pod uwage

zasady Integracii, udziatu

spotecznego oraz oceny.”

Zrédfo: Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu
zrownowazonefj mobilnoSci miejskiej. Komisja Europejska.
Generalny Dyrektoriat ds. Mobilnosci i Transportu. Bruksela,

marzec 2014



KORZYSCI Z PRZYJECIA | WDRAZANIA PZZM

m 1. wzrost jakosci zycia.
m 2. ograniczenie kosztow — tworzenie korzysci ekonomicznych.
m 3. dziatanie na rzecz poprawy zdrowia i sSrodowiska.

m 4. tworzenie spojnej mobilnosci oraz dziatanie na rzecz poprawy
dostepnosci.

= 5. wykorzystanie ograniczonych zasobdéw w sposdb bardziej efektywny.
® 6. zyskiwanie poparcia publicznego.

m 7. przygotowywanie lepszych planow.

m 8. skuteczne spetnienie wymogow prawnych.

®m 9. wykorzystanie synergii, zwiekszenie znaczenia.

= 10. dgzenie do kultury nowej mobilnosci.

Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Komisja Europejska.
Generalny Dyrektoriat ds. Mobilnosci i Transportu. Bruksela, marzec 2014



POWIAZANIE PZMM Z INNYMI DOKUMENTAMI

STRATEGICZNYMI NA POZIOMIE LOKALNYM

® Studium Uwarunkowan 1 Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego
Gminy oraz gmin sgsiednich;

= Strategia Rozwoju;

® Plan Gospodarki Niskoemisyjnej;

= Plan Zrownowazonego Rozwoju
Transportu Publicznego;

m Strategia ZIT, MOF...;

=Inne (np. w Gdyni: BYPAD, Strategia polityKi rowerowwe} BYPAD
rozwoju Portu Morskiego, Strategia e
OF NORDA, Strategia Doliny avaD

Logistycznej...).

. B
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Kamien milowy:
Ostateczna ocena
oddziatywania

11.1  Regulama aktualizacja Planu

ETAPY OPRACOWYWANIA PZMM

1.1) Zobowiazanie do ogoinych zasad zrownowazonej mobilnosci
12) Ocena wpiywu krajowych/regionalnych ram planowania

Gs\ ] Wykonanie samooceny

Punkt startowy
Przeglad dokonan - zrozumienie “Chcemy popravic = S
N2 ukcesowi porazek mobilnosé i jakose 14) Przeglad dostepnych srodkow
Zycia wszystkich X
13 Identyfikacja nowych wyzwan mieszkancow” ls ) Zdefiniowanie podstawowych ram czasowych
do Ptanu nowej genercy n:l\;l:,ailn ;c.eh G} Identyfikacja kluczowych interesariuszy
101 Zarzadzanie wdrazaniem Planu bledach Wykroczenie poza wiasne granice
i obowiazki
Informowanie | angazowanie .
R0  mieszkatcow - 2 Dazenie do koordynacji polityki transportowej
NN R 10. Zapewnij i zintegrowanego podejécia w planowania
ontrola postepow od iedni
o> w zakresie realizacji celow m’,’,"xza:: Wdras3 Dobre Zaplanowanie wiaczenia w planowanie
i komunikacje razanie _ ' mieszkancow i interesariuszy
Kamief milowy Planu przngtowame Uzgodnienie planu dzialan oraz ustalenia
s : : dc;tyc:qce *ar'qd:an:a
Plan zaakcep- zarz
towany przez p ani Przygotowanie analizy problemow
Rade Miasta P Ifl.llno\\ anie © Mo 2y pr
. Przyjmij Plan ‘OwWw 7 i
+ Sprawdzenie Zrownowazonej Zrownow ‘]ZOHQJ 32 Opracowanie scenarniuszy
=/ jakosci Planu MOM:"h;w Mobilnosci
; skiej . 2 w3l Kamien milowy:
922 Przyjecie Planu .\Il(‘j Skl(’j A M
o3 Przypisanie prawa _ i mozliviosci
wiasnosci do Planu OpraCO\Vanie Racjonalne
rar; oz:i&_““i Planu wynaczenie 4. Okresl e Opracowanie wspdinej wizji
s Ustalenie kwesti iewnlua;;g celow wspolng - mobilnosci
- monitoringu i ewaluacji Planu wizje a2 Aktywne informowanie
mieszkancow
7. Uzgodnij A
5 i 5. Okresl
o Przypisanie odpowiedzialnosci o:y s z:ﬁ‘l ::ci priorytety - : :
i Srodkow poi mwie d ziel 6. Opracuj i mierzalne s.1 |dentyfikacja priorytetow dla mobilnosci
72 Przygotowanie planu dziatan fundusze efektywne cele s2 'Wyznaczenie inteligentnych celow (prostych
i planu finansowego I:’akoe';y mierzalnych, osiagalnych, istotnych, okreslonych w czasie
ziatan
6.1 |dentyfikacja najefektywniejszych dziatan
Nl Korzystanie z doswiadczenia innych miast
Kamied milowy: i o etk i
Zdefiniowane 63 Rozwazenie najlepszego stosunku efektow do kosztow
dzialania

64 Opracowanie zintegrowanych pakietow dziatan

Zrédfo: Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie
planu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej. Komisja
Europejska.
Generalny Dyrektoriat ds.
Mobilnosci i Transportu.
Bruksela, marzec 2014



ETAPY tTworzeENIA PZMM

m Zdefiniowanie zasobow

= Plan pracy

" Rozpoczecie partnerstwa
= Diagnoza

= Wizja

m Scenariusze

= Plan dziatan

= Monitoring



ZDEFINIOWANIE ZASOBOW:

m [ udzkich;
= Organizacyjnych;
= Finansowych.

Zespot miedzywydziatowy:
" Wsparcie partnerow zewnetrznych (sgsiednie JST,

uczelnie, wazne przedsiebiorstwa, organizacje
pozarzgdowe...);

m tamacz procedur” — pracownik administracji
samorzgdowej niezbedny dla rozwigzywania
probleméw podczas opracowywania PZMM.

" Projekty miedzynarodowe jako zrodto zasobow,
wiedzy i kompetencji (Gdynia — CIVITAS DYNAMO,
Gdansk — URBACT).

" Niezbedny jest ,audyt danych” w JST i podmiotach
zewnetrznych, waznych dla mobilnosci (np. Zarzad
Drég Wojewodzkich, PKP PLK S.A., itp...).



PUNKT WYJSCIA

= Audyt danych;
= Audyt dokumentow  strategicznych
wraz z oceng przydatnosci dla PZMM;

= Analiza planu zrownowazonego
rozwoju transportu publicznego i PGN;

= Utworzenie grupy roboczej;

® Petnomocnik / lider [,tamacz
procedur”, oszczednosc¢ czasul;

m Ustalenie najpowazniejszych deficytow
wymagajgcych zaangazowania
najwiekszych srodkow.

Raport certyfikacji
polityki rowerowe] BYPAD
wGdyni

BYPAD
WWW.BYPAD DRD
r's

. 2 &
UCE @m0 goyma
RADY MIASTA GDYNI

z dnia 26 lntego 2014 r.

w sprawie przyjecia Planu Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Gdyni
oraz miast i gmin objetych porozumieniami komunalnymi na lata 2014-2025"

Na podstawie art 18ust. 2pkt 15ustawy zdnia Smarca 19901 o samorzadzie gminnym (f).
Dz. U.2013 1., poz. 394 z péén. zm )V oraz art. 9ust. 1 pkt. 11 ust. 3, art. 12 wst. 11 21 art. 13 ust. 3 ustawy
Z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 rokw Nr 5 poz. 13 z péén.
zm )Y oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastrukdury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegolowego zakresu
plann zréwnowazonego rozwoju publicznege transportu zbiorowego (Dz. Uz 2011 r. Nr 117, poz. 684) - Rada
Miasta Gdyni uchwala, co nastepuje:



ROZPOCZECIE PARTNERSTWA: JAK NAJWCZESNIEJ

W zwigzku z rola, jakg poszczegodlni interesariusze odgrywajg w poszczegolnych fazach przygotowania i
opracowania PZMM, mozna ich podzieli¢ na :

m gtdwnych interesariuszy (,primary stakeholders”), ktérzy w bezposredni sposdb odczujg skutki
rozwigzan wdrazanych w zwigzku z SUMP(og6t mieszkancow, pewne grupy spoteczne bgdz zawodowe,
dzielnice lub czesci miasta, sektory gospodarcze czy konkretne organizacje);

= kluczowych aktorow (,key actors”), ktérzy posiadajg odpowiednie narzedzia wtadzy (burmistrz/prezydent
miasta/wojt, rada miasta/gminy, inne jednostki witadzy publicznej), zasoby finansowe, wiedze
I kompetencje (administracja publiczna, wuczelnie, jednostki badawczo-rozwojowe) w dziedzinie
transportu i branz pokrewnych (m. in. zagospodarowanie przestrzenne, edukacja, ochrona zdrowia
| opieka spoteczna, turystyka);

" posrednikdw (,intermediaries”), ktorzy zaangazowani sg we wdrazanie instrumentow polityki
transportowej (przewoznicy, zarzagdy transportu miejskiego, drég i zieleni, Policja, inne jednostki
administracji publicznej), inne podmioty wazne ze wzgledu na zakres i skale prowadzonej dziatalnosci
transportowej (przewoznicy towarowi, zarzgdy portow | terminale portowe, porty lotnicze),
przedstawiciele grup interesu (stowarzyszenia, izby) oraz podmioty informujgce o zagadnieniach
transportowych (wtadze, przewoznicy, lokalne media).



PRZYKLADOWY PODZIAL INTERESARIUSZY

Interesariusze

Indywidualni Instytucjonalni

&  Mieszkancy

Organizator
transportu

I I‘

#l Podmioty sektora \ Urzqd Miasta
| nauki i edukacji .
|
|
|
|

Przedsiebiorstwa

. Przyjezdni

PrzewozZnicy !

I I I E'

Organizacje
pozarzqgdowe

Turysci Specyficzni dla danego miasta (np. sektor
W Instytucje sfery kolejowy, portowo-logistyczny,

N usfug publicznych konkretna branza przemystowa)

—



PARTNERSTWO NA PRZYKLADZIE MIAST NIEMIECKICH

m Szeroki zakres uspotecznienia w procesie budowy planéw mobilnosci jest cechg
charakterystyczng wielu miast niemieckich.

" Przyktadowo w Bremie w celu uzyskania informacji zwrotne} od mieszkancow
wykorzystana zostata interaktywna platforma internetowa.

" Podczas prac zmierzajgcych do opracowania planu mobilnosci dla Drezna ,Drezno
2025+" proces uspotecznienia zostat sformalizowany w postaci ,okrggtego stotu dla
mobilnosci zrownowazonej”, w sktad ktorego weszli przedstawiciele przedsiebiorstw
transportowych (3 osoby), stowarzyszen transportowych (3 osoby), stowarzyszen
biznesowych (3 osoby), administracji samorzgdowej — zespot ds. SUMP (3 osoby),
przedstawiciele innych grup spotecznych (6 o0so6b), radni miasta (6 o0soOb),
przedstawiciele powotanej oddzielnie grupy ekspertow.

" Podobnie w przypadku Planu Rozwoju Transportu 2025 dla Berlina
(Stadtentwicklungsplan Verkehr — STEP) powotano Okrggty Stét ds. Transportu
(RunderTisch- Verkehr), zrzeszajgcy stowarzyszenia, rdézne (grupy interesu
| spotecznosc¢ akademicks.



SEKTOR EDUKACJI: KLUCZOWY PARTNER

| podstawowe | __gimnaza | érednie __

Olsztyn 9562 5293 8619
Pozostate gminy 3015 1192 0
MOF (bez Olsztyna)
RAZEM 12577 6485 8619

m Codzienne dojazdy do szkot;
" Zaangazowani uczniowie, rodzice i1 nauczyciele;

m Przedszkola, szkoty podstawowe | gimnazja — rejonizacja, przemieszczenia
przede wszystkim wewngtrzgminne | wewngtrzdzielnicowe;

m Szkoty ponadgimnazjalne — gtédwne miasto jako osrodek cigzenia ( z reguty
ok. potowa ucznidw spoza terenu gminy);

m \Wzgledna tatwos¢ pozyskania danych.



EDUKACJA

dojezdzajaca dojezdzajaca Stan
rowerem rzvchodzaca samochodem .
16% . 3»; noc +3 osobowym dowosona przez listopad 2014 rok
samodzielnie samodzielnie rodzicéw /
dojezdzajgca pieszo 4,8% opiekunow
gimbusami 15,3% samochodem
0,3% 10,2%

dojezdzajaca
transportem
zbiorowym
68,0%

Miasto w Wielkopolsce: Sposdb dojazdu do

szkot ponadgimnazjalnych, wiosna 2016
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Opracoware:
Robert Guzik, Krzysztof Wiedermann
Centrum Studiow Regionainych UniRegio
[ — — ] Krakow 2014
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DIAGNOZA

® Mobilnos¢ ze wzgledu na swoj interdyscyplinarny charakter, bezposrednie powigzanie
Z zagospodarowaniem przestrzennym | jakoscig zycia stwarza wyjgtkowe wymagania
w  zakresie opracowania czesci diagnostycznej, stanowigcej punkt wyjscia
dla programowania dalszych dziatan w perspektywie strategicznej.

m Ocena wyjsciowa stanu mobilnosci polskich miast nastrecza wiele trudnosci | jest
pochodng wysokiej dynamiki zjawisk zachodzgcych w ich przestrzeni.



DIAGNOZA: WARTO IDENTYFIKOWAC ROZNICE

Wyszczegolnienie Miasta Europy Zachodniej

Struktura przestrzenna dojrzata
Dynamika zmian w przestrzeni niska lub srednia
Gtéwne obszary rozwojowe centralne, procesy rewitalizacji
Liniowa infrastruktura transportu rozwinieta

Punktowa infrastruktura

rozwinieta
transportu ©

Poziom integracji podsystemow . . :
: Sredni i wysoKi
transportu publicznego
,miekkie”, ksztattowanie zrownowazonej
Dominujgce dziatania mobilnosci (zarzgdzanie popytem na
transport)

Miasta Europy Centralnej
gteboka transformacja
Srednia lub wysoka

peryferyjne, “rozlewanie sie miast”
nizszy poziom rozwoju, wcigz
nieadekwatna do potrzeb

niski poziom rozwoju

niski i sredni

JLwarde” (inwestycje)



DOKUMENTY ANALIZOWANE W GDYNI PODCZAS PRACY NAD PZMM

Przeglad dokumentow i
opracowan w Gdyni na potrzeby
SUMP

Dokumenty
strategiczne

Strategiarozwoju Gdyni;

Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego
Gdyni;

Polityka transportowa Miasta Gdyni;
Plan Zréwnowazonego  Transportu
Miejskiego w Gdyni 2008 - 2015;
Zintegrowany plan rozwoju transportu
publicznego w Gdyni 2004 - 2013;
Strategia marketingowa Zarzadu
Komunikacji Miejskiej w Gdyni;

Strategia rozwoju Portu Gdynia do roku
2015;

Plan Zrownowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Gdyni;

StrategiaZIT...

l

Projekty europejskie

Dokumenty
operacyjne

CIVITAS DYN@MO;
ENTER.HUB;

SEGMENT;

INTERFACE;

CIVITAS TELLUS;

YOUTH;

TROLLEY;

SEBTrans-Link;

BGLC (Bothnian Green Logistic Corridor);
Green Digital Charter;
European Road Safety Charter
Covenant of Mayors;

ELIPTIC (H2020);

FLOW (H2020)...

Koncepcja zintegrowanego
systemu zarzadzania ruchem na
obszarze Gdanska, Gdyni i Sopotu;
BYPAD Gdynski;

Standardy techniczne dla
infrastruktury rowerowej w
Gdansku, Gdyni i Sopocie;
Standardy dostepnosci dla Miasta

Gdyni;

CNG - Ekologiczny transport
Miasta Gdynia;

Rozwdj proekologicznego
transportu publicznego na
Obszarze Metropolitalnym

Tréjmiasta;
Studia wykonalnosci projektow
wspotfinansowanych z UE...




OCENA POTRZEB DIAGNOSTYCZNYCH W PLANIE ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

Element Planu Transportowego

sie€¢ komunikacyjna, na ktérej jest planowane wykonywanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

ocena i prognozy potrzeb przewozowych

przewidywane finansowanie ustug przewozowych

preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu

zasady organizacji rynku przewozow

pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o
charakterze uzytecznosci publicznej

przewidywany sposoéb organizowania systemu informacji dla
pasazera

Istotnos¢ dla planu mobilnosci

wysoka

wysoka
Srednia
wysoka
Srednia

srednia

srednia




OBSZARY DEFICYTOW DANYCH ISTOTNYCH DLA

ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI W POLSKICH MIASTACH

= Wiarygodne wyniki badan transportu publicznego;
= Wiarygodne i kompleksowe wyniki badan ruchu rowerowego;
= Wiarygodne i kompleksowe wyniki badan ruchu pieszego;

m Czesc planow transportowych prezentuje sobg niskg przydatnosc¢ dla rozwijania
w kierunku PZMM;

= Porownywalnos¢ posiadanych i gromadzonych danych;
m Zroznicowana jakos¢ i adekwatnos¢ posiadanych modeli ruchu.



DIAGNOZA: CECHY

® precyzja,

m rzetelnos¢;

" kompleksowosS¢;
® gktualnosc,;

®m dobdr zréoznicowanych metod badawczych (juz na etapie diagnozy mozliwe jest
uspotecznianie procesu tworzenia planu mobilnosci, np. w formie warsztatow,
badan marketingowych czy spotkan z interesariuszami).



SAMOOCENA JAKO ELEMENT DIAGNQOZY

m 7z wykorzystaniem Kkwestionariusza
ADVANCE analizowane sg dwa
obszary: misji — dotyczacy procesu
planowania transportu oraz dziatan —
dotyczgcy dziatan realizowanych |
planowanych w miescie.

Formularz oceniajgcy projektu
ADVANCE zawiera zestaw pytan w
pieciu obszarach tematycznych dla
obszaru misji (sytuacja wyjsciowa,
wizja i strategia, organizacja
wewnetrzna, wdrazanie dziatan,
Monitoring 1 ewaluacja) oraz osmiu
obszarach tematycznych dla obszaru

dziatan (polityka parkingowa,
zagospodarowanie przestrzeni
miejskiej, ruch pieszy, ruch

rowerowy, transport zbiorowy, ruch
samochodowy, zarzgdzanie
mobilnoscig oraz transport towarow).

Poziom 3
Poziom 2
Poziom 1

Projekt ADVANCE to trzyletni projekt dofinansowany z programu
Inteligentna Energia Europa, realizowany przez 11 partnerow w 8
europejskich miastach w latach 2011-2014. Interdyscyplinarny zespof
byt ztozony z urbanistow, ekspertow w dziedzinie mobilnoSci,
konsultantow ds. transportu i naukowcow. Polskim partnerem
projektu byto Miasto Szczecin. W ramach ADVANCE partnerzy
opracowywali projekt audytu

oceniajgcego jakosc planowania mobilnosci miejskiej, testowali go
W uczestniczgcych w projekcie miastach i na tej podstawie ulepszali.
Efektem projektu jest narzedzie— formularz oceniajgcy samooceny
dla miast, ktére pozwala na usprawnienie planowania mobilnoSci
miejskiej. Por. szerzej: hitp://eu-advance.eu/



http://eu-advance.eu/

PRZYKLADOWE WYNIKI SAMOOCENY WG. KWESTIONARIUSZA

ADVANCE

M5 - Monitoring i

ewaluacja

M4 - \Wdrazanie
dziatan

Obszary misji

Omozliwosé poprawy Docena

M1 - Sytuacja
wyjsciowa
4

M2 - Wiza i

strategia

M3 - Organizacja
wewnetrzna

Obszar dziatan

- ocena zbiorcza
Omozliwosé poprawy Oocena

A1 - Zarzgdzanie
przestrzenia

parkingowg
A8 - Zarzgdzanie 4 A2 -
transportem Zagospodarowanie
towardw (logistyk przestrzeni

miejska) miejskiej, strefy...

A3 - Obszar ruchu
pieszego

A7 - Zarzgdzanie
mobilnoscig

A6 - Obszar ruchu
samochodowego

A4 - Obszar ruchu
rowerowego

A5 - Transport
Publiczny




DIAGNOZA: PODSUMOWANIE

m Czes¢ diagnostyczna w planie transportowym powinna stanowi¢ “wartos¢ dodang”
dla miasta | moze zosta¢ wykorzystana przez wiele podmiotéow w odniesieniu do planowania
transportu, zrownowazonej mobilnosci, zagospodarowania przestrzennego
czy przygotowywania inwestycji.

m \Wtasciwe przygotowanie czesci diagnostyczne]j przesgdza o wartosci catego planu
mobilnosci.

" Do opracowania czesci diagnostycznej nalezy zaangazowacC rozne komorki urzedu miasta,
rynku transportu publicznego i jednostek powigzanych.

= Wzrost kosztow opracowania planu transportowego wynikajgcy z prawidtowo przygotowanej
czesci diagnostycznej nalezy rozpatrywa¢ w uktadzie catej jednostki administracji
publicznej.



SCENARIUSZE WYDARZEN

] ' ' ' i
Scenariusze pomagajq Scenariusze rozwoju transportu Obszaru

zaintergsowanym stronom lepie] Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot
zrozumie¢ prawdopodobne potgczone

efekty, jakie bedg miaty dziatania
techniczne omawiane W Planie Czynniki

Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. ::ii:ﬁﬁl:

Sytuacja spofeczno-ekonomiczna mierzona
poziomem PKB

Poprzez zobrazowanie roznych sytuacji 7ls dobra
moggcych wystgpiCc w przysztosci _
pozwala to Im na niezaleina ocene E T g Scenariusz stagnacji .r"::]-:-?tr'l-_':r'llli-z -
S c z = promotoryZacyjny

konsekwencji ~ obecnych  trendow, 2 3 e
dziatan juz zaprogramowanych oraz < g
nowych wyboréw co do kierunkéw S £ N R

_ _ _ ) i L Ry Scenariusz Scenariusz
dziatania. Analiza efektéw tych roznych % 2 restrykeyiny Jréwnowazony

scenariuszy umozliwia okreslenie

realistycznych celow w odniesieniu

do wskaznikow rezultatow. Zrédfo: Strategia Transportu Obszaru Metropolitalnego
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030. Gdansk, pazdziernik 2015



WSPOLNA WIZJA

Kalisz to dynamicznie rozwijajgce sie miasto

w ramach Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej,
o0 wysokich walorach przyrodniczych i historycznej
zabudowie. Samochod osobowy nie jest potrzebny
by komfortowo, bezpiecznie i efektywnie czasowo

podréozowac po Kaliszu. Ze wzgledu na swoja
w sieci metropolii europejskich_. [Strategia Str;’f;wfrf;:f;;fz:g;zészg:sntiesig‘:;’;y'}x;%;ym
Tran'sportu Ot?szar“ Metropolitainego nowoczesnym transportem publicznym. Jest tatwo
Gdansk-Gdynia-Sopot do roku 2030] osiagalne z najwiekszych metropolii Polski.
W Aglomeracji stanowi bezpieczne i atrakcyjne

gospodarczo miejsce do pracy, nauki
i wypoczynku.

Obszar Metropolitalny jako miedzynarodowy
wezet transportowy Europy baittyckiej
umozliwiajacy rozwdj spoteczny, poprawe
jakosci zycia mieszkancow, innowacyjnag
gospodarke i zrownowazona przestrzen,
a takze wspomagajacy konkurencyjnos¢ OM

tgczenie ludzi i miejsc. Pracujemy razem by
Zapewnic¢, ze system transportowy faczy ludzi

Tworzenie spotecznosci, w ktorych ludzie chcag zy¢é i
|
|

i miejsca w sposob, ktory wspiera :
:
|
|
|

| pracowaé: teraz i w przysziosci
[wizja LTP Cambridgeshire 2011-2026]

gospodarke, srodowisko i jakosé zycia.
[Wizja LTP MyJourney West Yorkshire 2026]

re——————————



FORMULOWANIE CELOW

= konkretne (,specific”);

= Mierzalne (,measurable”);
® osiggalne (,attainable”);

= istotne (,relevant”);

= okre$lone w czasie (,time-

[SMART]

2. Bezpieczny i

based”).

efektywny system
transportu

gl 2.3.1. Uprzywilejowanie
transportu publicznego
w ruchu

2.3. Rozwdj
konkurencyjnego
publicznego transportu
zbiorowego

2.3.2. Optymalizacja
sieci transportu
publicznego

2.3.3. Wzrost
dostepnosciz
uwzglednieniem
wszystkich grup
spotecznych

Cel strategiczny — szczegotowy — dziatania w projekcie PZZM dla Gdyni



PRZYKLAD: TRANSPORT W ELBLASKIM OBSZARZE

FUNKCJONALNYM

mLiczba zintegrowanych weztéw
przesiadkowych;

" Dlugos¢é zmodernizowanych /

Cel strategiczny 2: Poprawa efektywnosci wybudowanych linii
| atrakcyjnos¢ transportu publicznego tramwajowych;
prowadzaca do wzrostu jego roli w podziale | — | = Dlugo$é wybudowanych drég
zadan przewozowych w EOF rowerowych;

m Udziat transportu publicznego
W rynku transportowym;

= Udziat podsystemoéw szynowych
W przewozach transportem
publicznym.




CELE STRATEGICZNE | OPERACYJNE OPRACOWYWANEGO PLANU

ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA GDYNI

Atrakcyjna i bezpieczna
przestrzen miejska

Bezpieczny i efektywny
system transportu

Racjonalne wybory
transportowe

Efektywny transport
tadunkoéw w miescie

=

=

=

=

D Poprawa warunkoéw dla ruchu
pieszego

D Poprawa dostepnosci dla osob
0 ograniczonej mobilnosci

D Poprawa warunkoéw dla ruchu
rowerowego

D Poprawa jakosci przestrzeni
publicznej

Zintegrowane planowanie systemu
D transportowego

i mobilnosci na poziomie

metropolitalnym

D Rozw6j systemu zarzadzania
ruchem z wykorzystaniem ITS

D Rozwéj konkurencyjnego
publicznego transportu zbiorowego

D Zwiekszenie udziatu
hiskoemisyjnych pojazdow

Edukacja i zwiekszanie
Swiadomosci w zakresie
zrownowazonej mobilnosci
i bezpieczenstwa

D Optymalizacja potrzeb
transportowych

Rownowazenie mobilnosci
w dzielnicach

D Rozwaj nowych ustug
w zakresie mobilnosci

D Poprawa dostepnosci
transportowej portu morskiego

Stworzenie efektywnego
i zrownowazonego systemu
miejskiej dystrybuciji

Wspieranie nowoczesnych

D technologii i rozwigzan
organizacyjnych dla transportu
towarowego




PLAN DZIALAN

m Podstawowg cechg planu dziatan powinien byc¢ realizm zawartych w nim
elementow. Determinowany jest on przez sciste powigzanie planu dziatan
z dokumentami uchwalanymi przez Rade Miasta, w szczegdlnosci:

= Projektem budzetu na dany rok;
= Wieloletnim Planem Inwestycyjnym stanowigcym zatgcznik do projektu budzetu;

= Planami poszczegolnych jednostek zaangazowanych w dziatania na rzecz mobilnosci miejskiej
(zarzady drég i zieleni, biura planowania przestrzennego, organizatorzy transportu, operatorzy
transportu, etc...).

m Uczynienie z planu dziatan elementu planu mobilnosci skutkowac¢ bedzie jego
szybkg dezaktualizacjg, tym Dbardziej, ze wiele dziatan ma charakter
bezinwestycyjny lub wymaga niewielkich naktaddéw inwestycyjnych | moze zostac
zrealizowana w okresie jednego roku budzetowego.

m Zatem plan dziatan powinien by¢ uchwalany regularnie co 2-3 lata | stanowicC
zatgcznik do planu mobilnosci, ktory jest z kolei dokumentem o charakterze
dtugoterminowym.



EFEKTYWNY PLAN DZIALAN

m Dziatania te powinny by¢ projektowane w "pakietach”, a nie w sposéb odrebny, tak aby
uwzglednic¢ potencjalng synergie;
= Wyzwania polityczne dla planu dziatan:
= Zdrowie — Jak stworzy¢ zdrowe srodowisko dla obywateli;
= Kongestia — Jak stworzy¢ ekonomicznie wydajne i dostepne miasto;
= Bezpieczenstwo — Jak zapewni¢ bezpieczne i niezawodne srodowisko miejskie i mobilnos¢;
= Uczestnictwo — Jak zaangazowac obywateli i innych interesariuszy mobilnosci miejskiej;

= Planowanie strategiczne - Jak osiggng¢ cele polityki przy jednoczesnym zapewnieniu,
ze potrzeby mobilnosci spoteczenstwa i jego obywateli sg spetnione;

= Zmiana Kklimatu - Jak zmniejszy¢ zmiany klimatu zwigzane 2z emisjami pochodzgcymi
od transportu miejskiego, aby przyczyni¢ sie do realizacji celow lokalnych, krajowych i globalnych
w sprawie zmian klimatu (jako element dodatkowy podkreslajgcy globalne wyzwanie, ktore nalezy
uwzgledni¢ w politykach mobilnosci miejskiej).
Wytyczne. Opracowanie i wdrozenie planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Komisja Europejska.
Generalny Dyrektoriat ds. MobilnoSci i Transportu. Bruksela, marzec 2014



MONITORING

= Mechanizm monitorowania i oceny pomaga identyfikowac i przewidywac¢ trudnosci
w przygotowaniu i realizacji PZMM,;

= Wiarygodny i aktualny podziat podrozy (samochdéd osobowy, rower, transport
zbiorowy, przemieszczenia piesze) stanowi wazny element monitoringu.

m Koniecznos¢ integracji danych roznych podmiotow (organizator transportu,
przewoznik/przewoznicy, operator strefy ptatnego parkowania, administracja
samorzgdowa, etc...).



WSKAZNIKI SLUZA OCENIE STOPNIA REALIZACJI ZALOZONYCH

CELOW

= Monitoring wymaga zbudowania systemu sprawozdawczosci opartej na ujetym w
strategili systemie miar celow oraz powigzania ich z system finansowania
Interwencji przewidzianych w dokumencie;

" Fundamentalng cechg monitoringu SUMP jest okreslenie konkretnego podmiotu
odpowiedzialnego za realizacje danego celu.

Zrédto: Od diagnozy do strategii — model planowania rozwoju ustug publicznych.



POMIAR STOPNIA REALIZACJI CELOW

Cele w ujeciu jakoSciowym
i ilosciowym

Orebro (Szwecja):

= do roku 2020 nastgpi wzrost podroézy
pieszych, rowerowych | realizowanych
transportem publicznym do 60% (ich
udziat w 2011 wyniost 44%);

® lgczna liczba pojazdow napedzanych
paliwami kopalnymi ulegnie
bezwzglednemu zmniejszeniu do roku
2020;

= Ww obszarze miejskim podréz transportem
publicznym w porownaniu do podrozy
samochodem powinna by¢ maksymalnie
dwa razy dituzsza, natomiast rowerem -
maks. 1,5-a raza dtuzsza.



PRZYDATNE WITRYNY DLA PLANOWANIA ZROWNOWAZONEJ

MOBILNOSCI MIEJSKIEJ

Obserwatorium Mobilnosci Miejskiej [w jez. angielskim]:
http://www.eltis.org/
Centrum Kompetencji SUMP Regionu Morza Battyckiego [w jez. polskim]:
http://polska.bsr-sump.eu/
Centrum Kompetencji SUMP Regionu Morza Battyckiego [w jez. angielskim]:
http://www.bsr-sump.eu/
Europejska Platforma Zarzadzania MobilnoScig [w jez. angielskim]:
http://www.epomm.eu/

Witryna projektu POLY-SUMP (planowanie zrownowazonej mobilnoSci miejskiej dla obszarow
policentrycznych):

http://www.poly-sump.eu/
Witryna projektu ADVANCE (wsparcie dla miast planujgcych rownowazenie mobilnosci miejskiej):
http://eu-advance.eu/

Witryna projektu CH4LLENGE (odnosi sie do czterech najwazniejszych elementow planowania mobilnosSci
miejskiej):

http://www.sump-challenges.eu/
Witryna projektu QUEST (wsparcie dla matych i Srednich miast):
http://www.quest-project.eu/

Witryna projektu BUMP:
http://www.bump-mobility.eu/
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DZIEKUJE ZA UWAGE

Marcin Gromadzki Public Transport Consulting
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