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PLAN PREZENTACJI

® Planowanie mobilnosci zrownowazonej w wybranych krajach UE;
" Przyktadowe plany zrownowazonej mobilnosci miejskiej w UE.



PLANOWANIE MOBILNOSCI ZROWNOWAZONEJ

W WYBRANYCH KRAJACH UE

modelowego planu mokilnogc. Silny nacisk kladzie sie na niskoemisyjnosc transportu, budownictwa i wytwarzania energii.

Brak obligatornyjnosci w zakresie uchwalania planu mobilnosci. Najwieksze miasta posiadajg duiy potencjal w zakresie planowania
rrdwnowatone| mabilnodc ze wigledu na woig? wysoki udzial transportu zbhiorowego w podziale zadah prrewozowych,

ik

Brak obligatoryjnosci i wytycznych do uchwalania planu, niemniej jednak planowanie mobilnosc ocdbywa sig na pozicmie miast i
regiondw, ktdre posiadalg dokumenty w dudym stopniu ekwiwalentne do zalecanych przez Komisje Europe|ska.

Finlandia

Plary Transportu Publicznego majg charakter obligatorgjny. Plany Rozwoju Transportu (VEP ) w coraz wiekszym zakresie s3 zgodne
2 europejskimi wytycznymi dotyczacymi planowania zrdwnowaltone] mabilnoscl. Ponadto wisle miast opracowuje odrebne plany
rawnowaione] mobilnodc, w oparciu o podejicie partyoypacyjne (m.in. Brema, Drezno).

Brak wymagah formalno-prawnych na poziomie krajowym dla plancwania mobilnosci miejskie). Krajowe wytycrne obejmujace
kwestie ragospodarowania przestrzennego i planowania transportu zawieraja postulaty zwiekszenia poziomu zréownowazenia
transportu | rwiekszenia zakresu partycypac)l spoleczne), Morwegia posiada rdwniel Krajowg Strategie Rowerowsy | Krajowg
Strategie dla Ruchu Pieszego, ktdre zawieraja zagadnienia zrownowatonse] mobilnodci miejskie).

Lstawa o |JLI|.'I|iIZ1I'I'||'I"I"I transparcie 2Doromwym radzi abowigrek opracowania I uchwalenia planu El'"lfl'l.'l.'l"l'lilli'i'a?.l}l'l'&gﬂ MWL
transportu publicznego dla gmin licegoych pow. 50 tys. mieszkancdw | powiatdw o liczhie mieszkanctw przekraczajgoej 80 tys.
Ponadte urzedy marszatkowskie warunkujg mozliwosd skorzystania ze srodkdw EFRR posiadaniem dokumentu strategicznego
abejmujacege zagadnienia zrdwnowatone] mobliinodcl miejskie), Credd plandw transportowych juz dzid spelnia czesd wymagaih
stawianych planom zréownowaione) mobilnosci miejskiej.

Agencja Transportu okreslita wytycone celem wsparcia wiadz lokalmych w zakresie planowania zréwnowaione] mobilnogci. Wiele
miast posiada plany ardwnowalone] mobilnoscl, ktdre majg charakter dokumentdw integrujacych rddne dotychozasowe
dokumenty i opracowania (np. Orebro).

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: http://polska.bsr-sump.eu/



http://polska.bsr-sump.eu/

WEST YORKSHIRE LOCAL TRANSPORT PLAN

Wtadze lokalne w WIlk. Brytanii zobowigzane sg do opracowywania i regularnej aktualizacii
lokalnych planéw transportowych. Dokument taki identyfikuje priorytety w utrzymaniu i rozwoju
lokalnych systemow transportowych opierajgc sie na potrzebach mieszkancow | podmiotow
w regionie. Wskazuje rowniez na sposoby osiggania celow.

Co piec€ lat zaleca sie dokonanie oceny stopnia ich realizacji.

LTP powinien okresla¢ priorytety w zakresie ksztattowania i1 rozwoju lokalnych systemow
transportowych, biorgc za punkt wyjscia potrzeby i oczekiwania mieszkancow i innych
interesariuszy.

Priorytety powinny by¢ formutowane w sposéb umozliwiajgcy ich realizacje.

W opinii brytyjskiego rzgdu, lokalne plany transportowe sg najlepszym narzedziem planowania
rozwoju transportu, identyfikacji priorytetéow i hierarchizacji wydatkowania srodkéw publicznych.

Wiekszos¢ planow transportowych brytyjskich miast zostata przygotowana na 15-letni okres
programowania.

Planowi transportowemu czesto towarzyszy rowniez plan wdrozenia, bedacy
sSrednioterminowym (1-5 lat) dokumentem operacyjnym.



WEST YORKSHIRE LOCAL TRANSPORT PLAN

West Yorkshire to hrabstwo metropolitalne (ok. 2,2 mln mieszkancow), najwiekszym miastem jest
Leeds.

Local Transport Plan ,My Journey” zostat przyjety w 2011 roku z perspektywg do roku 2026.

Zakres przestrzenny planu obejmuje obszar hrabstwa West Yorkshire z miastami Leeds, Bradford,
Wakefield, Calderdale, i Kirklees, jest to wiec de facto plan dla obszaru metropolitalnego. Waznym
elementem planowania transportu i zréoéwnowazonej mobilnosci dla hrabstwa West Yorkshire byto
partnerstwo wszystkich miast objetych planem. Funkcje koordynatora wspotpracy petnit zarzad
transportu publicznego dla omawianego obszaru - Metro.

Celem planu jest rozwigzanie problemdéw zwigzanych z kongestig i brakiem inwestycji transportowych,
ktére sg istotnymi przyczynami nizszego od przecietnego tempa rozwoju gospodarczego. Zadaniem
planu jest rowniez przygotowanie hrabstwa na przewidywany po recesji wzrost zatrudnienia, liczby
ludnosci i liczby mieszkan oraz ich wptywu na niezawodnosSc¢ sieci transportowej.

Wizja MyJourney West Yorkshire 2026: ,ktaczenie ludzi i miejsc. Dziatamy razem by zapewni¢, ze
system transportowy tgczy ludzi i miejsca w sposoéb, ktory wspiera gospodarke, srodowisko
| jakos¢ zycia.”



WEST YORKSHIRE LOCAL TRANSPORT PLAN = C.D.

= LTP ,My Journey” obejmuje zagadnienia:
= gospodarcze (poprawa dostepnosci w celu wsparcia aktywnosci gospodarczej i wzrostu);

= niskoemisyjnosci (osiggniecie Istotnego postepu w  zakresie niskoemisyjnosci,
zrownowazonego transportu z uwzglednieniem krajowych celéow w zakresie obnizania emisji);

= jakosS¢ zycia (podniesienie jakosci zycia mieszkancow, pracujgcych i turystow).

Celem planu jest rozwigzanie problemow zwigzanych z kongestig | brakiem inwestycji
transportowych, ktoére sg istotnymi przyczynami nizszego od przeciethego tempa rozwoju
gospodarczego. Zadaniem planu jest rowniez przygotowanie hrabstwa na przewidywany po

recesji wzrost zatrudnienia, liczby ludnosci i liczby mieszkan oraz ich wptywu na niezawodnosc
sieci transportowej.

m | TP sktada sie z dwdch czesci:
= 15-letniej strategii na lata 2011-2026;
= pierwszego planu wdrozenia na lata 2011-2014.



WEST YORKSHIRE LOCAL TRANSPORT PLAN = C.D.

W LTP zawarto cztery podstawowe motywy (obszary tematyczne)
stuzgce realizacji celow:

Aktywa transportowe obejmujgce istniejagce elementy sieci
transportowej takich jak drogi, stacje | przystanki autobusowe,
sygnalizacja swietlne.

Wybory transportowe umozliwiajgce klientom dokonywanie
najwtasciwszych wyboréw dotyczacych celédw, sposobéw i por
podrézy.

Dostepnosé (,,connectivity”) - zapewnienie zintegrowanych,
zrownowazonych finansowo i bezpiecznych podrézy
z wykorzystaniem sieci transportowej na ktérej moga polegaé
pasazerowie.

Wzmocnienie catej sieci transportowej w celu poprawy
efektywnosci.

LTP3 rowniez koncentruje sie na zapewnieniu rownosci
| bezpieczenstwa, poprawie srodowiska w hrabstwie i zapewnieniu
witasciwych proceséw decyzyjnych.
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Planowane wprowadzenie transportu
trolejbusowego w Leeds nie doszto
na razie do skutku



WEST YORKSHIRE LOCAL TRANSPORT PLAN -

MONITORING

m Za wdrozenie planu dziatan odpowiada organizator transportu — Metro.

= Wyznaczonych zostato szes¢ kluczowych wskaznikow (KPI — Key Performance
Indicators), ktore wykorzystuje sie do oceny stopnia osiggania celow. Obejmujag
one:

m Czas podrozy; '

®m Dostepnos¢ do miejsc pracy;

m Podziat zadan przewozowych; y

= Emisje CO2 sektora transportu; ‘ Loc\g/ﬁ:a:o;;g?tir;lan
m \WWszystkie wypadki drogowe — zabici i ciezko ranni, B Partnership

m Poziom satysfakcji z ustug transportowych.



NANTES (FRANCJA)

We Francji miejskie plany transportowe sg waznym elementem ksztattowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

W Nantes (ok. 284 tys. mieszk.) pierwszy plan transportowy zostat przyjety w 2000 r.

W ramach dziatan majgcych na celu podniesienie atrakcyjnosci transportu zbiorowego
wprowadzono w 2006 r. system BRT (Bus Rapid Transit) oparty o wydzielenie infrastruktury
drogowej wytgcznie dla autobusow kursujgcych z wysokg czestotliwoscig i wezty integracyjne przy
najwazniejszych przystankach o duzej pojemnosci dla samochodéw osobowych.

System ten, pozycjonowany pod markg ,BusWay”, stat sie atrakcyjnym produktem opartym o takie
atrybuty jak wysoka czestotliwos¢, wysoka predkos¢ komunikacyjna i dostepnos¢, uwzgledniajgce
potrzeby uzytkownikéw samochodu osobowego.

Kolejnym etapem rozwoju transportu publicznego w Nantes byto utworzenie w 2012 r. sieci linii
autobusowych zapewniajgcych dogodne potgczenie obszaréw podmiejskich ze Scistym centrum
obszaru metropolitalnego. Podsystem o nazwie ,Chronobus” stat sie waznym uzupetnieniem
dotychczasowej oferty transportu publicznego opartego na transporcie tramwajowym (Nantes byto

pierwszym francuskim miastem, ktére przywrocito ten srodek transportu w 1985 r.) i szybkim
transporcie autobusowym ,BusWay”.



NANTES (FRANCJA)

= Dodatkowym celem planu WO H'
transportowego dla Nantes byto i
zmniejszenie emisyjnosci, czego SRR

wyrazem stata sie gazyfikacja znacznej
czesci autobuséw oraz stopniowe
wprowadzanie autobuséw hybrydowych.

" Powyzsze dziatania spowodowaty
odbudowe udziatu transportu
publicznego W podziale zadan
przewozowych Nantes. Transport
publiczny wraz z komunikacjg rowerowg >t .
| przemieszczaniami pieszymi posiadat | —
w 2012 r. 55,5% udziatlu w o0godlnej
liczbie podrézy miejskich.

Saint-Sébastien-
sur-Loire




TULUZA (FRANCJA)

Jak w kazdym miescie francuskim posiadajgcym wiecej niz 100 000 mieszkancow, w Tuluzie
opracowano plan zrownowazonej moblinosci (PDU). Wszedt on w zycie 17 pazdziernika 2012
roku, a jego aktualizacji dokonano w roku 2015. Zostat opublikowany przez regionalnego
przewoznika, tzn. SMTC. Trzy gtowne zagadnienia analizowane w tuluzyjskim PDU to:

= atrakcyjnos¢ miasta;
= dostepnos¢ do dzielnic charakteryzujgcych sie duzg liczbg miejsc pracy;
= zmiany w przemieszczaniu sie ludnosci.

Gtownym celem PDU jest zaprojektowanie miasta odpowiadajgcemu dzisiejszym trendom,
o wysokim potencjale adaptacyjnym do zmian otoczenia 1 do potrzeb uzytkownikéw
wszystkich srodkéw transportu. Plan obejmuje m.in.:

rozwoj sieci tramwajowej i autobusowej;
racjonalizacje uzytkowania samochodéw osobowych;

wspieranie rozwoju form transportu alternatywnych dla samochodu, takich jak rower, rolki,
przemieszczenia piesze;

uwzglednianie postulatow spotecznosci - ich oczekiwan spotecznych, kulturowych
| ekonomicznych.



TULUZA (FRANCJA)

Zatozenia planu zrownowazonej mobilnosci w Tuluzie uwzgledniajg:
® redukcje zanieczyszczen powietrza;

®m poprawe bezpieczenstwa;,

m poprawe dostepnosci transportu publicznego;

® poprawe integracji srodkow transportu;

® poprawe warunkow w zakresie codziennych dojazdow;

B promocje przemieszczen pieszych i rowerowych;

" promocje odpowiedniego wykorzystania samochodow.



TULUZA (FRANCJA)

Celami PDU s3g:

Zmniejszenie kongestii transportowej w miescie, skuteczne zarzgdzanie miejscami
parkingowymi;
Rozwqj transportu publicznego;

ochrona srodowiska, zmniejszenie emisji i dzieki temu podniesienie jakosci zycia mieszkancow
Tuluzy;

uwzglednienie transportu i dostaw handlowych i ich wptywu na zycie miasta;
optymalizacja wykorzystania infrastruktury na poziomie aglomeracji;

wspieranie i zachecanie przedsiebiorstw i administracji publicznej do opracowywania
| wprowadzania planéw zréwnowazonej mobilnosci;

promocja transportu publicznego— zwiekszenie liczby podrézy rocznie ze 109 milionéw w 2011
roku do 163 milionéw w 2020 roku.

Wedlug Komisji Europejskiej, PDU Tuluzy byt jednym z trzech najlepszych planow
zrownowazonej mobilnosci w 2012 roku.



OREBRO (SZWECJA)

W szwedzkim miescie Orebro, liczgcym 143 tys. mieszkancow, stanowigcym centrum
logistyczne Skandynawii, prace nad planem zrownowazonego transportu miejskiego
rozpoczeto w 2006 r. od przygotowania diagnozy stanu obstugi transportowej
| sformutowania wyzwan na przysztosc.

Podjeto takze konsultacje z innymi miastami europejskimi w ramach europejskiego
programu BUSTRIP.

Przy opracowaniu planu zapewniono szeroki wudziat lokalne] spotecznosci oraz
zastosowano catosciowe podejscie, uwzgledniajgce zroznicowane mechanizmy
funkcjonowania miasta, nie ograniczajgc sie do perspektywy stricte transportowej.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej przyjety przez Rade Miasta w 2014 roku
zawiera cele i ogolne zasady dla rozwoju mobilnosci miejskiej.

Jest dokumentem ogolnym, o silnym poziomie korelacji z innymi, uprzednio przyjetymi
opracowaniami odnoszgcymi sie w roznym zakresie do sfery mobilnosci miejskie]
| jakosci zycia.



OREBRO (SszwECJA) - C.D.

m Jest dokumentem spajajgcym 1 integrujgcym rozne dokumenty | opracowania,
ktore zawierajg precyzyjne wskazniki monitorujgce stan realizacji poszczegolnych
celow, np.:

® polityka parkingowa,;

® plan dziatan dla zmiany zachowan komunikacyjnych;

= plan rozwoju transportu publicznego Orebro;

m plan dziatan dla rozwoju komunikacji rowerowej, plan rozwoju sieci rowerowej;
® plan rozwoju drog pieszych;

® program zwalczania hatasu;

® program bezpieczenstwa ruchu, itp.



OREBRO (SzZWECJA) = WYMIERNE CELE

Monitoring dokumentu zapewni¢ ma coroczny audyt, uwzgledniajgcy zagadnienia
komunikacji rowerowej. Cele ogolne planu mobilnosci Orebro sg nastepujace:

" Do roku 2020 nastgpi wzrost podrozy pieszych, rowerowych 1 realizowanych
transportem publicznym do 60% (ich udziat w 2011 wyniost 44%);

m fgczna liczba pojazdow napedzanych paliwami kopalnymi ulegnie
bezwzglednemu zmniejszeniu do roku 2020;

" \WW obszarze miejskim podroz transportem publicznym w porownaniu do podrozy
samochodem powinna by¢ maksymalnie dwa razy dtuzsza, natomiast rowerem —
maksymalnie 1,5-a raza dtuzsza.



OREBRO (SZWECJA) - C.D.

Ponadto dokument zawiera ogolne, ale strategiczne zalecenia dla ksztattowania systemu
transportowego miasta, w szczegolnosci:

nadaje priorytet dla dziatan planistycznych;
za punkt wyjscia uznaje wszystkich dziatan sg mieszkancy miasta;
transport oznacza przemieszczanie ludzi i towardéw, a nie pojazdow;

nadaje priorytet srodkom transportu o najwyzszej efektywnosci przestrzenne] (a wiec
najnizszej terenochtonnosci);

planowanie mobilnosci powinno przyczynia¢ sie do podnoszenia atrakcyjnosci miasta, w
szczegolnosci jego centrum;

planowanie mobilnosci powinno opiera¢ sie na przestankach zrownowazonej mobilnosci | nie
powinno bazowac¢ na prognozach;

planowanie mobilnosci powinno wynika¢ z trzech wymiarow zréwnowazonego rozwoju |
przyjecia perspektywy dzieci jako ,uzytkownika” przestrzeni miejskiej;

planowanie powinno bazowa¢ na optymistycznej lecz realistycznej wierze w postep
technologiczny w perspektywie dwudziestoletniej.



ODENSE (DANIA)

Dunskie miasto Odense w przyjetym w 2015 roku planie zrownowazonego rozwoju przyjeto za
cel strategiczny osiggniecie neutralnosci w zakresie emisji CO2 do roku 2025.

Dziatania w tym zakresie skupione sg na sektorze wytwarzania energii, transporcie oraz
budownictwie.

W obszarze transportu radykalne obnizenie emisji ma sie dokonaC poprzez ograniczanie
motoryzacji indywidualnej 1 wspieranie ruchliwosci mieszkancow realizowane] poprzez
przemieszczenia piesze, rowerowe | transportem publicznym.

Realizacji tych celow ma stuzy¢ przede wszystkim zmiana zachowan komunikacyjnych
mieszkancow Odense, poparta kompleksowymi dziataniami w zakresie rozwoju infrastruktury
dla pieszych i rowerzystéw (cho¢ juz obecnie Odense zalicza sie do miast o najbardziej
rozwinietej infrastrukturze rowerowej w Europie).

Dziatania inwestycyjne wsparte majg zostaC zmiang organizacji ruchu w centralne] czesci
miasta, polegajgcej na ograniczeniu jej dostepnosci dla samochodoéw osobowych. Powyzsze
dziatania sg silnie skorelowane z miejskg politykg w zakresie kultury i zdrowia.

Takie podejscie wtadz miasta implikuje rowniez dziatania wzgledem transportu publicznego,
ktorego nadrzednym celem jest wzmachnianie integralnosci przestrzeni i wptyw na podnoszenie
jej jakosci.



BREMA: PLAN ROZWOJU TRANSPORTU DO 2025 ROKU

Brema — duzy osrodek przemystowy w pn.
Niemczech, ok. 546 tys. mieszkancow

Ok. 1 mIn podrézy dziennie

Podstawowe cele zawarte w planie dla

Bremy sg nastepujgce:

® poprawa jakosci zycia poprzez
optymalizacje systemu transportowego;

= redukcja negatywnego wptywu
(bezpieczenstwo, emisje, hatas,
zajetosc¢ przestrzeni, itp...);

® przygotowanie zintegrowanego planu
rozwoju dla miasta.

Testowanie elektrycznego minibusu w Bre, rudzieﬁ 2013



BREMA: HARMONOGRAM PRAC NAD PLANEM

Dialog z mieszkancami,
interesariuszami oraz radnymi

dzielnic
Okreslenie celéw SUMP 1 Spotkania w ratuszudia ; Lato 2012
O d tk i k mieszkancow i interesariuszy
u Samego OCZ u nacis
c g p a c | Dialog on-line, spotkania w
p O+O Z0Nn y na Szero k| e Analiza SWOT sieci transportowej __| = ratuszu, konsultacje 72 9019 /1 2
. ) i z interesariuszami, spotkania iR yeRl TS
konSUItaCJe Spo+eczne1 . | z przedstawicielami dzielnic
u Wy k orz y S t an | e g | er P ) Dialog on-line, spotkania w ratuszu, —
0 0 o 0 0 .. nallZza scenariuszy —— k ltaci int : -' lesiery 20 L 3
(gamification) i komunikac;ji Spctiants  piedLblan
on-line: I dzielnic

Analiza zyskow i kosztow (okreslenie i - Siline) spotsania ratdszi,

"Organizacja  eventow W ccemsossn o e
centrach handlowych. | drieinic
Szkic SUMP | Dialog on-line, spotkania w ratuszu, Lato 2014

konsultacje
z interesariuszami, spotkania
z przedstawicielami dzielnic

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie: http://polska.bsr-sump.eu/



http://polska.bsr-sump.eu/

BREMA: PARTYCYPACJA, SOLIDNA DIAGNOZA

| SCENARIUSZE

Scenariusze rozwoju:

° Ra

A G Eaee = ~ = QOptymalizacja ruchu drogowego;
StadtBremen  21% 14% 20% m Ofensywa transportu publicznego;

| " Promocja ruchu rowerowego i
Bremen-Mitte 35% . ; :
przemieszczen pieszych;
Bremen-Sad  19% = Wspieranie ekomobilnos$ci;
Bremen-Ost 19% 13% 46% u WySOkle kOSZty mOb”nOéC'
Bremen-Nord 18% 12% 49%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Podziat podrozy wg poszczegolnych dzielnic Bremy



MAPA PROPOZYCJI NA PODSTAWIE ZGLOSZEN MIESZKANCOW
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CZYTELNE SFORMULOWANIE CELOW DO 2020 ROKU

m 20-25 % wzrost ruchu rowerowego;

m15-20 % wzrost liczby podrozy
transportem zbiorowym;

" 50% wzrost liczby podrozy
transportem kolejowym (podréze
podmiejskie);

" 20 000 uzytkownikow systemu car-
sharing;

m realizacja fragmentu autostrady
A281.




PODSUMOWANIE: CECHY WSPOLNE PREZENTOWANYCH

PLANOW MOBILNOSCI

® Wysoki poziom uspotecznienia procesu tworzenia planow mobilnosci;
® Silne powigzania z innymi dokumentami strategicznymi roznych szczebli;

® Odnosza sie do szerokiego spektrum zagadnien (nie sa to plany transportowe!),
takich jak ruch niezmotoryzowany, zagospodarowanie przestrzenne, zdrowie, rozwoj
gospodarczy, wysoka jakosc¢ zycia;

®m Posiadajg precyzyjnie wyznaczone i mozliwe do kwantyfikacji cele.



DZIEKUJE ZA UWAGE

Marcin Gromadzki Public Transport Consulting
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