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PLAN PREZENTACJI

® Poziom europejski;
® Poziom Kkrajowy.



Zielona Ksiega: Wptyw transportu na srodowisko. Strategia

Wspalnoty dla zréwnowazonej mobilnosci (1992)

\

Biata Ksiega : Europejska polityka transportowa do 2010: czas na
decyzje (2001)

Utrzymac Europe w ruchu - zrowr.owazona mobilno$¢ dla naszego
kontynentu. Przeglad sredniookresowy Biate] Ksiegi Komisji
Europejskiej dotyczgcej transportu
z 2001 r. (2006)

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie
(2007)

Zrownowazona przysztosc
dla transportu: W kierunku
zintegrowanego... (2009)

Plan dziatan dla mobilnosci
miejskiej (2009)

Biata Ksiega: plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dgzenie do osiggniecia konkurencyjnego i
zasobooszczednego systemu transportu (2011)

Pakiet Mobilnosci Miejskiej: ,Wspdlne dgzenie do osiggniecia

konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”
(2013)

Problematyka zrownowazonego rozwoju obecna
w dokumentach unijnych od poczgtku lat 90-tych ub.
wieku.

W Zielonej Ksiedze “Wptyw transportu
na Srodowisko...” Komisja Europejska zwrdécita m.in.
uwage na negatywna role transportu w postepujgcej
degradacji srodowiska na obszarach zurbanizowanych.
Juz wtedy dostrzezono potencjat trakcji elektrycznej
w miejskich przewozach pasazerskich i towarowych,
wskazujgc na mozliwosci obnizenia emisji i hatasu
oraz uniezaleznienia sie od dostaw ropy naftowej.

Polityka transportowa EU wzgledem obszarow
zurbanizowanych zmierza do osiggniecia roznych
celow poprzez szerokie instrumentarium regulacyjne.

Ponadto jej cele sg formutowane na réznym poziomie
szczegotowosci i charakteryzujg sie dtugim czasem
realizacji (nawet do 2050 r.).

W latach 2014-2020 europejska polityka spojnosci
zyskata miejski wymiar, ktérego istothym elementem
jest aktualna polityka transportowa UE.

7

= W ujeciu przedmiotowym obszary zurbanizowane dos¢

p6ézno staty sie podmiotem europejskiej polityKi
transportowej. Biata Ksiega z roku 1991 skupiata sie
przede wszystkim na zagadnieniach reformy systemow
transportowych 0 znaczeniu Krajowym
| miedzynarodowym.
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= \W komunikacie Komisji ,A Sustainable Europe for a

Better World: A European Union Strategy for
Sustainable Development”, kongestia transportowa
zostata uznana za jedno z najwiekszych zagrozen
dla zrownowazonego rozwoju.

Biata Ksiega “European Transport Policy for 2010:
Time to Decide” zakreslita ambitne cele dla
europejskiego sektora transportu. Tych, ktore
odnoszg sie do mobilnosci miejskiej, w duzej mierze
nie udato sie zrealizowac¢, m.in. ograniczenia emisji
CO2 i zmniejszenia roli samochoddéw osobowych na
obszarach zurbanizowanych;

Dokument ,Utrzyma¢ Europe w ruchu...” (2006)
stanowit przeglad dotychczasowych efektow
europejskiej polityki transportowej i uwzgledniat
zmiany o charakterze strategicznym, takie jak
rozszerzenie Unii  Europejskiej, przyspieszenie
procesow globalizacyjnych, miedzynarodowg

wspotprace w zwigzku ze zmianami klimatycznymi
oraz niestabilnos¢ cen paliw | enerqgii.
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= Przyjeciem w2007 roku

Zielonej Ksiegi
“W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”,
Komisja Europejska rozpoczeta nowg faze dyskusii,
ktorej finalnym etapem byto opublikowanie ,Planu
Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej” w 2009 roku.
W Zielonej Ksiedze zwrécono uwage na fakt,
ze cho¢ mobilnos¢ miejska ma charakter lokalny,
to skutki braku dziatan w tym obszarze mogg miec
wymiar europejski;

Problemy transportowe wskazane w Zielonej
Ksiedze to kongestia transportowa, negatywny
wptyw na srodowisko - zanieczyszczenie powietrza,
wysoka emisja CO2, hatas, zuzycie enerqii,
ograniczenia dostepnosci, W szczegolnosci
dla oso6b starszych, niepetnosprawnych, rodzicéw
z matymi dzieCmi oraz bezpieczenstwo ruchu
drogowego, bezpieczenstwo w pojazdach
transportu zbiorowego i na przystankach;
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(2013)

= Plan Dziatan dla Mobilnosci Miejskiej zawierat zestaw

dziatan, ktére bezposrednio odnosity sie do
zagadnien mobilnosci miejskiej. W dokumencie tym
zostat zaproponowany program dziatania wspierajgcy
mobilnos¢ W miastach zgodng V4 zasadami
zrOwnowazonego rozwoju;,

Przetomem wsrod zaproponowanych dziatan byto
ukierunkowanie ich na plany zrownowazonej mobilnosci
miejskiej, ktore powinny uwzgledniac zasady
zrownowazonego rozwoju;

Ponadto w komunikacie “Zrownowazona przysztosc¢ dla
transportu” (2009) Komisja Europejska dostrzegta
potrzebe zdefiniowania ogoélnej strategii mobilnosci,
ktora stanowitaby wazny element kolejnej Biatej Ksiegi
dla transportu. W dokumencie tym zwrécono rowniez
uwage na wzrost emisji gazéw cieplarnianych.



BIALA KSIEGA — PLAN UTWORZENIA JEDNOLITEGO EUROPEJSKIEGO
OBSZARU TRANSPORTU — DAZENIE DO OSIAGNIECIA

KONKURENCYJNEGO
| ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU (2011

= Zagadnienia transportu w miastach zostaty uwypuklone w Biate] Ksiedze ,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu...”, w ktérej pojawit sie
postulat koniecznosci integrowania m.in. planowania przestrzennego systemow cen,
wydajnych ustug transportu publicznego i infrastruktury dla nlezmotoryzowanych
srodkow transportu w ramach planow mobilnosci miejskiej.

= Ograniczenie emisji CO2 i uniezaleznienie sektora transportu od ropy naftowej jako
wiodgcego celu europejskiej polityki transportowej tylko czesciowo odpowiada
na najbardziej palgcy problem jakim jest wysokie natezenie ruchu w miastach
| wynikajgca z niego kongestia transportowa.

= Z drugiej strony w Bla’fej Ksiedze stwierdza sie¢ m.in., ze ,nie mozna jednak
ograniczy¢ mobilnosci” [s. 6], co stawia pod znakiem zapytanla realnosc¢ jej zapisow
odnoszgcych sie do 60-procentowej redukcji gazéw cieplarnianych.

= Znaczenie planow zrownowazonej mobilnosci zostato potwierdzone w Biatej Ksiedze,
w ktorej zostaty one wpisane w wykazie inicjatyw pt. ,Zintegrowana mobilnos¢
w miastach”.



BIALA KSIEGA - PLAN UTWORZENIA JEDNOLITEGO EUROPEJSKIEGO
OBSZARU TRANSPORTU - DAZENIE DO OSIAGNIECIA
KONKURENCYJNEGO
| ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU (2011)

Opis celu

(1) Zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim do 2030 r.;
eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO2 logistyki w duzych o$rodkach
miejskich do 2030 r.

(7) [...] Wprowadzenie rownowaznych systemow zarzgdzania transportem lgdowym i wodnym (ERTMS13,
ITS14, SSN i LRIT15, RIS16). Wprowadzenie do uzytku europejskiego systemu nawigacji satelitarnej
(Galileo).

(8) Do 2020 r. ustanowienie ram europejskiego systemu informacji, zarzgdzania i ptatnosci w zakresie transportu
multimodalnego.

(9) Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar Smiertelnych w transporcie drogowym. Zgodnie z
powyzszym UE dgzy do zmniejszenia o potowe ofiar wypadkéw drogowych do 2020 r. Zagwarantowanie, aby
UE byta swiatowym liderem w zakresie bezpieczenstwa i ochrony w odniesieniu do wszystkich
rodzajow transportu.

(10) Przejscie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci” i ,zanieczyszczajacy ptaci” oraz
zaangazowanie sektora prywatnego w celu eliminacji zaktocen, w tym szkodliwych dotacji, wytworzenia
przychodow i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji w dziedzinie transportu.

Znaczenie
dla miasta

Duze

srednie

duze

Srednie /

duze

duze
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= inteligentne systemy transportowe - zastosowanie
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(2007) w transporcie umozliwia bardziej efektywne

wykorzystanie posiadanych zasobow

infrastrukturalnych i taborowych,
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a wiec obejmowacC zagadnienia transportu, uzytkowania

Pakiet Mobilnosci Miejskiej: ,Wsp6ine dgzenie do osiggniecia Intow 1 ochrony srodowiska, rozwoju gospodarczego

konkurencyjnej i zasobooszczedhej mobilnosci w miastach”

(2013) spotecznego, zdrowia oraz Dbezpieczenstwa ruchu

drogowego.




ZALACZNIK ,KONCEPCJA DOTYCZACA PLANOW MOBILNOSCI W MIASTACH ZGODNEJ
Z ZASADAMI ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU” DO KOMUNIKATU KOMISJI DO

PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-
SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW PN. ,WSPOLNE DAZENIE DO OSIAGNIECIA
KONKURENCYJNEJ | ZASOBOOSZCZEDNEJ MOBILNOSCI W MIASTACH”

m Zatgcznik ten okresla ramy merytoryczne | strukture planu zrownowazonej
mobilnosci miejskiej.

m \W szczegolnosci powinien on obejmowac¢ transport publiczny, transport
niezmotoryzowany, intermodalnos¢ (rozumiang jako $cislejszg integracje roéznych
rodzajow transportu), bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach), transport
drogowy (uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z optymalizacjg uzytkowania
istniejgcej infrastruktury drogowej), logistyke miejskg, zarzgdzanie mobilnoscig
(dziatania sprzyjajgce przechodzeniu na bardziej zrbwnowazone wzorce mobilnosci)
| inteligentne systemy transportowe.



ZALACZNIK ,KONCEPCJA DOTYCZACA PLANOW MOBILNOSCI W

MIASTACH ZGODNEJ Z ZASADAMI ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU” - CD.

Przyjecie |1 wdrozenie planu zrownowazonej mobilnosci miejskiej powinno przyczyni¢ sie
do transformacji systemu transportowego miasta, ktérego cechami bedg m.in.:

dostepnos¢ i spetnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikdow w zakresie
mobilnosci;

rownowaga i wysoki stopien zaspokojenia réoznego rodzaju zapotrzebowania na mobilnosc¢
| ustugi transportowe mieszkancow, przedsiebiorstw | sektora przemystowego;

® wyznaczanie kierunku wywazonego rozwoju i lepszej integracji réoznych rodzajow transportu;

spetnienie wymogow dotyczgcych zrbwnowazonego rozwoju, majgcych na celu zrownowazenie
potrzeb zwigzanych z gospodarkg, sprawiedliwoscig spoteczng, ochrong zdrowia i jakoscig
srodowiska,;

m optymalizacja wydajnosci i optacalnosci;

lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz na lepsze wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury transportowej i ustug swiadczonych w zakresie transportu;

zwiekszanie atrakcyjnosci srodowiska miejskiego, podniesienie jakosci zycia | poziomu
zdrowia publicznego;

" wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego;

ograniczenie zanieczyszczenia powietrza | zanieczyszczenia hatasem, emisji gazow
cieplarnianych i zuzycia energii;

lepsze ogdlne funkcjonowanie transeuropejskiej sieci transportowej i catego europejskiego
systemu transportu.



STRATEGIA EUROPA 2020

m Strategia ,Europa 2020” jest dziesiecioletnig strategig Unii Europejskiej na rzecz
wzrostu gospodarczego i zatrudnienia.

= Jednym z celow dla catej UE do osiggniecia do 2020 r. sg ,zmiany klimatu
| zrOwnowazone wykorzystanie energii”.

= Strategia zawiera rowniez siedem tzw. inicjatyw przewodnich, w oparciu o ktéore UE
| wtadze panstw cztonkowskich bedg nawzajem uzupetnia¢ swoje dziatania
w kluczowych dla strategii obszarach

= W kazdym z tych obszarow wszystkie panstwa cztonkowskie wyznaczyty z kolei
wtasne cele krajowe. Jednym z priorytetow Strategii jest zrownowazony rozwoj
polegajgcy m.in. na budowaniu bardziej konkurencyjnej gospodarki niskoemisyjnej
korzystajgcej z zasobow w sposob racjonalny | oszczedny, ochrone srodowiska
naturalnego poprzez ograniczenie emisji gazow cieplarnianych i zapobieganie utracie
bioréznorodnosci, i pomoc spoteczenstwu w dokonywaniu swiadomych wyborow.



DOKUMENTY SZCZEBLA KRAJOWEGO

" Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala
nowoczesnosci;

m Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju,

m Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta,
Obszary wiejskie;

m Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025;

m Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030);

= Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020;

= Umowa Partnerstwa.



DtUGOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU,

POLSKA 2030.
TRZECIA FALA NOWOCZESNOSCI

= Wyznaczono w niej dziewie¢ celow strategicznych, ktorych osiggniecie pozwoli zrealizowac
sformutowang w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej
| innowacyjnej gospodarki do 2030 roku.

= W grupie celow strategicznych znajdujg sie takze odniesienia do problematyki rozwoju
systemu transportowego (Cel 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialne; poprzez utworzenie
zrownowazonego, spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego”).

= W ramach omawianego celu strategicznego wyznaczono m.in. kierunek interwencji w postaci
sudroznienia obszarow miejskich i metropolitalnych”, ktory uwzglednia problematyke
zrownowazonej mobilnosci miejskiej i obejmuje nastepUJace rodzaje dziatan:

= modyfikacje¢ uktadu drogowego miast, w szczegolnosci: budowa obwodnic duzych osrodkow
miejskich, ukierunkowanie zmian na kwestie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym dziatania
na rzecz uspokojenia ruchu na drogach przechodzgcych przez miasta i mata miejscowosci;

= wykorzystanie innowacyjnych metod zarzgdzania ruchem i sterowania ruchem w miastach;

= uwzglednienie w dokumentach planistycznych obszaréw zarezerwowanych dla rozwoju
systemu transportowego;

= poprawe ptynnosci ruchu drogowego poprzez wspieranie rozwoju alternatywnych
dla transportu samochodowego form przemieszczania, szczegolnie poprzez rozwoj transportu
zbiorowego, integracje systeméw taryfowych oraz podnoszenie jakosci oferty transportu
publicznego.

= Powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdélnosci z wykorzystaniem inteligentnych
systemow transportowych.




KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU

m Zapisy KPZK 2030 precyzujg dziatania rownowazenia mobilnosci miejskiej
poprzez dziatania z zakresu polityki przestrzennej. W odniesieniu do obszarow
metropolitalnych gtbwne sg nimi:
= tworzenie multimodalnych systemow transportowych;
= wdrazanie systemow zarzgdzania ruchem;
= zintegrowane planowanie przestrzenne obszarow funkcjonalnych miast.

= \W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju wskazano na koniecznosc¢

wdrazania zintegrowanych rozwigzan dotyczgcych multimodalnego transportu
zbiorowego obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy infrastruktury: kolej
aglomeracyjng, tramwaje, autobusy, system Kkierowania ruchem, parkingi
w systemie ,parkuj 1 jedz”, komunikacje rowerowg | pieszg (tancuch
ekomobilnosci lub bezpieczne trasy rowerowe | piesze oraz systemy
wypozyczania | przechowywania rowerow).

m\W czesci pt. ,Zrownowazona mobilnos¢” duze znaczenie potozono m.in.
na partycypacje spoteczng.



KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU REGIONALNEGO 2010-

2020: REGIONY, MIASTA, OBSZARY WIEJSKIE (KSRR)

KSRR w swoich zamierzeniach strategicznych dazy to tego, aby w 2020 roku polskie
regiony byty konkurencyjne i innowacyjne, spojne, efektywne | bezpieczne w wymiarze
ekologicznym. W kontekscie miast nacisk potozono m.in. na restrukturyzacje obszarow
miejskich, rozwdj 1 uzupetnianie funkcji metropolitalnych | wspomaganie procesow
urbanizacyjnych.

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2013 — 2020

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020 stanowi kontynuacje programu Gambit
2005. Zagadnienia bezposrednio powigzane ze zréwnowazong mobilnoscig miejskg sprowadzajg sie
do ksztattowania bezpiecznych zachowan uczestnikow ruchu drogowego, ochrony uczestnikdw ruchu
drogowego oraz rozwoju systemow zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej.



POLITYKA TRANSPORTOWA PANSTWA NA LATA

2006 — 2025

m Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025 za podstawowy cel
uznaje znaczacg poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe
zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju.

m Rownowazenie mobilnosci na obszarach miejskich wskazano jako istotny
element polityki transportowej Panstwa.

" Za podstawe procesu rownowazenia mobilnosci uznaje sie wzrost
konkurencyjnosci | jakosci transportu zbiorowego, ze specjalnym
uwzglednieniem  transportu kolejowego w uktadach regionalnych
| metropolitalnych.



STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 R.

(Z PERSPEKTYWA DO 2030)

= Gtownym celem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030) jest
zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
oraz efektywnosci sektora transportowego. W zwigzku z tym gtowne cele koncentrujg sie na:

= integracji systemu transportowego;

= usprawnieniu funkcjonowania rynkow i podniesienia efektywnosci systemow przewozowych.
m \W zakresie rownowazenia mobilnosci miejskie] w dokumencie wskazano nastepujgce
dziatania:

= rozwijanie 1 integrowanie systemow transportu publicznego poprzez tworzenie multimodalnych
weztow przesiadkowych, transportu kotowego | kolejowego, w celu poprawy wahadtowej
mobilnosci przestrzennej na poziomie lokalnym i regionalnym;

= upowszechnianie nowych form mobilnosci poprzez: wydzielanie obszarow zamieszkania
bez dostepu do samochodow, promowanie wspolnego podrézowania oraz ruchu rowerowego
| pileszego, propagowanie rozwigzan ograniczajgcych popyt na transport indywidualny.



UMOWA PARTNERSTWA

= Umowa Partnerstwa jest dokumentem okreslajgcym kierunki interwencji Polityki Spojnosci,
Wspdlnej Polityki Rolnej i Wspolnej Polityki Rybotowstwa w latach 2014-2020. Jednym
z instrumentow realizacji Umowy Partnerstwa sg Regionalne Programy Operacyjne.

= Umowa Partnerstwa w czesci diagnostycznej wskazuje, ze ,problemy w obszarze transportu
miejskiego wynikajg w znaczne] mierze z braku spoéjnej strategii wykorzystania potencjatu
rozwoju sieci komunikacji miejskiej 1 rozproszenia kompetencji w zakresie realizacji
inwestycji I organizacji ruchu poszczegodlnych rodzajéw transportu, utrudniajgcego spdjne
| efektywne zarzagdzanie systemem komunikacji miejskiej”.

m Problemy potegujg rowniez duze rdéznice w sytuacji poszczegdlnych miast, zwigzane z brakiem
zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu w miastach, z niskim wykorzystaniem
technologii informatycznych w komunikacji oraz zbyt stabo rozwinietg infrastrukture miejska
przyjazng uzytkownikom niezmotoryzowanym, czego konsekwencjg jest rosngce zattoczenie ulic
ruchem indywidualnym wptywajgce na obnizenie predkosci przejazdéw. Prowadzi to do
powiekszania sie kosztow transportu towardow | osob, postepujgcej degradacji infrastruktury
drogowej | negatywnie wptywa na stan srodowiska poprzez emisje zanieczyszczen do atmosfery
| do gleby, zdrowie mieszkancow oraz komfort zycia w miastach”.



UMOWA PARTNERSTWA - C.D.

= W jednym 2z priorytetow interwencji Umowa Partnerstwa wskazuje na rozwgj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych srodowisku form
mobilnosci miejskiej.

W zwigzku z powyzszym, mozliwosS¢ wspotfinansowania inwestycji ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnych Programow
Operacyjnych zostata powigzana z przygotowaniem przez samorzgdy dokumentow,
zawierajgcych odniesienia do kwestii rownowazenia systemow transportu w miastach.

Powinny one w bardziej kompleksowy sposob uwzglednia¢ zagadnienia zbiorowego
transportu pasazerskiego, transportu niezmotoryzowanego, intermodalnosci,
transportu drogowego, zarzgdzania mobilnoscig, wykorzystania inteligentnych
systemow transportowych, logistyki miejskiej, bezpieczenstwa ruchu drogowego
w miastach, wdrazania nowych wzorcow uzytkowania, promocji ekologicznie czystych
| energooszczednych pojazdow.



UMOWA PARTNERSTWA - C.D.

"= Nadrzednym celem projektéw jest poprawa poziomu | jakosci zycia spotecznosci lokalnych
oraz ograniczenie zanieczyszczenia powietrza w miastach poprzez przyspieszony rozwoj czystych,
bezpiecznych, spdjnych i efektywnych form transportu publicznego | niezmotoryzowanego transportu
indywidualnego.

" Modernizacja i rozbudowa systemu transportu publicznego nie jest celem samym w sobie, ale powinna byc¢
osadzona w kontekscie zmian w mobilnosci miejskiej, ograniczenia emisji zwigzanych z transportem,
minimalizacji negatywnych skutkow oddziatywania na srodowisko, zwiekszenia efektywnosci energetycznej
transportu jako catosci.

m Oznacza to, ze projekty finansowane w ramach Pl 4e zwigzane z transportem miejskim powinny spetniac:
= Kryterium 1: szersze wykorzystanie bardziej efektywnego transportu publicznego oraz niezmotoryzowanego
indywidualnego;
= Kryterium 2: zmniejszenie wykorzystania samochodéw osobowych;
= Kryterium 3: lepsza integracja gatezi transportu;
= Kryterium 4: nizsza emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu oraz nizsze zattoczenie;
= Kryterium 5: poprawa bezpieczehstwa drogowego.

= Dziatania powinny by¢ zintegrowane i kompleksowe.



UMOWA PARTNERSTWA - C.D.

m Infrastruktura drogowa nie moze stanowi¢ samodzielnego projektu w ramach Pl 4e;

" Powinna ona stanowi¢ czesS¢ kompleksowego projektu, bezposrednio zwigzanego
z transportem publicznym:

= elementy drogowe przeznaczone wytgcznie dla transportu publicznego lub nadajgce mu priorytet
(np. buspasy);

= przebudowa skrzyzowan w celu utatwienia / nadania priorytetu transportowi publicznemu (np.
pasy skretu, sluzy);

= infrastruktura drogowa nie nadajgca priorytetu transportowi publicznemu z uwagi na brak
ekonomicznego wuzasadnienia dla nadania takiego priorytetu, ale poprawiajgca jakosc¢
funkcjonowania systemu miejskiego transportu publicznego (np. odcinek drogi do centrum
przesiadkowego, petli autobusowej/tramwajowej, stacji kolejowej, itp.). Takie inwestycje nie
moga stanowi¢ oddzielnych projektéow. Ponadto wydatki dotyczgce inwestycji drogowych
mogg zostaC zaliczone do kategorii 043(Infrastruktura 1 promocja czystego transportu
miejskiego), ale zostang wliczone w limit mniejszosci wydatkow, co oznacza, ze zostang uznane
za inwestycje w drogi lokalne.



DZIEKUJE ZA UWAGE
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