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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci dla Miejskiego
Obszaru  Funkcjonalnego Olsztyna 2030+
(dalej:  Plan mobilnosci MOF Olsztyna),
to dokument, ktéry Komisja Europejska
poleca jako dobre narzedzie organizowania
transportu w miastach. Dzieki niemu
transport  publiczny ma by¢ lepszy,
a poruszanie sie po miescie i jego okolicach
bezpieczniejsze i bardziej ekologiczne. Sg to
kwestie wazne dla kazdego mieszkanca,
bez wzgledu na to, jak na co dzien porusza
sie  po miescie (jezdzi lub chodzi)
lub po Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna (dalej: MOF Olsztyna).

Plan mobilnosci MOF Olsztyna, przyjety
uchwatg nr L/795/22 Rady Miasta Olsztyna
z dnia 26 sierpnia 2022 r., jest dokumentem
strategicznym  wszystkich ~ samorzgdéw
tworzacych MOF Olsztyna (razem JST MOF
Olsztyna), t. miasta Olsztyn  wraz
z otaczajgcymi  je  gminami:  Barczewo,
Dywity, Gietrzwatd,  Jonkowo,  Purda
i Stawiguda. Rdzen obszaru MOF Olsztyna
stanowi miasto Olsztyn otoczone
ww. gminami (Gminami MOF) o podobnych
cechach spoteczno-gospodarczych, z ktoérych
kazda cigzy ku Olsztynowi.

gm. S
Jonkowo
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e

Stawiguda

T OLSZTYN:

Rys. 1.1 JST MOF Olsztyna
\ Zrédto: Plan mobilnosci MOF Olsztyna
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! powiat olsztynski
powiat m.Olsztyn

0 5 10 km
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Plan mobilnosci MOF Olsztyna uwzglednia
odmiennos$¢ cech rdzenia i okalajgcego go
obszaru funkcjonalnego, z uwzglednieniem
indywidualnych cech poszczegélnych Gmin
MOF Olsztyna. Okres$la on niezbedne

dziatania zwigzane z realizacja obranej
w tamtym czasie polityki mobilnosci.
Obejmuje wszystkie zagadnienia zwigzane
z funkcjonujgcymi systemami
transportowymi oraz przemieszczaniem sie
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w  MOF Olsztyna r6znymi formami
transportu, tj.: pieszo, rowerem, hulajnoga,
transportem publicznym oraz samochodem.

Przyjeta wizja zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla MOF  Olsztyna  brzmi
nastepujgco:

W 2040 roku system transportowy jest
czynnikiem integrujacym atrakcyjna,
wielofunkcyjna i policentryczng
przestrzen MOF Olsztyna, w ktorej
ogranicza sie zabudowe poza zwartymi
jednostkami osadniczymi. Rozwéj
mobilnosci oparty jest na wspétpracy
podmiotéw publicznych z jego terenu.
Przestrzei  zagospodarowywana jest
wzdtuz korytarzy transportowych z ofertg
niskoemisyjnych ustug transportowych.

Na wskazang wizje skiadajg sie tacznie
kierunki rozwoju mobilnosci miejskiej w MOF
Olsztyna oraz wszystkie zaproponowane
dziatania. Dzieki czemu jest ona opisem,
jak ma wygladac¢ przysztos¢ zrbwnowazonej
mobilnosci miejskiej w MOF Olsztyna
w nastepstwie realizacji wskazanych w Planie
mobilnosci MOF Olsztyna dziatan.

Zeby przyjeta wizja sie ziscita, nalezy osiggnac¢
wyznaczone cele strategiczne, m.in. poprzez
prawidtowg realizacje przypisanych do nich
dziatan.  Wyznaczono osiem Celow
Strategicznych, ktére pomogg w realizacji
zrownowazonej mobilnosci.

Sg to cele:
Cel Strategiczny nr 1:

Planowanie przestrzenne
w sposadb zmniejszajacy
zapotrzebowanie na transport.

D Cel Strategiczny nr 2;

[

= Zintegrowane zasady
parkowania w MOF Olsztyna,

w tym logistyka miejska.

Cel Strategiczny nr 3:

Zréwnowazona
w MOF Olsztyna.

0 Cel Strategiczny nr 4:
i’ Obnizenie emisyjnosci

transportu
w MOF Olsztyna.

turystyka

samochodowego

@ Cel Strategiczny nr 5:
Rozwdj przyjaznej

infrastruktury rowerowej i pieszej -
integracja, bezpieczestwo ruchu,
zmniejszenie ruchu samochodowego w
centrach.

Cel Strategiczny nr 6:

(&
= Rozwéj spdjnego  systemu

transportu publicznego.

Cel Strategiczny nr 7:

Partnerstwo w organizowaniu
i zarzadzaniu  publicznym
transportem zbiorowym w MOF Olsztyna.

Cel Strategiczny nr 8:
@ Promocja i edukacja
publicznego transportu
zbiorowego i mobilnosci aktywnej.

Plan mobilnosci MOF Olsztyna skfada sie
z dwoch zasadniczych czesci,
tj. dtugoterminowego planu strategicznego
do roku 2040 i potgczonego z nim krotko-
i Srednioterminowego planu wdrazania
do roku 2030.




¢
W  ramach realizacji czesci  krétko-
i Srednioterminowej  Plan  mobilnosci
MOF Olsztyna obejmuje pakiety dziatan
i konkretne zadania.

Dlatego tez jako cezurg czasowgq dla dziatan
krotko- i Srednioterminowych wyznaczono
rok 2030, co oznacza, ze dziatania
zaplanowane do realizacji do roku 2030 bedg
mogty by¢ w czesci wspotfinansowane
zarébwno w obecnej perspektywie finansowej
z funduszy europejskich na lata 2021-2027,
jak i w najblizszej na lata 2028-2035.

W czasie konsultacji spotecznych Planu
mobilnosci  MOF  Olsztyna  mieszkancy
MOF Olsztyna' zdecydowali, ze cze$¢ dziatan
jest wazniejsza  (dziatania kluczowe)
i powinny  by¢ one  zrealizowane
do 2030 roku, czyli w pierwszej kolejnosci.
Zadania pozostate majg by¢ wykonane
po tym czasie, w perspektywie do 2040 roku.

1 Mieszkaricy MOF Olsztyna - mieszkancy Olsztyna
oraz gmin: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo,
Purda i Stawiguda.
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Za realizacje Planu mobilnosci MOF Olsztyna
w granicach danej JST MOF Olsztyna
odpowiada¢ bedg stosowne wydziaty,
osoby na stanowiskach merytorycznych
lub jednostki organizacyjne gmin witasciwe
do spraw m.in. urbanistyki i architektury,
organizowania i nadzoru nad publicznym
transportem zbiorowym, inzynierii ruchu
drogowego, inwestycji i/lub budownictwa,
infrastruktury drogowej, wspotpracy
zewnetrznej (samorzady gminne, powiatowe
i wojewddzkie, administracja rzadowa,
organizacje pozarzadowe itd.) i promogji
oraz turystyki.

Kazda JST MOF Olsztyna powinna
przekazywac informacje dotyczace realizacji
Planu mobilnosci MOF Olsztyna do Gminy
Olsztyn. To pozwoli na  monitoring
wykonywanych  zadahn i sprawdzenie,
czy zmiany zachodzg zgodnie z przyjetymi
postanowieniami  Planu  mobilnosci MOF
Olsztyna.  Monitorowanie  odbywa  sie
co dwa lata, wedtug szkolnej skali ocen:
od 1 (ocena niedostateczna), do 6 (ocena
celujgca). Wyniki s3 podawane w raporcie
Z monitoringu.

W Planie mobilnosci MOF Olsztyna opisano,
na jakim poziomie powinno by¢ wykonane
okreslone dziatanie do 2030 roku. Zatozono,
ze kazdy cel strategiczny zostanie
zrealizowany do 2030 roku na poziomie
oceny co najmniej bardzo dobrej (5).



Jednostkg koordynujgcg wdrazanie Planu
mobilnosci MOF Olsztyna w MOF Olsztyna
oraz monitorujgcg caty proces jego realizacji
przez JST MOF Olsztyna jest Miasto Olsztyn.

Cykliczne monitorowanie postepu realizacji
postanowien Planu mobilnosci MOF Olsztyna
(zatozone zostato 4-krotne przeprowadzenie
monitoringu - w roku 2024, 2026, 2028 i 2030),
szczegblnie istotne jest dla mozliwosci
zbadania, w jakim stopniu s3 zaspokajane
potrzeby = mieszkancow  Olsztyna  oraz
mieszkancéw Gmin MOF Olsztyna? w zakresie
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. W ten
spos6b mozna zweryfikowa¢, czy dziatania
w ramach okreslonych w Planie mobilnosci MOF
Olsztyna obszaréw sa wiasciwie realizowane,
a jego wykonanie nastepuje zgodnie
z przyjetymi w nim zatozeniami.

Obecnie przeprowadzany monitoring realizacji
Planu mobilnosci MOF Olsztyna ma na celu
sprawdzenie, czy i jak realizowane byly jego
postanowienia w formie wykonania zadan
wptywajacych na wartosci wskaznikéw realizacji
(za okres 2020-2023 w zaleznosci od danego

2 Mieszkancy Gmin MOF Olsztyna - mieszkancy gmin:
Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda.
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wskaznika) oraz wskaznikdéw rezultatu (za okres
2016-2023 w zaleznosci od danego wskaznika).

Dane przekazane przez JST MOF Olsztyna oraz

uzyskane ze zrodet zewnetrznych
(np. GUS/BDL®, Polskie Obserwatorium
Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego?),

przektadajg sie na rzeczywiscie osiggniete
wartosci przez wskazniki produktu i wskazniki
rezultatu, wykazujgc albo postep, albo brak
postepu realizacji zatozeh wskazanych w Planie
mobilnosci MOF Olsztyna dla danego wskaznika.

W Tab. 2.1 zestawiono uzyskane na koniec
2023 roku wartosci 16 wskaznikéw produktu
wraz z ustaleniem stopnia ich realizacji
w ramach poszczegbdlnych celéow
strategicznych, wzgledem ustalonych wartosci
bazowych, w oparciu o powszechnie
zrozumiatg skale: od 1 (ocena niedostateczna)
do 6 (ocena celujgca).

Wedtug uzyskanej oceny mozna takze ustali¢
poziom realizacji kazdego z zadan wzgledem
przyjetych wartosci docelowych.

3 Gtowny Urzad Statystyczny / Bank Danych Lokalnych.
4 https://obserwatoriumbrd.pl/app/?lang=pl

7

Oczekuje sie, ze kazdy cel strategiczny zostanie
zrealizowany do roku 2030 na poziomie
oceny co najmniej bardzo dobrej (5).
Wartos¢  oceny realizacji celu zostanie
obliczona jako S$rednia arytmetyczna ocen
wskaznikéw do niego przydzielonych.

Natomiast stopien realizacji przyjetej wizji
zrbwnowazonej mobilnosci w MOF Olsztyna

w postaci realizacji wskaznikéw rezultatu
dotyczacych  takich  kluczowych  kwestii,
jak m.in. poziom brd, wptyw transportu

na sSrodowisko i jakos$¢ przemieszczania sie
mieszkancéw MOF Olsztyna, wykazane s3
w Tab. 2.2.

Ze wzgledu na nieprzeprowadzanie badan
ruchu w okresie 2018-2023, nie zostaty ujete
dla wskaznika rezultatu A wartosci pomiaru
$redniodziennego udziatu podrézy
samochodem osobowym wzgledem wszystkich
podroézy w ruchu osobowym po calym obszarze
MOF Olsztyna. Dopiero po przeprowadzeniu

badan ruchu, zostana wprowadzone
odpowiednie, aktualne wartosci dla tego
wskaznika.
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Nie obliczono takze wartosci wskaznikow
rezultatu G oraz H, poniewaz ich wyliczenie
wykorzystuje takze wyniki aktualnego pomiaru
- Generalnego Pomiary Ruchu na drogach
krajowych i wojewddzkich. Dlatego tez
monitoring dla tych wskaznikow powinien
zosta¢ zrealizowany w tym samym okresie,
w ktéorym odbywa sie ogdélnokrajowy GPR,
tj. dopierow roku 2025i2030. Wynika to z tego,
ze mozna to bezposrednio pordéwnac
z aktualnymi wynikami GPR 2025 oraz
GPR 2030, wskazujgcymi poziom natezenia
ruchu SDRR pojazdéw (w tym samochodow
osobowych i pojazdéw ciezarowych).
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W zwigzku z tym w niniejszym raporcie zostato
ocenione, czy uzyskane wartosci na koniec
2023 roku wpisujg sie w zatozone trendy
tylko dla wskaznikéw rezultatu (B, C, D, E, F1,
F2 i F3), dla ktérych sg dostepne dane z JST AO
lub z oficjalnych zrédet zewnetrznych.

W ponizszych tabelach pogrubionym kolorem:

zielonym oznaczono pozytywng zmiane
wartosci danego wskaznika,

niebieskim - oznaczono warto$¢ bez zmian
w stosunku do roku bazowego,

oznaczono niepozadang
zmiane, np. spadek (wzrost)
danego wskaznika (jezeli oczekiwany byt
jego wzrost (spadek).

czerwonym -
wartosci

W  kolumnach oceny wskaznikéw kolorem
zielonym oznaczono uzyskang za rok 2023
ocene dla danego wskaznika.

Jezeli monitoring wskazywac bedzie na brak
lub niewystarczajgcy postep realizacji Planu
mobilnosci MOF Olsztyna w poszczegdlnych
obszarach, przydzielone do realizacji jednostki
powinny wzmocni¢ starania w celu realizacji
zatozonych  wskaznikbw  (na  poziomie
realizacyjnym), a w sytuacji braku mozliwosci
przeciwdziatania - powinno sie zaktualizowac
Plan mobilnosci MOF Olsztyna i dostosowac go
do realnych mozliwosci JST MOF Olsztyna.
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Tab. 1.1 Wskazniki produktu realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci MOF Olsztyna za rok 2023

Cel strategiczny

Cel strategiczny 1.
Planowanie przestrzenne
w sposo6b zmniejszajgcy
zapotrzebowanie

na transport,

Cel strategiczny 3.
Zréwnowazona turystyka
w MOF Olsztyna

Cel strategiczny 2.
Zintegrowane zasady
parkowania w MOF
Olsztyna, w tym logistyka
miejska

Cel strategiczny 5.
Rozwdj przyjaznej
infrastruktury rowerowej
i pieszej - integracja,
bezpieczenstwo ruchu,
zmniejszenie ruchu
samochodowego w
centrach

Cel strategiczny 4.
Obnizenie emisyjnosci
transportu
samochodowego w MOF
Olsztyna

10

liczba zintegrowanych weztow
przesiadkowych w MOF Olsztyna

udziat sotectw obstugiwanych
publicznym transportem zbiorowym
w liczbie wszystkich sotectw MOF
Olsztyna

dtugos¢ ciggdw rowerowych na terenie
MOF Olsztyna

liczba parkingéw B+R i P+R na terenie
catego MOF Olsztyna

liczba skrzyzowan objetych systemem
ITS w Olsztynie

liczba przejs¢ dla pieszych na terenie
MOF Olsztyna

liczba obwodnic srédmiejskich
lub miejscowosci wybudowanych
w MOF Olsztyna

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajacych budowe

lub przebudowe ciggdédw rowerowych
w liczbie wszystkich nowych inwestycji
drogowych na terenie catego

MOF Olsztyna

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajgcych budowe

lub przebudowe chodnikéw w liczbie
wszystkich nowych inwestycji
drogowych na terenie catego

MOF Olsztyna

taczna dtugosc¢ ulic w strefach
uspokojonego ruchu na terenie
MOF Olsztyna

Jednostka Rok m
mia bazo bazowa w 2023 r G T
Y wy * | w2030r
co

szt.

%

km

szt.

szt.

szt.

szt.

%

%

km

2020

2020

2021

2021

2021

2021

2021

2020

2021

2021

1

76,2%

140,5

96

1786

12

20,3%

23,7%

327

4

76,5%

200,1

18

100

2010

12

43,2%

39,0%

333,8

najmniej
11

100%

623

52

115

1965

14

75%

90%

667,6

Wskaznik
Wynosi nie
wiecej niz 2
Wskaznik
Wynosi nie

wiecej niz 77%

Wartos¢
wskaznika
wynosi  mniej
niz 141

Wartos¢
wskaznika
wynosi  mniej
niz 10

Wartosc
wskaznika
wynosi  mniej
niz 97

Wartos¢
wskaznika
wynosi  mniej
niz 1790

Wartos¢
wskaznika
Wynosi nie
wiecej niz 12

Wskaznik
Wynosi nie
wiecej niz 21%

Wskaznik
Wynosi nie
wiecej niz 24%

Wartos¢
wskaznika
wynosi  mniej
niz 330

Co najmniej 3 i
nie wiecej niz 4

Ponad 77%, ale
nie wiecej niz
83%

Co najmniej
141, ale mniej
niz 261

Co najmniej 10,
ale mniej niz 19

Co najmniej 97,
ale mniej niz
102

Co  najmniej
1790, ale mniej
niz 1832

Ponad 21%, ale
nie wiecej niz
35%

Ponad 24%, ale
nie wiecej niz
41%

Co  najmniej
330, ale mniej
niz 410

Co najmniej 5i
nie wiecej niz 6

Ponad 83%, ale
nie wiecej niz
89%

Co  najmniej
261, ale mniej
niz 381

Co najmniej 19,
ale mniej niz 28

Co  najmniej
102, ale mniej
niz 106

Co najmniej
1832, ale mniej
niz 1873

Ponad 35%, ale
nie wiecej niz
48%

Ponad 41%, ale
nie wiecej niz
57%

Co najmniej
410, ale mniej
niz 500

Co najmniej 7 i
nie wiecej niz 8

Ponad 89%, ale
nie wiecej niz
95%

Co  najmniej
381, ale mniej
niz 502

Co najmniej 28,
ale mniej niz 37

Co  najmniej
106, ale mniej
niz 111

Co  najmniej
1873, ale mniej
niz 1914

Ponad 48%, ale
nie wiecej niz
62%

Ponad 57%, ale
nie wiecej niz
74%

Co  najmniej
500, ale mniej
niz 82

Co najmniej 9 i
nie wiecej niz
10

Ponad 95%, ale
nie wiecej niz
100%

Co  najmniej
502, ale mniej
niz 562

Co najmniej 37,
ale mniej niz 46

Co  najmniej
111, ale mniej
niz 115

Co  najmniej
1914, ale mniej
niz 1965

Ponad 62%, ale
mniej niz 75%

Ponad 74%, ale
mniej niz 90%

Co najmniej 82,
ale mniej niz
610

Co najmniej 11

Osiaggniecie
wartosci
docelowej

Co  najmniej
623

Co najmniej 52

Co  najmniej
115

Co  najmniej
1965

Co najmniej 14

Co  najmniej
75%

Co  najmniej
90%

Co  najmniej
667
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nr nazwa miary bazowy bazowa w 2023 r. W 2030 r niedostateczna dopuszczajgca dostateczna dobra bardzo dobra celujgca
;(:Zrz;gai;agfgiggg:?;:;iﬁt;r&%F Wskaznik Ponad 50%, ale Ponad 60%, ale = Ponad 80%, ale Ponad 75%, ale = Osiagniecie
11 Olsztyna honorujacych bilety innych % 2020 42,9% 42,9% 100% Wynosi nie nie wiecej niz nie wiecej niz nie wiecej niz nie wigcej niz wartosci
operatoréw wiecej niz50% | 60% 80% 75% 90% docelowej
udziat linii komunikacyjnych
(samorzadowych) funkcjonujgcych Wskaznik Ponad 70%, ale Ponad75%, ale Ponad 80%, ale Ponad 85%, ale Osiggniecie
q 12 w MOF Olsztyna zintegrowanych % 2020 65,1% 72,3% 100% Wynosi nie nie wiecej nie wiecej niz nie wiecej niz nie wiecej niz wartosci
E_lzfi:l?' z systemem informacji pasazerskiej wiecej niz70%  niz75% 80% 85% 100% docelowej
Olsztyna
Cel strategiczny 6. gd;ia’r aUt(.)bL.jSéW zero- L.
Rozw6j spjnego systemu i nlskoeml|syjnych. we flotach Wartc,>5(.: Pf)nad. 0%, al.g Pf)nad.18°/.o, al.g Pf)nad.32°/fa, aI.(? Pf)nad.39°/.o, al‘g Co  najmniej
transportu publicznego 13  Operatorow tgcznie wykorzystywanych % 2021 0% 0% 46% wskaznika nie wiecej niz nie wiecej niz nie wiecej niz nie wiecej niz 46%
do Swiadczenia ustug transportu wynosi 0% 18% 32% 39% 46%
w MOF Olsztyna
dtugos¢ wybudowanych, wydzielonych Wartos¢
14 paséw dla autobuséw lub paséw - 2021 156 181 3 wskaznika Conajmniej 16, Conajmniej20, Conajmniej24, Conajmniej28, o e
tramwajowo-autobusowych w ! ! wynosi  mniej alemniejniz20 alemniejniz24 ale mniejniz28 ale mniejniz 31
Olsztynie niz 16
Wartos¢
liczba przyjetych wspélnych dla MOF L TS L S Lo
Cel strategiczny 7. 15 OIsztyrF?a éljz?a{ar’\ dotF.) kor{mnikacji szt. 2020 1 1 10 wskazmka ) CF) néjmn.lej. .2 ! CF) néjmn.lej..df ! C.O naTJmn.|e1' .6 ! C.O néjmn.lej. .8 ' o najmniej 10
Partnerstwo w miejskiej, gminnej | powiatowej wynosi  nie | nie wigcej niz 3 niewiecejniz5 niewiecejniz7 nie wigcejniz9
organizowaniu i wigcej niz 1
zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym
w MOF Olsztyna
liczba szkét w MOF Olsztyna Wartodé
zaangazowanych w dziatania - Co najmniej 1, Co najmniej 8, Conajmniej16, Co najmniej24, L
Cel strategiczny 8. i® promocyjne i edukacyjne zwigzane szt 2020 0 J 30 zvv;l:]izs?ga ale mniejniz8  ale mniejniz16 ale mniejniz24 ale mniejniz30 Co najmniej 30

Promocja i edukacja
dla publicznego
transportu zbiorowego
i mobilnosci aktywnej

ze zroéwnowazong mobilnoscig miejska

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych JST MOF Olsztyna.
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Tab. 2.2 Wskazniki rezultatu realizacji Planu zréownowazonej mobilnosci MOF Olsztyna.

P . Rok Wartos¢ wskaznika
Nazwa wskaznika Jednostka miary bazowy ~ bazowa |  w2023r.  docelowaw 2030r. |

A udziat podrézy samochodem osobowym wzgledem podrézy po MOF Olsztyna ogétem % 2018 42,73% b.d. nie wiecej niz 40%
B liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach komunikacyjnych w MOF Olsztyna rocznie |. zgondéw / 100 tys. mieszk. 2019 9,8 1,7 nie wiecej niz 4,9
(o liczba wypadkoéw z udziatem pieszych i rowerzystéw w MOF Olsztyna rocznie szt. 2021 307 54 nie wiecej niz 154
D liczba lokali mieszkalnych w Olsztynie narazonych na hatas drogowy Lown > 55 dB lokal mieszkalny 2016 27 100 18 100 nie wiecej niz 271
E Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu w Olsztynie pg/m3 2020 1 10 nie wieksze niz 7

mieszkancy MOF Olsztyna z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego

F1 . % 2022 61 64 Co najmniej 62
transportu zbiorowego

F2 ml'eszkancy Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego transportu % 2022 35 89 co najmnicj 86
zbiorowego

F3 mieszkancy Gmln MOF Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do publicznego % 2022 33 33 co najmniej 40
transportu zbiorowego

G Fa’ry cykl emisji gazéw cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw transportu pasazerskiego Oy stieeh () 2019 36 645 36 645 nie wiece] niz 32 981
i towarowego w MOF Olsztyna

H emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich rodzajow transportu pasazerskiego kg PM 2,5 ekw. 2019 5775 5775 nie wiecej niz 5198

i towarowego (spalinowe i nie spalinowe dla PM2,5) w MOF Olsztyna

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych JST MOF Olsztyna oraz danych ze Zrédet zewnetrznych.
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3 Podsumowanie i wnioski z przeprowadzonego monitoringu

Srednia ocena za rok 2023 z przeprowadzonego
monitoringu dla wszystkich 16 wskaznikow
produktu wyniosta 2,1, w tym:

= ocene niedostateczng uzyskato piec
wskaznikéw - wskaznik nr 2, 7, 11, 13 i 15
(31% wszystkich wskaznikow),

= ocene dopuszczajaca
wskaznikéw - wskaznik nr 1, 3, 4, 5, 9, 10,
12 i 14 (50% wszystkich wskaznikéw),

= ocene dostateczng uzyskaty dwa wskazniki
- wskaznik nr 3 i 5 (13% wszystkich
wskaznikéw),

dobrej nie

ze wskaznikéw,

uzyskato osiem

= oceny uzyskat  zaden

= oceny bardzo dobrej nie uzyskat zaden
wskaznik,

= ocene celujaca tylko jeden
wskaznik - wskaznik nr 6 (6% wszystkich
wskaznikow).

uzyskat

Oceny co najmniej bardzo dobrej (5),
oczekiwanej dla kazdego Celu Strategicznego
nie osiggneto jeszcze 15 wskaznikéw produktu
(94% wszystkich wskaznikow).

Zmiany wartosci poszczegodlnych wskaznikéw

produktu na
w

koniec roku 2023 roku,
stosunku do roku bazowego dla nich,

przedstawiajg sie nastepujgco:

wzrost wartosci dla wskaznika nr 1 liczba
zintegrowanych weztow przesiadkowych
w  MOF Olsztyna o 3 szt. (do 4 szt),
w  poréwnaniu z
dla roku 2020,

wzrost wartosci dla wskaznika nr 2 udziat
publicznym

wartoscia bazowag

sotectw
transportem
wszystkich sotectw MOF Olsztyna o 0,3 p.p.
(do 76,5%) w poréwnaniu z wartoscig
bazowa dla roku 2020,

dla wskaznika nr 3
dtugos¢ ciggéw rowerowych na terenie
MOF Olsztyna o 59,6 km (do 200,1 km)
wartoscig bazowa

obstugiwanych

zbiorowym  w liczbie

wzrost wartosci

w  pordéwnaniu z
dla roku 2021,

wzrost wartosci dla wskaznika nr 4 liczba
parkingbw B+R i P+R na terenie catego
MOF Olsztyna o 13 szt. (do 18 szt),
w porébwnaniu z wartoscig bazowg

dla roku 2021,

wzrost wartosci dla wskaznika nr 5
liczba skrzyzowan objetych systemem ITS
w  Olsztynie o 4 szt. (do 100 szt),

w porébwnaniu z wartoscig bazowg

w roku 2011,
wzrost wartosci dla wskaznika nr 6
liczba przejs¢ dla pieszych na terenie

MOF Olsztyna o 224 szt. (do 2010 szt.),
w porébwnaniu z wartoscig bazowg
dla roku 2021,

bez zmian wartosci dla wskaznika nr 7
liczba obwodnic Srodmiejskich
lub miejscowosci wybudowanych w MOF
Olsztyna - wartos¢ 12 szt., jak wartosc
bazowa dla roku 2021,

wzrost

wartosci dla wskaznika nr 8

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajgcych budowe lub przebudowe
ciggow rowerowych w liczbie wszystkich
nowych inwestycji drogowych na terenie
catego MOF Olsztyna 0 22,9 p.p. (do 43,2%),
w porébwnaniu z wartoscig bazowg

dla roku 2021,
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7/\T
wzrost wartosci dla wskaznika nr 9
udziat  nowych inwestycji drogowych

uwzgledniajgcych budowe lub przebudowe
chodnikéw w liczbie wszystkich nowych
inwestycji drogowych na terenie catego
MOF Olsztyna o 153 p.p. (do 39%),
w poréwnaniu z wartoscia bazowg
dla roku 2021,

wzrost wartosci dla wskaznika nr 10
taczna dtugos¢  ulic w  strefach
uspokojonego ruchu na terenie MOF
Olsztyna o 56,6 km (do 3836 km),
w poréwnaniu z wartoscig bazowg
dla roku 2021,bez zmian wartosci dla
wskaznika nr 11 udziat operatoréw
(organizatorow transportu)
funkcjonujgcych  w  MOF  Olsztyna
honorujgcych bilety innych operatorow -
wartosc 42,9%, jak wartos¢ bazowa dla roku
2020,

wzrost wartosci dla wskaznika nr 12
udziat linii komunikacyjnych
(samorzgdowych) funkcjonujgcych w MOF
Olsztyna
informacji pasazerskiej Olsztyna o 7,2 p.p.
(do 72,3%), w poréwnaniu z wartoscig
bazowa dla roku 2020,

zintegrowanych z systemem

bez zmian wartosci dla wskaznika nr 13
udziat autobuséw zero- i niskoemisyjnych
we flotach Operatoréow tacznie
wykorzystywanych do Swiadczenia ustug
transportu w MOF Olsztyna - wartos$¢ 0%,
jak warto$¢ bazowa dla roku 2021,

wzrost wartosci dla wskaznika nr 14
dtugos¢  wybudowanych, wydzielonych
pasow dla autobuséw lub
tramwajowo-autobusowych ~w Olsztynie
0o 2,5 km (do 18,1 km), w pordéwnaniu
z wartoscig bazowa dla roku 2021,

bez zmian wartosci dla wskaznika nr 15

paséw

liczba przyjetych wspdélnych dla MOF
Olsztyna dziatanh dot. komunikacji miejskiej,
gminnej i powiatowe] - wartos¢ 1 szt.,
jak wartos¢ bazowa dla roku 2020,

wzrost wartosci dla wskaznika nr 16 liczba
szkét w MOF Olsztyna zaangazowanych
w dziatania promocyjne i edukacyjne
zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscig
miejskg o 8 szt. (do 8 szt.), w poréwnaniu

z wartoscig bazowg dla roku 2020.

Natomiast dla wskaznikéw rezultatu nastgpity
zmiany w postaci:

nie oszacowanej wartosci dla wskaznika A
udziat podrézy samochodem osobowym
wzgledem podrézy po MOF Olsztyna
ogotem, ze wzgledu na obowigzujace nadal
wyniki badan jeszcze z roku 2018 oraz
na nieprzeprowadzenie nowych badan
ruchu na obszarze MOF Olsztyna,
oczekiwanego duzego spadku wartosci
wskaznika B liczba ofiar S$miertelnych
w wypadkach komunikacyjnych w MOF
Olsztyna rocznie z wartosci 9,8 w roku
bazowym 2019 do wartosci 1,7 (blisko 6-
krotny spadek), wykazujgcy wysoki, prawie
3-krotny  spadek ponizej zakitadanej
wartosci na rok 2030,

oczekiwanego duzego spadku wartosci
wskaznika C liczba wypadkéw z udziatem
pieszych i rowerzystéw w MOF Olsztyna
rocznie, z wartosci 308 w roku bazowym
2021 do wartosci 54 (ponad 5-5-krotny
spadek), wykazujacy takze wysoki, blisko 3-
krotny spadek ponizej zaktadanej wartosci
na rok 2030,

13



¢
oczekiwanego duzego spadku wartosci
wskaznika D liczba lokali mieszkalnych
w Olsztynie narazonych na hatas drogowy
Lown =55dB, o 9 tys. lokali mieszkalnych
w Olsztynie (do 18100 lokali - spadek
o okoto 33%), w pordéwnaniu z wartoscig
bazowga dla roku 2016,
oczekiwanego spadku wartosci wskaznika E
Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu
w Olsztynie, z wartosci 11 w roku bazowym
2020 do wartosci 10,
oczekiwanego
dla wskaznika F1 mieszkancy MOF

wzrostu wartosci
Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu
zbiorowego o 3 p.p. (z 61% w roku 2022
do 64% w roku 2023, przekraczajac
tym samym zaktadang na rok 2030
wartos¢ o 2 p.p), co wynika wprost ze zmian
opisanych we wskazniku F dla Olsztyna
i we wskazniku F3 dla Gmin MOF Olsztyna,

MONITORING PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+ ZA ROK 2023

oczekiwanego wzrostu wartosci wskaznika
F2 mieszkancy Olsztyna z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego (Rys. 3.1) o0 4 p.p.
(z 85% w roku 2022 do 89% w roku 2023,
przekraczajgc juz obecnie zaktadang
wartos¢ na rok 2030 az o 3 p.p), co wynika
gtébwnie z uruchomienia nowej trasy
tramwajowej (dwie nowe linie z centrum
miasta przez czesci Osiedla Kormoran,
Osiedla Pojezierze, Osiedle Mazurskie,
Osiedle  Nagérki, Osiedle Pieczewo),
w wyniku czego przeorganizowano takze
przebieg wielu tras linii autobusowych oraz
takze z przenoszenia sie mieszkancow
(m.in. z centrum i sSrédmiescia) na obrzeza
miasta oraz do gmin wokot miast (Rys. 3.3),
czego efektem jest:

o zwiekszenie  sie  obszaréw  miasta
z dostepem bardzo dobrym® (przede
wszystkim cate centrum i Srédmiescie
miasta oraz osiedla na ciggu obydwu
tras tramwajowych na Osiedle Jaroty
i na Osiedle Pieczewo),

0O zwiekszenie sie obszarow z dostepem
dobrym na potnocy miasta (Osiedle
Karolin, Osiedle Podlesna, Osiedle Track,
Osiedle Zielona Gorka); na pdétnocnym
zachodzie miasta (potudniowo-zachodnia
cze$¢ Osiedla Gutkowo); na potudniu
miasta (cze$¢ pétnocna Osiedla Stoneczny
Stok, potnocnej i potudniowej czesci
Osiedla Jaroty i Osiedla Generatéw),

0O zmniejszenie sie obszaréw z dostepem
miernym na rzecz zwiekszenia sie
obszaréw zaréwno z dostepem dobrym,
jak i bardzo dobrym,

0O zmniejszenie sie obszaréw z dostepem
niedostatecznym  przede
na obszary z dostepem dobrym
(gtéwnie na Osiedlu Pozorty, Osiedlu
Brzeziny, w poétnocnej i potudniowo-

wszystkim

wschodniej czesci  Osiedla  Jaroty,
w potudniowej czesci Osiedla Pieczewo),
ale takze utrzymanie niedostatecznego
dostepu bez zmian na obszarach
mieszkaniowych (potudniowo-wschodnia
cze$¢ Osiedla Gutkowo, wschodnie
i zachodnie obszary Osiedla Redykajny,
wschodnia  cze$¢  Osiedla  Dajtki,
potnocna cze$¢ Osiedla Podlesna),

5 W Olsztynie nie wystepujg obszary z dostepem celujgcym
do publicznego transportu zbiorowego.
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co wskazuje na nienadazanie oferty
publicznego  transportu
dla  mieszkancow
rozbudowywanych czesci osiedli,

bez zmian wartosci dla wskaznika F3

zbiorowego
obszaréw  tych

mieszkancy Gmin MOF Olsztyna, z bardzo

dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego
(Rys. 3.2) - wartos¢ 33% jak w roku
bazowym 2022 (przy zaktadanej na rok 2030
docelowej wartosci - 40%), co wynika
m.in. ze wzrostu liczby mieszkancéw Gmin
MOF Olsztyn o 1,3% (Rys. 3.4), co wptyneto
na wyrazne zwiekszenie powierzchni
obszaréw
z miernym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego (przy jednoczesnym

zmniejszeniu sie obszaréw z dostepem

zabudowy mieszkaniowej

niedostatecznym w dwéch Gminach MOF
Olsztyna: w Gminie Jonkowo - wzrost
o 2 km? i w Gminie Gietrzwatd - wzrost
o ponad 11 km?), a takze z nieznacznego
zwiekszenia
niedostateczng kosztem obszaréw z oceng
mierng w pozostatych Gminach MOF
Olsztyna - w Gminie Barczewo, w Gminie

sie obszarébw z oceng

Dywity
mieszkancéw o 2,1%) i w Gminie Stawiguda
(pomimo  wzrostu liczby mieszkancéw

(pomimo wzrostu liczby

MONITORING PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI DLA MOF OLSZTYNA 2030+ ZA ROK 2023

0 3,3%) oraz duzym wzrostem - ponad
6 km?w Gminie Purda;

bez zmian wartosci dla wskaznika G
caty cykl emisji gazoéw cieplarnianych
ze  wszystkich  rodzajow  transportu
pasazerskiego i towarowego w MOF
Olsztyna, przyjmujac warto$¢ wskaznika
na dotychczasowym poziomie z roku
bazowego (2019), poniewaz nie ma
mozliwosci jej zaktualizowania ze wzgledu
na przeprowadzenie GPR 2025 dopiero
w roku 2025,

bez zmian wartosci dla wskaznika H
emisje zanieczyszczen powietrza

ze  wszystkich  rodzajow  transportu
pasazerskiego i towarowego (spalinowe
i nie spalinowe dla PM25) w MOF
Olsztyna, przyjmujgc wartos¢ wskaznika
na dotychczasowym poziomie z roku
bazowego (2019), poniewaz nie ma
mozliwosci jej zaktualizowania ze wzgledu
na przeprowadzenie GPR 2025 dopiero

w roku 2025.

Dla wskaznikéw produktu nie wykazano
niepozadanych zmian wartosci wskaznika
(odpowiednio spadku lub wzrostu).
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2022

2023

[ Obszar z dostepem niedostatecznym

[[] Obszar z dostepem miernym

| Obszar z dostepem dobrym

[ Obszar z dostepem bardzo dobrym
miejsca zamieszkania

[_] Obszar z dostepem niedostatecznym

[[7] Obszar z dostepem miernym

Obszar z dostepem dobrym

[ Obszar z dostepem bardzo dobrym
miejsca zamieszkania

Rys. 3.1 Ocena dostepu do publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie - porownanie wartosci wskaznika F2 w roku 2022 do roku 2023

Zrédto: Opracowanie wiasne

N
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T @Y

2022

swali@
.

[ Obszar z dostepem miernym
[ Obszar z dostepem niedostatecznym
miejsca zamieszkania

2023

[ Obszar z dostepem miernym
[] Obszar z dostepem niedostatecznym
miejsca zamieszkania

Rys. 3.2 Ocena dostepu do publicznego transportu zbiorowego w Gminach MOF Olsztyna - poréwnanie wartosci wskaznika F3 w roku 2022 do roku 2023

Zrédto: Opracowanie wiasne

/
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Rys. 3.3 Poréwnanie rozktadu przestrzennego mieszkaricow Olsztyna w roku 2022 i roku 2023 (wskaZnik F2)
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Rys. 3.4 Poréwnanie rozktadu przestrzennego mieszkaricow Gmin MOF Olsztyna w roku 2022 i roku 2023 (wskazZnik F3)

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Przy uwzglednieniu:

oczekiwanego wzrostu dla 12 wskaznikow

produktu (75% wszystkich wskaznikow
produktu),
wartosci bez zmian dla 4 wskaznikow

produktu (25% wskaznikéw produktu),
uzyskanych poszczegblnych
wskaznikéw produktu,

ocen dla

wynika, ze oczekiwane trendy pozgdanego
spadku lub wzrostu wzgledem danego
wskaznika  realizowane s3 w  stopniu
dostatecznie zadawalajgcym.

Wiekszos¢ wskaznikéw produktu, w wyniku
biezgcej polityki transportowej i dziatan JST MOF
Olsztyna w zakresie poprawy poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, wykazato
pozytywne zmiany wartosci w poréwnaniu
z rokiem bazowym.
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zréznicowane
rezultatu. Na

Bardziej
wskaznikéw
rezultatu:

wyniki  dotycza
10 wskaznikow

pozytywne, pozadane zmiany wartosci
zmiany wykazaty cztery z nich (B, C, D, E,
F1 i F2),

niepozgdane obnizenie wartosci sg tylko
dla jednego wskaznika - F3,

dla dwodch wskaznikbw (G oraz H),
ze wzgledu na brak danych - wynikow
planowanej kolejnej edycji ogdlnopolskich
badan GPR na drogach krajowych i drogach
roku 2025, ktére s3a
obliczenia

wojewddzkich w
niezbedne  dla wartosci
obydwu wskaznikéw, przyjeto dla nich
roku

ich  dotychczasowe wartosci z

bazowego,
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dla jednego wskaznika - A, ze wzgledu
na brak przeprowadzanych przez JST MOF
Olsztyna badan ruchu obejmujacego obszar
MOF Olsztyna (tzw. Kompleksowych Badan
Ruchu), nie mozna byto dokonac obliczeh
na rok 2023 na podstawie obwigzujgcych
badan ruchu z roku 2018.

Majgc na uwadze, ze Plan mobilnosci MOF
Olsztyna obwigzuje dopiero od dwédch lat,
nalezy uzna¢, ze realizacja jego postanowien
nie postepuje  wprawdzie w  stopniu
wystarczajgcym we  wszystkich  obszarach,
jednak ogdlnie jest na poziomie zadowalajgcym.



Jezeli monitoring realizacji postanowien Planu
mobilnosci MOF Olsztyna wskazywac bedzie
na brak  lub  wyraznie  widoczny,
niewystarczajgcy postep jego realizacji
w poszczegblnych obszarach, przydzielone
jednostki do realizacji poszczegdlnych
dziatan, powinny wzmocni¢ starania w celu
realizacji zatozonych wartosci dla wskaznikéw
produktu (na poziomie realizacyjnym)
oraz dla wskaznikéw rezultatu (na poziomie
realizacyjnym oraz w ramach kompetencji
JST MOF Olsztyna).

Natomiast w sytuacji braku mozliwosci
przeciwdziatania - JST MOF Olsztyna powinny
zaktualizowa¢ Plan mobilnosci MOF Olsztyna
i dostosowa¢ go do realnych mozliwosci
jego zrealizowania przez JST MOF Olsztyna.

Nalezy co najmniej utrzymac dotychczasowy
trend w ramach realizacji  dziatan
mobilnosciowych wpisujacych sie
w poszczegblne Cele Strategiczne, a tym
samym przyczyniajgce sie do zmian wartosci
wskaznikéw produktu oraz wskaznikéw
rezultatu, na ktére posredni lub bezposredni
wptyw majg takze dziatania JST MOF Olsztyna
(wskaznik nr A, D, E, F1, F2, F3).
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Majgc na uwadze powyzsze oraz wykazane
wartosci i trendy dla poszczegdlnych
wskaznikéw, a takze oczekiwanie osiggniecia
przez kazdy cel strategiczny do roku 2030
oceny co najmniej bardzo dobrej (5), nalezy:

kontynuowa¢ projektowanie i budowe
kolejnych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych (minimum 5 weziéw
do roku 2030, osiggajac tym zatozony cel
- co najmniej 9 weztéw), zeby usprawnic
publiczny transport zbiorowy
(szczegblnie organizowany przez JST MOF
Olsztyna), umozliwiajgc funkcjonalne,
sprawne, wygodne i bezposrednie
przesiadki na jak najwiekszej ilosci
wybranych tras na obszarze MOF
Olsztyna, realizujgc tym wskaznik nr 1
liczba zintegrowanych weztow
przesiadkowych w MOF Olsztyna; dotyczy
to wszystkich JST MOF Olsztyna;

zintensyfikowaé procesy organizowania
publicznego  transportu  zbiorowego
w  Gminach MOF Olsztyna, celem
obejmowania obecnymi Iub nowymi
liniami autobusowymi kolejnych
miejscowosci, dazac do zapewnienia
dostepu do ptz mieszkancéw co najmniej

21

95% sotectw w Gminach MOF Olsztyna
razem, realizujgc zatozenia dla wskaznika
nr 2 udziat sotectw obstugiwanych
publicznym  transportem  zbiorowym
w liczbie wszystkich sotectw MOF
Olsztyna, dotyczy to Gminy Barczewo
(15,6% sotectw, bez zmian w poréwnaniu
z rokiem bazowym), Gminy Dywity
(90,5% sotectw, wzrost o 0,5%) oraz
Gminy Jonkowo (90% sotectw, bez zmian),
natomiast w pozostalych Gminach
MOF  Olsztyna obstugiwanych jest
100% sotectw;

projektowac i realizowa¢ kolejne odcinki
ciggéw rowerowych (drég dla roweréow
oraz drog dla pieszych i roweréw, pasow
dla rowerzystow i kontrapaséw), zaréwno
jako uzupetnianie Iuk w istniejacych
przebiegach, jak i budowie nowych
odcinkow, w  tempie wiekszym
niz obecnie, by osiggng¢ co najmniej
502 km w caltym MOF Olsztyna AO,
co  bedzie sukcesywnie zwiekszac
wartos¢ wskaznika nr 3 dtugosc¢ ciggow
rowerowych na terenie MOF Olsztyna,
a takze przyczyniac sie bedzie do rozwoju
mobilnosci aktywnej w MOF Olsztyna,
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zwiekszenia poziomu zdrowia
mieszkancéw MOF Olsztyna
i wykorzystania w petni idei miast
kompaktowych (15-minutowych); dotyczy
to przede wszystkim Gmin MOF Olsztyna,
w tym szczegblnie Gminy Jonkowo
z ditugoscia  ciggdbw  rowerowych
bez zmian;

utrzymac¢ co najmniej obecne tempo
realizacji parkingow typu B+R
dla rowerzystéw i parkingéw typu P+R
dla  kierowcow, celem ufatwienia
dostepnosci do przesiadek z roweru
i z samochodu na linie ptz w MOF
Olsztyna, realizujgc tym  zatozenia
budowy co najmniej 37 takich parkingéw
tgcznie dla  wskaznika nr 4 liczba
parkingbw B+R i P+R na terenie catego
MOF Olsztyna; dotyczy to szczegblnie
Gminy Gietrzwatd i Gminy Purda
ze wzgledu na brak parkingdw B+R
oraz parkingéw P+R;

dotaczac kolejne istniejgce oraz kolejne
nowe sygnalizacje Swietlne do systemu
ITS w Olsztynie, celem prawidtowego
zarzadzania ruchem drogowym
w miescie oraz dalszego usprawniania
przejazdu pojazdom ptz, (tramwajom
i autobusom), realizujgc tym zatozenia

wskaznika nr 5 liczba skrzyzowan
objetych systemem ITS w Olsztynie;

pomimo  przekroczenia  oczekiwanej
docelowej wartosci na obszarze catego
MOF Olsztyna dla roku 2030 -
1965 przejs¢ dla pieszych juz w roku
2023 dla wskaznika nr 6 liczba przejsc
dla pieszych na terenie MOF Olsztyna
(najwiekszy  wzrost  liczby  przejs¢
w Gminie Barczewo, w Gminie Jonkowo
i w Gminie Stawiguda), nalezy nadal
lokalizowa¢, szczegdlnie w miejscach
0 niskim poziomie bezpieczenstwa ruchu
drogowego dla pieszych, kolejne nowe
przejscia dla pieszych - szczegdlnie
dotyczy to Gminy Dywity i Gminy
Gietrzwatd, z liczbg przejs¢ bez zmian
w pordéwnaniu z rokiem bazowym;

kontynuowac¢ lobbowanie w ramach
swoich kompetencji jako JST MOF
Olsztyna razem oraz takze indywidualnie
do Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad Oddziat w Olsztynie,
do Ministra Infrastruktury, do Zarzadu
Drog  Wojewddzkich, do  Zarzadu
Wojewddztwa Warminisko-Mazurskiego,
0 rozpoczecie prac planistycznych oraz
prac  inwestycyjnych  dla  obecnie
zaplanowanych  kolejnych  obwodnic
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Olsztyna i miejscowosci na obszarze MOF
Olsztyna w ciggu drég krajowych i drog
wojewddzkich, realizujgc w ten sposob
wskaznik nr 7 liczba  obwodnic

Srodmiejskich lub miejscowosCi
wybudowanych  w  MOF  Olsztyna,
celem wyprowadzenia ruchu
tranzytowego (szczegblnie ruchu

pojazdéw ciezarowych) poza obszary
zabudowy, w tym z centréw miast
i miejscowosci, dotyczy to szczegdlnie
wariantowego przebiegu  obwodnicy
Olsztyna w ciggu DK51;

zwiekszy¢ liczbe realizacji budowy oraz
przebudowy ciggéw rowerowych w liczbie
wszystkich  prowadzonych  inwestycji
drogowych (co najmniej na obecnym
poziomie), realizujgc zatozenia wskaznika
nr 8 udziat nowych inwestycji
drogowych uwzgledniajgcych budowe
lub przebudowe ciggdw rowerowych
w liczbie wszystkich nowych inwestycji
drogowych na terenie catego MOF
Olsztyna, celem zwiekszania dtugosci
ciggow rowerowych, wptywajac tym takze
pozytywnie na warto$¢ wskaznika nr 3;
100% udziat inwestycji uzyskat Olsztyn
oraz Gmina Barczewo, a niski ich udziat
dotyczy szczegblnie Gminy  Dywity
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(40%  wszystkich inwestycji), Gminy
Gietrzwatd (7,1% wszystkich inwestycji)
i Gminy Purda (28,6% wszystkich
inwestycji);

wyraznie zwiekszy¢ liczbe realizacji
budowy oraz przebudowy chodnikéw
w liczbie wszystkich prowadzonych
inwestycji drogowych, realizujac
zatozenia wskaznika nr 9 udziat nowych
inwestycji drogowych uwzgledniajgcych
budowe lub przebudowe chodnikéw
w liczbie wszystkich nowych inwestycji
drogowych na terenie catego MOF
Olsztyna, gtébwnie celem zwiekszania
liczby nowych chodnikéw oraz
zwiekszania poziomu bezpieczenstwa
ruchu  drogowego dla  pieszych;
w MOF Olsztyna  dotyczy to
(poza Olsztynem i Gming Barczewo -
100% wszystkich inwestycji), pozostatych
Gmin MOF Olsztyna, szczegblnie Gminy
Dywity (20% wszystkich  inwestycji),
Gminy Gietrzwatd (0% udziatu takich
inwestycji) i Gminy Purda (16,7%
wszystkich inwestycji);

intensyfikowa¢ wyznaczanie nowych
i rozszerzanie  istniejgcych  stref
uspokojonego ruchu poprzez zmiane

organizacji ruchu docelowego,

kolejnych ulic (lub kwartatéw ulic)
w Olsztynie oraz drég w Gminach MOF
Olsztyna, dazy¢ do uzyskania facznej
ich dtugosci co najmniej 667 km w roku
2030 na catym obszarze MOF Olsztyna,
realizujgc tym wskaznik nr 10 tgczna
dtugos¢ ulic w strefach uspokojonego
ruchu na terenie MOF Olsztyna,

celem zwiekszania poziomu
bezpieczehstwa ruchu drogowego
(szczegllnie dla niechronionych

uczestnikéw ruchu drogowego - pieszych
i rowerzystow) oraz uspokajania ruchu
w obszarach centrum i $rédmiescia
Olsztyna, centrach miejscowosci oraz
na osiedlach, a takze czesciowej
kameralizacji przestrzeni pasa
drogowego, w MOF Olsztyna tylko
w Olsztynie nastapit wzrost dtugosci ulic
i tylko w Gminie Stawiguda wdrozono
strefy uspokojonego ruchu;

zintensyfikowa¢ dziatania prowadzace
do realizacji kolejnych porozumien
dot. wdrozenia integracji biletowej
na obszarze MOF Olsztyna obejmujace;j
jak najwiekszg liczbe operatoréw linii
komunikacyjnych i organizatoréow
publicznego  transportu  zbiorowego
(ktérych operatorzy honorujg bilety
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pozostatych
komunikacyjnych funkcjonujacych
w MOF Olsztyna), zeby do roku 2030
obja¢ tg integracja co najmniej 2/3 linii
komunikacyjnych  w MOF Olsztyna,
realizujgc tym zatozenia okreslone
we wskazniku nr 11 udziat

operatorow linii

operatoréow (organizatoréow transportu)
funkcjonujgcych  w  MOF  Olsztyna
honorujgcych bilety innych operatoréw,
obecnie udziat jest bez zmian
w poroéwnaniu z rokiem bazowym,

dotacza¢ kolejne linie komunikacyjne,
ktére sg organizowane przez Olsztyn,
Gminy MOF Olsztyna, Wojewddztwo
Warminsko-Mazurskie, Powiat Olsztynski
oraz powiaty i gminy spoza MOF Olsztyna,
do jednego, wspdélnego systemu
informacji pasazerskiej Olsztyna,
tak zeby objg¢ nim co najmniej
85% tych linii, realizujgc tym zatozenia
wskaznika nr 12 udziat linii
(samorzgdowych)
funkcjonujgcych  w  MOF  Olsztyna

komunikacyjnych

zintegrowanych z systemem informacji
pasazerskiej Olsztyna; wzrost udziatu
nastgpit poprzez zwiekszenie liczby takich
linii komunikacyjnych w Gminie Dywity
(o 4 linie)iw Gminie Stawiguda (o 2 linie);



AL
7/\r

kontynuowa¢ zaplanowang wymiane
obecnie posiadanego taboru oraz
kupowa¢ w przypadku uruchamiania
nowych komunikacji gminnych oraz
powiatowych odpowiednig liczbe
autobuséw zeroemisyjnych, zeby uzyskac
docelowy ich udziat we flotach
wszystkich  operatoréw obstugujgcych
linie  komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej na zlecenie
organizatorow w  MOF  Olsztyna
w wysokosci co najmniej 75%, przez co
zrealizowany zostanie zatozony
minimalny poziom dla roku 2030
we wskazniku nr 13 udziat autobusow
zeroemisyjnych we flotach wszystkich
operatorow obstugujacych linie
komunikacyjne o charakterze
uzytecznosci publicznej na zlecenie
organizatorow w AO, obecnie udziat
autobuséw zeroemisyjnych wynosi 0%;
jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze
procedowang zmiane w  ustawie
0 elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych, ktéra wymagac bedzie
od miast i gmin powyzej 100 tys.
mieszkancéw zakupu wytgcznie nowych
autobuséw zeroemisyjnych i mozliwym
brakiem wymogéw co do minimalnego

udziatu takich autobuséw w miastach
i gminach z liczbg mieszkancéw mniejszg
niz 100 tys.;

planowac [ realizowac kolejne
rozwigzania infrastrukturalne oraz

wdrazac kolejne rozwigzania
organizacyjne, nadajgce wysoki priorytet
tramwajom i autobusom w ruchu

ogbélnym w Olsztynie, przyczyniajac sie
tym do realizacji zatozeh wskaznika nr 14
dtugos¢ wybudowanych, wydzielonych
paséw dla autobuséw lub paséw
tramwajowo-autobusowych w Olsztynie,
co przetozy sie takze na wzrost
atrakcyjnosci linii tramwajowych
i autobusowych, szczegélnie pod
wzgledem skrécenia czasu przejazdu oraz
zwiekszenia punktualnosci kursowania;

rozpocza¢ realizacje przez JST MOF
Olsztyna kolejnych wspélnych dla catego
MOF Olsztyna dziatan dot. komunikacji
miejskiej, gminnej oraz powiatowe]
(m.in. szkolenia, spotkania edukacyjne
i informacyjne, programy, integracja
komunikacyjna), celem  osiggniecia
zatozonej minimalnej wartosci 8 takich
dziatan w roku 2030, realizujac tym
wskaznik nr 15 liczba przyjetych
wspoélnych dla MOF Olsztyna dziatan
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dot. komunikacji miejskiej, gminnej
i powiatowej, dotyczy to wszystkich
JST MOF Olsztyna;

wigczaé, co najmniej na obecnym
poziomie, kolejne szkoty w MOF Olsztyna
w dziatania promocyjne i edukacyjne,
przeprowadzana w ramach rozwoju
i wdrazania zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej w MOF Olsztyna, realizujac
zatozenia wskaznika nr 16 liczba szkot
w  MOF Olsztyna zaangazowanych
w dziatania promocyjne i edukacyjne
zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig
miejska, objecia nimi co najmniej
24 szkék, dotyczy to szczegllnie
Olsztyna, Gminy Dywity, Gminy Jonkowo
oraz Gminy Purda, w ktérych w takie
dziatania niezaangazowana byta zadna
ze szkot.
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Natomiast w ramach realizacji dziatan
wpisujgcych sie w poszczegdlne wskazniki
rezultatu nalezy podejmowac dziatania
bezposrednie (dziatania wiasne JST MOF
Olsztyna), jak i przyczynia¢ sie w ramach
kompetencji i mozliwosci JST AO do realizacji
pozostatych, w tym:

przeprowadzi¢, co najmniej w roku 2025
i 2030, badania ruchu we wszystkich
JST MOF Olsztyna, celem uzyskania
informacji, w jakim stopniu realizacja
dziatann dot. zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej i postanowieh Planu mobilnosci
MOF Olsztyna przyczynita sie do zmiany
udziatu podrézy po MOF Olsztyna
samochodem osobowym  wzgledem
zaktadanych we wskazniku A udziat
podrézy samochodem osobowym
wzgledem podrézy po MOF Olsztyna
ogbtem wartosci nie wiecej niz 40%
w roku 2030;

kontynuowac realizacje zadah wiasnych
JST MOF Olsztyna w zakresie poprawy
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
poprzez inwestycje infrastrukturalne
i organizacyjne, co przektada¢ sie
powinno na dalsze zmniejszanie wartosci
wskaznika B liczba ofiar $miertelnych
w wypadkach komunikacyjnych w MOF

Olsztyna rocznie, co wida¢ juz po obecnie
uzyskanej wartosci, bisko 6-krotnie
mniejszej od wartosci bazowej
w 2019 roku;

kontynuowa¢ realizacje zadan wiasnych
JST MOF Olsztyna w zakresie poprawy
stanu brd poprzez inwestycje
infrastrukturalne oraz organizacyjne,
szczegblnie na i przy chodnikach,
na przejsciach dla pieszych, a takze
na i przy ciggach rowerowych
oraz na przejazdach dla rowerdw,
co przektada¢ sie powinno na dalsze
zmniejszanie wartosci wskaznika C liczba
wypadkéw  z  udziatem pieszych
i rowerzystow w MOF Olsztyna rocznie,
co wida¢ juz po obecnie uzyskanej
wartosci, prawie 5,5-krotnie mniejszej
od wartosci bazowej w 2021 roku;
utrzymac obecne tempo realizacji dziatah
wptywajacych  na  zmniejszanie  sie
wartosci  wskaznika D liczba lokali
mieszkalnych w Olsztynie narazonych
na hatas drogowy Lpwy = 55 dB, co moze
pozwoli¢ nawet na uzyskanie (a moze
i na przekroczenie) docelowej wartosci
na rok 2035 jeszcze przed rokiem 2030;
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kontynuowac realizacje zadah wiasnych
Olsztyna majacych odczuwalny wplyw
na poziom s$redniorocznego stezenia
NO, w Olsztynie, zeby utrzymaé obecny
trend spadkowy, przyczyniajac sie tym
do realizacji zatozen wskaznika nr E
Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu
w Olsztynie;

zintensyfikowa¢ w  MOF  Olsztyna
prowadzone dziatania przez JST MOF
Olsztyna m.in. w aspekcie uruchamiania
planowanych komunikacji gminnych,
miedzygminnych i powiatowych oraz
zwiekszania  czestotliwosci  obecnie
funkcjonujacych, zeby dazyc
do osiggniecia zaktadanej wartosci
dla wskaznika F1 mieszkancy MOF
Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu
zbiorowego (powigzanego wprost
z wartosciami wskaznika F2 oraz
wartosciami wskaznika F3), szczegélnie
na obszarze Gmin MOF Olsztyna;
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nadal prowadzi¢ dziatania w zakresie
rozwoju sieci i oferty komunikacji
miejskiej w Olsztynie, w tym w zakresie
czestotliwosci kursowania, zeby wartos¢
dla wskaznika F2 mieszkancy Olsztyna,
z bardzo dobrym lub dobrym dostepem
do publicznego transportu zbiorowego
nie spadta juz ponizej zakltadanej wartosci
na rok 2030, co przetozy sie takze
bezposrednio na wartos¢ wskaznika F1;

zwieksza¢ dynamike wzrostu trendu
w ramach prowadzonych i planowanych
dziatarn Gmin MOF Olsztyna w zakresie
uruchamiania nowych oraz rozwoju
(w szczegdlnosci w zakresie zwiekszenia
czestotliwosci  kursowania) obecnych
systemow komunikacji gminnych,
miedzygminnych i
w Gminach MOF Olsztyna (szczegdlnie
w  Gminie Dywity i w Gminie Purda),

powiatowych

celem uzyskania wzrostu wartosci
wskaznika F3 mieszkancy Gmin MOF
Olsztyna, z bardzo dobrym lub dobrym
dostepem do publicznego transportu

6 Nalezy zatozy¢ takze rok 2026 dla badania wartosci
wskaznika, poniewaz dane z GPR2025 mogg by¢
opublikowane dopiero w roku 2026.
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zbiorowego, co przetozy sie bezposrednio
takze na warto$¢ wskaznika F1;
przeprowadzi¢ w roku 2025° oraz w roku
20307, w oparciu o wyniki odpowiednio
GPR 2025 i GPR 2030, obliczenia wartosci
dla wskaznika G caty cykl emisji gazow
cieplarnianych ze wszystkich rodzajéw
transportu pasazerskiego i towarowego
w  MOF Olsztyna oraz wartosci
dla wskaznika H emisje zanieczyszczen
powietrza ze wszystkich rodzajow
transportu pasazerskiego i towarowego
(spalinowe i niespalinowe dla PM2,5)
w MOF Olsztyna.

Nalezy takze dazy¢ do zwiekszania tempa
realizacji przez JST MOF Olsztyna wszystkich
planowanych dziatan wptywajgcych przede
wszystkim  bezposrednio na  wartos¢
wskaznikéw produktu oraz na czes¢
wskaznikéw rezultatu, co pozwoli¢ moze
na uzyskanie (a moze nawet
na przekroczenie) zaktadanych, docelowych
wartosci na rok 2030 wczesniej.

7 Nalezy zatozy¢ takze rok 2031 dla badania wartosci
wskaznika, poniewaz dane z GPR2030 mogag by¢
opublikowane dopiero w roku 2031.
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Majgc na uwadze powyzsze, rekomenduje sie
takze, dla potrzeb prawidtowej i dajgcej
wymierne efekty i korzysci dla mieszkancéw
MOF Olsztyna realizacji postanowien Planu
mobilnosci MOF Olsztyna, jak najszybsze:

wypracowanie i wdrozenie stosownych
polityk, programoéw i standardéw
(m.in. w zakresie wskazanym w Planie
mobilnosci MOF Olsztyna),

przygotowywanie wnioskow i aplikacji
o srodki zewnetrzne, w oparciu takze

o wskazania i postanowienia Planu
mobilnosci MOF Olsztyna,
rozwoj publicznego transportu
zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej,
co skutkowac¢ bedzie pozyskaniem funduszy
zewnetrznych (krajowych i europejskich)

na ich realizacje, a tym samym wykonanie
poszczegblnych, planowanych na podstawie
Planu mobilnosci MOF Olsztyna inwestycji.
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5 Opis wskaznikéw produktu i rezultatu

Opis dla wskaznikéw produktu realizacji
Planu mobilnosci MOF Olsztyna.

Wskaznik nr 1:
liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych
w MOF Olsztyna

Liczba zintegrowanych weztéw przesiadkowych -
zwartych zespotéw przystankéw komunikacyjnych
réznych  rodzajéw  transportu  publicznego
(komunikacji wojewo6dzkiej, powiatowej, gminnej,
miejskiej, kolejowej, tramwajowej, autobusowej)
zlokalizowanych w MOF Olsztyna. Wskaznik
prezentowany faczng liczba takich weztéw, np. 8
zintegrowanych weztéw przesiadkowych w catym
MOF Olsztyna.

Zrédto danych: Dane kazdego z JST MOF Olsztyna
(Olsztyn i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 2:

udziat sotectw obstugiwanych publicznym
transportem zbiorowym w liczbie wszystkich
sotectw MOF Olsztyna

Liczba sotectw w danej Gminie MOF tacznie,
ktére sg obstugiwane publicznym transportem
zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej,
wobec liczby wszystkich sotectw; prezentowana
jako liczba sotectw we wszystkich Gminach MOF
tacznie obstugiwanych publicznym transportem
zbiorowym wobec liczby wszystkich sotectw

8 Ptz - publiczny transport zbiorowy.

w Gminach MOF tacznie. Wskaznik prezentowany
w procentach, np. 85 % sotectw w Gminach MOF
ze wszystkich sotectw w Gminach MOF
jest  obstugiwane publicznym  transportem
zbiorowym o charakterze uzytecznosci publicznej.

Zrédto: Dane kazdej z Gmin MOF petnigcych
funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego lub dane od Organizatora ptz®
obstugujacego liniami komunikacyjnymi dang
Gmine MOF.

Wskaznik nr 3:
dtugos¢ ciggéw rowerowych na terenie MOF
Olsztyna

Diugos$¢ wszystkich ciggéw rowerowych (drég
dla roweréw, ciggébw pieszo-rowerowych, paséw
dla rowerzystéw i kontrapaséw) w kazdej JST MOF
Olsztyna, prezentowana jako ich suma dla catego
MOF Olsztyna, np. 452,7 km ciggébw rowerowych
w catym MOF Olsztyna w danym roku.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 4:
liczba parkingéw B+R i P+R na terenie calego
MOF Olsztyn

Liczba parkingdw P+R oraz parkingéw B+R
wybudowanych w danym JST MOF Olsztyna
tacznie. W przypadku, kiedy w danym miejscu
wybudowano parking P+R zawierajacy parking
B+R, nalezy liczy¢ je osobno jako dwa parkingi.
Wynik podawany jest tgcznie dla catego MOF
Olsztyna i obejmuje sume wszystkich parkingéw
P+R oraz B+R, np. 20 parkingéw P+R i B+R w danym
roku w catym MOF Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 5:
liczba skrzyzowan objetych systemem ITS
w Olsztynie

Liczba wszystkich skrzyzowan z sygnalizacjg
Swietlng w Olsztynie, ktére zostaly podtgczone
do systemu ITS, np. 87 skrzyzowan w Olsztynie
objetych systemem ITS.

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Olsztyna.
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Wskaznik nr 6:
liczba przejsé dla pieszych na terenie MOF
Olsztyna

Liczba przejs¢ dla pieszych na wszystkich drogach
publicznych w kazdym JST MOF Olsztyna,
prezentowana tgcznie dla catego MOF Olsztyna,
np. 453 przejscia dla pieszych w danym roku
w MOF Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF).

Wskaznik nr 7:
liczba obwodhnic srédmiejskich lub
miejscowosci wybudowanych w MOF Olsztyna

Liczba  wybudowanych  nowych  obwodnic
(wyprowadzajacych ruch z miast lub miejscowosci)
lub wybudowanych tzw. obwodnic $rédmiejskich
(wyprowadzajgcych ruch z obszaru centrum
miasta lub miejscowosci), prezentowana tacznie
dla catego MOF Olsztyna, np. 2 ocbwodnice w MOF
Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF) lub dane zarzadcéw drég
(GDDKIA Oddziat w Olsztynie, ZDW w Olsztynie,
PSD w Olsztynie, Gminy MOF).
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Wskaznik nr 8:

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajacych budowe Ilub przebudowe
ciagébw rowerowych w liczbie wszystkich
nowych inwestycji drogowych na terenie
catego MOF Olsztyna

Liczba wszystkich inwestycji drogowych (remont,
przebudowa, rozbudowa, budowa) w MOF
Olsztyna, w ramach ktérych przebudowano
lub  zbudowano ciggi rowerowe (drogi
dla rowerdéw, ciggi pieszo-rowerowe, pasy
dla rowerzystéw i kontrapasy), w stosunku
do wszystkich inwestycji drogowych
zrealizowanych w danym roku w MOF Olsztyna.
Wskaznik wyrazony udziatem procentowym,
np. 67% inwestycji drogowych, w ramach ktérych
wybudowano lub przebudowano ciggi rowerowe
(dtugos¢ ciggdbw rowerowych w danym roku
w MOF Olsztyna prezentuje wskaznik nr 3).

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF) lub dane zarzadcéw drég
(GDDKIA Oddziat w Olsztynie, ZDW w Olsztynie,
PSD w Olsztynie, Gminy MOF).

28

Wskaznik nr 9:

udziat nowych inwestycji drogowych
uwzgledniajagcych budowe lub przebudowe
chodnikéw w liczbie wszystkich nowych
inwestycji drogowych na terenie catego MOF
Olsztyna

Liczba wszystkich inwestycji drogowych (remont,
przebudowa, rozbudowa, budowa) w MOF
Olsztyna, w ramach ktérych przebudowano
lub  zbudowano chodniki dla  pieszych,
w stosunku do wszystkich inwestycji drogowych
zrealizowanych w danym roku w MOF Olsztyna.
Wskaznik wyrazony udziatem procentowym,
np. 67% inwestycji drogowych, w ramach ktérych
wybudowano lub  przebudowano chodniki
dla pieszych.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF) lub dane zarzadcéw drég
(GDDKIA Oddziat w Olsztynie, ZDW w Olsztynie,
PSD w Olsztynie, Gminy MOF).

Wskaznik nr 10:
taczna dtugosé ulic w strefach uspokojonego
ruchu na terenie calego MOF Olsztyna

Dtugos¢ ulic wchodzacych w sktad wprowadzonych
stref uspokojonego ruchu stref uspokojonego
ruchu (np. strefa TEMPO-30, TEMPO-40,
strefa zamieszkania) w kazdej JST MOF Olsztyna
prezentowana tgcznie w km dla MOF Olsztyna,
np. 415,5 km stref ruchu uspokojonego w MOF
Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF).
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Wskaznik nr 11:

udziat operatoréw (organizatoréw transportu)
funkcjonujacych w MOF Olsztyna
honorujacych bilety innych operatoréw

Liczba operatoréow linii komunikacyjnych oraz

organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, ktérych operatorzy linii
komunikacyjnych honorujg bilety pozostatych
operatorow linii komunikacyjnych

funkcjonujacych w MOF Olsztyna, prezentowana
jako taczna ich liczba wobec catej liczby
operatorow wykonujgcych przewozy dla danego
organizatora, wyrazona w procentach, np. 95 %
operatoréw (organizatoréw transportu) w MOF
Olsztyna honorujacych bilety innych operatoréw.

Zrédto: Dane kazdej z Gmin MOF petnigcych
funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego Ilub dane od Organizatora ptz
obstugujgcego liniami  komunikacyjnymi dang
Gmine MOF.

Wskaznik nr 12:

udziat linii komunikacyjnych (samorzadowych)
funkcjonujacych w MOF Olsztyna
zintegrowanych z systemem informacji
pasazerskiej Olsztyna

Liczba linii komunikacyjnych organizowanych
przez Olsztyn, Gminy MOF, Wojewddztwo
Warminsko-Mazurskie, Powiat Olsztynski oraz
powiaty i gminy spoza MOF Olsztyna,
podtgczonych do jednego wspdlnego systemu
informacji  pasazerskiej Olsztyna. Wskaznik
prezentowany jako liczba linii ze wspélnym
systemem informacji pasazerskiej wobec catej
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liczby linii funkcjonujgcych w MOF Olsztyna,
np. 63 % linii komunikacyjnych w MOF Olsztyna
ze wspolnym systemem informacji pasazerskie;.

Zrédto: Dane kazdej z Gmin MOF petnigcych
funkcje Organizatora publicznego transportu
zbiorowego Ilub dane od Organizatora ptz
obstugujacego liniami komunikacyjnymi dang
Gmine MOF.

Wskaznik nr 13:

udzial autobuséw zero- i niskoemisyjnych
we flotach Operatoréw tacznie,
wykorzystywanych do Swiadczenia ustug
transportu w MOF Olsztyna

Udziat  liczby  autobuséw  zeroemisyjnych
(0 napedzie elektrycznym oraz wodorowym)
i niskoemisyjnych (z silnikami napedzanymi
paliwami alternatywnymi - np. CNG, LNG)
wykorzystywanych do obstugi linii
komunikacyjnych zleconych przez Organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego, w catkowitej
liczbie autobuséw objetych tymi zleceniami.
Zgodnie z ustawg o  elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych, udziat ten powinien
wynosi¢ 32% przed rokiem 2026 r. i 46%
przed rokiem 2031.

Zrédto: dane od Operatoréw obstugujacych linie
komunikacyjne o charakterze uzytecznosci
publicznej, organizowane przez Organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego w MOF
Olsztyna.
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Wskaznik nr 14:

diugosé¢ wybudowanych, wydzielonych paséw
dla autobuséw Ilub paséw tramwajowo-
autobusowych w Olsztynie

Diugos¢ wybudowanych oraz wydzielonych
wramach istniejgcej infrastruktury drogowe;j
paséw dla autobuséw lub paséw tramwajowo-
autobusowych ~w  Olsztynie, prezentowana
dtugoscig taczng w km, np. 31 km wydzielonych
paséw dla autobuséw lub paséw tramwajowo-
autobusowych w Olsztynie.

Zrédto: Dane Urzedu Miasta Olsztyna.

Wskaznik nr 15:

liczba przyjetych wspélnych dla MOF Olsztyna
dzialan dot. komunikacji miejskiej, gminnej
i powiatowej

Liczba wszystkich przyjetych przez JST MOF
Olsztyna wspoélnych dla catego MOF Olsztyna
dziatan dot. komunikacji miejskiej, gminnej
oraz powiatowej (szkolenia, spotkania edukacyjne
i informacyjne, programy, integracja
komunikacyjna itp.), prezentowana taczng liczba
takich dziatan, np. 25 przyjetych wspdlnych
dziatan.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF).
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Wskaznik nr 16:

liczba szkét w MOF Olsztyna zaangazowanych
w dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzane
ze zréwnowazong mobilnoscig miejska

taczna liczba szkét w JST MOF Olsztyna,
ktére s  zaangazowane w dziataniach
promocyjnych i/lub uczestnicza w dziataniach
edukacyjnych ~ w  ramach  zréwnowazonej
mobilnosci  miejskief w  MOF  Olsztyna,
prezentowana liczbg szkoét razem, np. 26 szkét
w MOF Olsztyna.

Zrédto: Dane kazdej z JST MOF Olsztyna (Olsztyn
i kazda z Gmin MOF).

Opis dla wskaznikéw produktu realizacji
Planu mobilnosci MOF Olsztyna.

Wskaznik rezultatu A:
udziat podrézy samochodem osobowym
wzgledem podrézy po MOF Olsztyna ogétem

Sredniodzienny udziat podrézy samochodem
osobowym wzgledem wszystkich podrézy w ruchu
osobowym po MOF Olsztyna wyrazony udziatem
procentowym, np.: 25% podrézy po MOF Olsztyna
jest realizowanych samochodem osobowym,
na podstawie danych z przeprowadzonych
Kompleksowych Badan Ruchu.

Zrédto: Wyniki Kompleksowych Bada Ruchu
dla MOF Olsztyna.
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Wskaznik rezultatu B:
liczba ofiar $miertelnych w wypadkach
komunikacyjnych w ciggu roku

Liczba zgondéw stwierdzonych w ciggu 30 dni
w nastepstwie wypadku komunikacyjnego w skali
roku na 100 tys. mieszkahcow MOF Olsztyna,
np. 89 ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych w roku 2022.

Zrédto: Na podstawie danych z aktualnego
opracowania  Wydziatu Ruchu Drogowego

Komendy Miejskiej Policji Olsztyn - Stan
bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie
Powiatu  Olsztyiskiego i Miasta Olsztyn,

przeliczone per capita dla MOF Olsztyna
lub danych Polskiego Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.

Wskaznik rezultatu C:
liczba wypadkéw z udziatem pieszych
i rowerzystow w ciggu roku

taczna liczba wypadkdéw drogowych z udziatem
pieszych i rowerzystéw za dany rok na terenie
catego Powiatu Olsztyniskiego oraz Miasta Olsztyn,
np. 89 wypadkéw drogowych w roku 2022.

Zrédto: Na podstawie danych z aktualnego
opracowania  Wydziatlu Ruchu Drogowego

Komendy Miejskiej Policji Olsztyn - Stan
bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie
Powiatu  Olsztynskiego i Miasta Olsztyn,

przeliczone per capita dla MOF Olsztyna
lub danych Polskiego Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
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Wskaznik rezultatu D:
liczba lokali mieszkalnych w Olsztynie
narazonych na hatas drogowy powyzej 55 dB

taczna liczba lokali mieszkalnych w Olsztynie,
ktére sg zlokalizowane w obszarze objetym strefg
hatasu drogowego o wartosci Lown = 55 dB,
prezentowany liczbg lokali, np. 150 lokali
mieszkalnych narazonych na hatas drogowy
o wartosci Lown = 55 dB.

Zrédto: Wyniki badan przeprowadzonych co 5 lat
na potrzeby opracowania Mapy Akustycznej
Olsztyna, a obecnie Strategicznej Mapy Hatasu.

Wskaznik rezultatu E:
Srednioroczne stezenie dwutlenku azotu
w Olsztynie

Zanieczyszczenie  powietrza atmosferycznego
w Olsztynie  dwutlenkiem azotu (NO2),
prezentowane stezeniem Sredniorocznym,
np. $rednia Sa = 9 pg/m3 dwutlenku azotu
w roku 2025.

Zrédto:  Roczna ocena jakos$ci  powietrza
w wojewodztwie warminsko-mazurskim - wyniki
pomiaru stezenia NO2 ze stacji pomiarowych
w Olsztynie.
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Wskaznik rezultatu F1:
mieszkancy catego MOF Olsztyna, z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Procentowy udziat sumy (1) liczby mieszkancow
MOF Olsztyna, ktérzy w odlegtosci 417 m w linii
prostej (dla autobuséw, tramwajow
i analogicznych srodkéw transportu publicznego)
lub 833 m w linii prostej (dla kolei) od miejsca
zamieszkania majg dostep do przystankéw
zapewniajgcych bardzo dobry dostep
do transportu zbiorowego i (2) potowy
mieszkancéw, ktérzy w odlegtosci jak w pkt. (1),
majg dostep do przystankdédw zapewniajacych
dobry dostep do transportu zbiorowego, w liczbie
wszystkich mieszkancéw obszaru SUMP.

Dla Olsztyna (tj. obszaru powyzej 100 tys. mieszk.)
dostep bardzo dobry to powyzej Srednio
10 potaczen na godzine od 6:00 do 20:00
(w sumie w grupie przystankéw w zasiegu),
dostep dobry to powyzej $rednio 4 potaczenia
na godzine. Dla Gmin MOF Olsztyna (tj. obszaru
ponizej 100 tys. mieszk.), dostep bardzo dobry
to powyzej $rednio 4 polaczenia na godzine
od 6:00 do 20:00, dostep dobry to obstugiwane
przez transport publiczny przystanki zapewniajace
mniej niz srednio 4 potaczenia na godzine.

Wskaznik rezultatu F2:
mieszkanicy Olsztyna, z bardzo dobrym
lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Opis analogiczny jak dla wskaznika F1.
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Wskaznik rezultatu F3:
mieszkaficy Gmin MOF Olsztyna, z bardzo
dobrym lub dobrym dostepem do publicznego
transportu zbiorowego

Opis analogiczny jak dla wskaznika F1.

Dla analizy dostepnosci do publicznego transportu
zbiorowego dla wskaznikéw grupy F przyjeto,
zgodnie z metodologig wskaznika SUMI, pie¢
obszaréw:

obszar  celujgcy:  liczba  mieszkahcow
majacych mniej niz 5 minut drogi (417 m
w linii prostej) do przystanku autobusowego
lub  analogicznego  $rodka  transportu
publicznego ze S$rednig liczbg potaczen
powyzej 10 na godzine oraz mniej niz 10 minut
drogi (833 m w linii prostej) do stacji kolei
ze $rednig liczbg potaczenn powyzej 10
na godzine,

obszar bardzo dobry: liczba mieszkancow
majacych mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii
prostej) do przystanku autobusowego
lub  analogicznego  $rodka  transportu
publicznego ze S$rednig liczbg potaczen
powyzej 10 na godzine lub mniej
niz 10 minut drogi (833 m w linii prostej)
do stacji kolei ze $rednig liczbg potaczen
powyzej 10 na godzine,

obszar dobry: liczba mieszkancéw majacych
mniej niz 5 minut drogi (417 m w linii
prostej) do przystanku autobusowego
lub  analogicznego srodka  transportu
publicznego ze S$rednig liczbg potaczen
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od 4 do 10 na godzine lub mniejniz 10 minut
drogi (833 m w linii prostej) do stacji kolei
metra ze S$rednig liczbg potgczen od 4
do 10 na godzine,

obszar mierny: liczba mieszkancow
majacych mniej niz 5 minut drogi (417 m
w linii prostej) do przystanku autobusowego
lub  analogicznego  $rodka  transportu
publicznego ze $rednig liczba potaczen ponizej
4 na godzine lub mniej niz 10 minut drogi
(833 mw linii prostej) do stacji kolei ze sSrednig
liczbg potaczen ponizej 4 na godzine,

obszar niedostateczny: liczba mieszkancow
majacych wiecej niz 5 minut drogi (417 m
w linii prostej) do przystanku autobusowego
lub  analogicznego  $rodka  transportu
publicznego oraz wiecej niz 10 minut drogi
(833 m w linii prostej) do stacji kolei.

Wskaznik rezultatu G:

Caly cykl emisji gazéw cieplarnianych
ze wszystkich rodzajéw transportu
pasazerskiego i towarowego w MOF Olsztyna.

Emisje gazdw cieplarnianych (CO2 w tonach (ekw.)
w skali roku na 100 tys. mieszkancéw.

Wskaznik rezultatu H:

Emisje zanieczyszczen powietrza ze wszystkich
rodzajéw transportu pasazerskiego
i towarowego (spalinowe i nie spalinowe
dla PM2,5) w MOF Olsztyna.

Wskaznik emisji (kg PM 2,5 ekw. w skali roku na 100
tys. mieszkancow.






