[image: image1.jpg]MIEJSKI

Fundusze : f f
i) Rzeczpospolita OBSZAR Unia Europejska
Europejskie - Polska Lt et . Fundusz Spojnosci

Pomoc Techniczna




ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analiza możliwości lokalizacji parkingów P&R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
Sprawozdanie z konsultacji społecznych – spotkanie w Urzędzie Gminy Dywity (7.11)
Obecni:

· 18 Mieszkańców

· Przedstawiciel Zamawiającego – UM Olsztyn

· Przedstawiciel Gminy Dywity 

· Przedstawiciel Wykonawcy (LPW Consulting)
Agenda:

1. Omówienie założeń projektu

2. Prezentacja pokazująca ideę P&R

3. Omówienie, w systemie pracy warsztatowej w grupach:

a)    proponowanych lokalizacji parkingów;

b)   ich pożądanego wyposażenia ;

c)   działań mogących zmotywować mieszkańców do zmiany zachowań komunikacyjnych

4. Dyskusja plenarna  nad zagadnieniami wskazanymi w pkt. 3.
Przedstawiono następujące potencjalnie lokalizacje P&R – na terenie Gminy Dywity oraz na terenie Olsztyna (lokalizacje potencjalnie atrakcyjne z punktu widzenia gminy Dywity)

· Bukwałd PKP
· Dywity rejon ulicy Olsztyńskiej („Dywity Południe”) w pobliżu DK nr 51
· „Dywity Północ” w pobliżu DK nr 51
· Ługwałd w pobliżu DK nr 51
· Olsztyn – Osiedle Wojska Polskiego i Osiedle Podleśna
Kluczowe wnioski płynące z dyskusji:
Ad. „Lokalizacje”:

Już obecnie funkcjonują linie autobusowe olsztyńskiej komunikacji miejskiej, docierające do Spręcowa oraz do cmentarza Dywity (bramna zachodnia i wschodnia), a także gminna komunikacja autobusowa Gminy Dywity łącząca różne miejscowości w gminie ze sobą i z Olsztynem (firma Inter Trans). W połączeniu z dramatyczną sytuacją w zakresie kongestii i bezpieczeństwa  na jednojezdniowej i o złej widoczności  DK nr 51 powoduje to, że zainteresowanie publicznym transportem zbiorowym jest duże (powstają „dzikie parkingi” z wiadomymi konsekwencjami dla przyrody i bezpieczeństwa). W związku z tym postuluje się, aby obiekty typu „Park and Ride” (P&R) lub „Bike and Ride” (B&R) zlokalizować, odpowiednio:

· przy bramie wschodniej cmentarza Dywity (P&R oraz B&R). Jest to jedna z najlepszych lokalizacji z punktu widzenia samego parkingu (istnieje już duży, utwardzony i oświetlony parking z dobrymi dojazdami, poza okolicami święta Wszystkich Świętych bardzo mało albo wcale nie wykorzystany).  Na samym parkingu znajdują się przystanki linii olsztyńskiej komunikacji autobusowej, docierających do dworca głównego. Wadą tego miejsca z punktu widzenia zmiany zachowań komunikacyjnych osób korzystających z motoryzacji indywidualnej,  jest natomiast mało atrakcyjna obecnie  częstotliwość kursowania autobusów miejskich (najczęściej co pół godziny);

· Spręcowo – rejon „OSP” (P&R oraz B&R);

· Ługwałd – rejon skrzyżowania z DK 51 przy przystanku  (ok. 10 miejsc P&R, oraz B&R);

· Dywity – osiedle „Royal” (P&R i B&R, oraz budowa przystanków);

· Kieźliny – (P&B);

· Wadąg – (P&B); 
· Różnowo – pętla osiedle (P&R);

· Bukwałd PKP według propozycji „A” (lokalizacje w sąsiedztwie peronu (po jego skrajnych stronach, 

Ad. „Pożądane wyposażenie parkingów”:
· Utwardzona nawierzchnia;

· Bezpieczne – wyznaczone przejścia / dojścia z miejsca parkingowego do przystanku publicznego transportu zbiorowego;

· Dobry, bezpieczny dojazd do parkingów;

· Oświetlenie, monitoring;

· Toalety;

· Zadaszenie, ławki, wiaty przystankowe, kosze na śmieci;

· Miejsca parkingowe dla niepełnosprawnych;
· Plan linii komunikacyjnych, rozkład jazdy, biletomat;

· Bankomat;
· Wi-Fi, dostęp do Internetu;

· B&R – zadaszone stojaki na rowery. Przy lokalizacjach bliższych do Olsztyna – stacja roweru miejskiego;

· Oferta handlowa lub usługowa.
Ad. „Uwarunkowania do zmiany zachowań komunikacyjnych”:
· Bezpłatne miejsce parkingowe;

· Odpowiednia sieć połączeń i częstotliwość kursowania / dostępność publicznego transportu zbiorowego (por. uwagę wyżej przy lokalizacji „Cmentarz Dywity”);

· Aplikacje rezerwacji miejsca na parkingu razem z zakupem biletu na publiczny transport zbiorowy;
· Odległość od przystanków;

· Bezpieczeństwo pozostawionego pojazdu;

· Dostateczna liczba miejsc parkingowych;

· Bliskie sąsiedztwo sklepu wielkopowierzchniowego;

· Gwarancja szybkiego przejazdu publicznym transportem zbiorowym („bus-pasy”). DK 51 należałoby tak przebudować, aby jednak powstał na niej „bus-pas”;

· Jak najkrótsze dojazdy do parkingu drogami wewnątrzosiedlowymi.
Ad. Dyskusja plenarna : 

· Proponowana wstępnie lokalizacja „Dywity Południe” przy DK51 nie może być uwzględniona, bo to miejsce ma już inne przeznaczenie; 

· Wyposażenie parkingów może być minimalistyczne, ważna jest częstotliwość kursowania publicznego transportu zbiorowego. Częstotliwość ta powinna być szczególnie atrakcyjna w godzinach szczytu porannego  i popołudniowego;

· Nic nie dadzą parkingi przy przystanku Bukwałd, jeżeli nie będzie poprawy częstotliwości kursowania pociągów na przystanku Bukwałd, oraz skrócenia czasu ich jazdy pomiędzy Bukwałdem a Olsztynem;
· Cena biletu publicznego transportu zbiorowego powinna być taka, aby zwracał się on po tygodniu użytkowania parkingów w Olsztynie;

· Według badań zagranicznych ograniczenie ruchu samochodowego o 20%  wydłuża żywotność dróg o kilka lat;
· Wszystkie obiekty typu P&R i B&R powinny być inwestycjami gminnymi;

· Bez porządnej przebudowy DK51 koncepcja P&R przy  tej drodze nie ma sensu (por. także „bus-pasy” powyżej). Uruchomienie parkingu przy cmentarzu – komunikacja powinna być wzmocniona na liniach nr: 126, 136 i 109. Wówczas  funkcjonalność tego parkingu odciąży ruch na DK51.
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