[image: image1.jpg]MIEJSKI

Fundusze : f f
i) Rzeczpospolita OBSZAR Unia Europejska
Europejskie - Polska Lt et . Fundusz Spojnosci

Pomoc Techniczna




ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analiza możliwości lokalizacji parkingów P&R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
Sprawozdanie z konsultacji społecznych – spotkanie w Urzędzie Gminy Jonkowo (6.11)
Obecni:

· 2 Mieszkańców

· Przedstawiciele Zamawiającego – UM Olsztyn 

· Przedstawiciele Gminy Jonkowo 

· Przedstawiciele Wykonawcy (LPW Consulting) 
Agenda:

1. Omówienie założeń projektu

2. Prezentacja pokazująca ideę P&R

3. Omówienie proponowanych lokalizacji parkingów, ich pożądanego wyposażenia oraz działań mogących zmotywować mieszkańców do zmiany zachowań komunikacyjnych

4. Dyskusja nad zagadnieniami wskazanymi w pkt. 3.
Ze względu na zbyt małą liczbę uczestników spotkania – zrezygnowano z pracy warsztatowej w grupach. Po zakończeniu prezentacji (pkt. 1-3) nastąpiła od razu dyskusja plenarna.
Przedstawiono następujące potencjalnie lokalizacje P&R – na terenie Gminy Jonkowo oraz na terenie Olsztyna (lokalizacje potencjalnie atrakcyjne z punktu widzenia gminy Jonkowo)

· Jonkowo PKP

· Godki PKP

· Wołowno PKP

· Gamerki Wielkie PKP

· Jonkowo – ul. Olszyńska (rejon skrzyżowania z ul. Poranną)

· Giedajty przy DW527 (okolice przystanku autobusowego lub ul. Kwiatowej)

· Warkały przy DW527 (okolice ul. Akacjowej)

· Obszar pomiędzy Wilimowem i Gutkowem – przy zbiegu linii kolejowych z Elbląga i Braniewa

· Olsztyn – Gutkowo PKP

· Olsztyn – ul. Bałtycka

Kluczowe wnioski płynące z dyskusji:
Z punktu widzenia lokalizacji P&R przy przystankach kolejowych – absolutnie kluczową kwestią, aby zachęcić mieszkańców do przesiadki do pociągów, jest zwiększenie częstotliwości kursowania pociągów. Absolutnie niedopuszczalne są sytuacje kilkugodzinnych przerw pomiędzy pociągami. 

Tu dobrym przykładem jest Jonkowo PKP. Wzdłuż ul. Lipowej (przecinającej linię kolejową w rejonie przystanku PKP Jonkowo) znajduje się kilka zakładów pracy, zatrudniających kilkaset osób, część z nich dojeżdża z Olsztyna. To są zakłady w zasięgu akceptowalnej odległości do pokonania pieszo od przystanku PKP. Pracownicy tych zakładów bez wątpienia chętnie by korzystali z transportu kolejowego, ale obecnie nie ma pociągów pozwalających na dojazd i powrót z pracy.

Jonkowo PKP – zasadne jest przesunięcie peronu w stronę przejazdu, tak aby skrócić drogę do kolei osobom docierającym pieszo (skrócenie drogi o ok. 300 m w 1 stronę). Z punktu widzenia P&R, który powstałby prawdopodobnie na placu w sąsiedztwie budynku dworca (pomiędzy dworcem i przejazdem), zmiana lokalizacji peronu nie miałaby kluczowego znaczenia (podobna odległość do pokonania pieszo).

Bardzo atrakcyjną lokalizacją P&R dla mieszkańców gminy Jonkowo powinien być parking przy stacji Gutkowo – zwłaszcza gdyby był zlokalizowany po zachodniej stronie stacji (na skraju placu ładunkowego, od strony ul. Słowiczej). Do Gutkowa (przynajmniej na razie) patrząc od strony Jonkowa jeszcze nie ma korków, zaczynają się trochę dalej. Taka lokalizacja pozwoliłaby na obsługę przez ten parking zarówno stacji kolejowej, jak i pętli autobusów miejskich Gutkowo. Już obecnie w tym rejonie mieszkańcy gminy Jonkowo zostawiają samochody „na dziko” i kontynuują podróż do Olsztyna autobusami miejskimi. 

Naturalnie aby lokalizacja tego P&R spotkała się z autentycznym zainteresowaniem mieszkańców, potrzebne są następujące działania:

· Zwiększenie częstotliwości kursowania pociągów – w warunkach kolei o charakterze aglomeracyjnym (a taki charakter powinna mieć kolej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna) częstotliwość kursowania pociągów powinna wynosić minimum co godzinę;

· Wprowadzenie integracji biletowo-taryfowej („wspólny bilet” na kolej i komunikację miejską);
· W komunikacji aglomeracyjnej ważniejszy jest dobry rozkład niż wysoki standard podróży.

Należy zakładać, że w przypadku realizacji powyższych działań, mieszkańcy nie tylko będą licznie korzystać z tego parkingu, ale też będą wybierać środek transportu (pociąg/autobus) na dojazd do Olsztyna, w zależności od godzin kursowania i celu podróży.

W powyższym kontekście – rozbudowane wyposażenie parkingów nie jest kluczowe (choć takie kwestie jak oświetlenie, utwardzenie, ciągi piesze czy monitoring należy traktować jako oczywistość). Nie jest konieczne w pierwszym okresie wprowadzanie takich działań jak np. aplikacje do rezerwacji miejsc na parkingach. Analogicznie, jakość taboru kolejowego nie jest w pierwszym okresie kluczowa. W początkowej fazie należy skoncentrować się przede wszystkim na zwiększeniu liczby pociągów. Dopiero w przyszłości zachodzić będzie konieczność wprowadzenia dodatkowych funkcjonalności parkingów czy inwestycjach w tabor kolejowy.

Proponowane lokalizacje przy DW 527 (Giedajty, Warkały), jak również przy ul. Olsztyńskiej w Jonkowie (wyjazd w kier. Olsztyna, na północny wschód od centrum Jonkowa) nie wydają się być optymalne z co najmniej następujących powodów:

· Tereny, na których teoretycznie realne byłoby (z punktu widzenia warunków terenowych) utworzenie parkingów P&R, są prywatne, posiadają decyzję o warunkach zabudowy;

· Mało prawdopodobne jest, by zachęcić mieszkańców do pozostawiania pojazdów w tych lokalizacjach i kontynuacji podróży do Olsztyna autobusami;
Lokalizacja P&R u zbiegu linii kolejowych z Elbląga i Braniewa (patrząc od strony Jonkowa: ok. 200 m od ronda/ skrzyżowania z DW527) – która wymagałaby budowy w tym rejonie nowego przystanku kolejowego – nie wydaje się być optymalna. Nie ma w tym rejonie żadnych domostw, a z punktu widzenia kierowców lepszy jest dojazd do stacji w Gutkowie i kontynuacja podróży autobusem lub pociągiem. Problem kongestii drogowej dotyczy bowiem odcinka od Gutkowa do centrum (dojazd do Gutkowa odbywa się płynnie).
[image: image1.jpg]