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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analiza możliwości lokalizacji parkingów P&R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
Sprawozdanie z konsultacji społecznych – spotkanie w Urzędzie Miasta Olsztyn (11.12 – II tura)
Obecni:

· 8 Mieszkańców

· Przedstawiciele Zamawiającego – UM Olsztyn 

· Przedstawiciele Wykonawcy (LPW Consulting) 
Agenda:

1. Prezentacja idei P&R oraz statystyki opinii zgromadzonych w przedmiotowym projekcie.

2. Przedstawienie wyboru i kategorii rekomendowanych lokalizacji obiektów P&R na terenie miasta  Olsztyna.

3. Dyskusja nad zagadnieniami wskazanymi w pkt. 1 i 2.

Kluczowe wnioski płynące z dyskusji:

· Z uwagi na konieczność oszczędnego gospodarowania środkami, istnieje potrzeba jeszcze dokładniejszej kategoryzacji w grupie „A”. Środki na ograniczenie ruchu samochodowego w celu ograniczenia emisji CO2 były, są i wiele na to wskazuje, że w kolejnej perspektywie UE również będą dostępne. W ramach priorytetyzacji uwzględnione zostaną natężenia ruchu z dostępnych pomiarów. Wyjaśnienie wykonawcy – zgoda, ale z uwagą, że co do zasady najwyższy priorytet powinien być nadany lokalizacjom poza Olsztynem, bo jeżeli ktoś zdecydował się już na dojechanie  własnym pojazdem o granicy miasta, to prawdopodobnie pojedzie nim i dalej;

· Po raz kolejny podniesiono kwestię, iż ważną sprawą jest zwiększenie częstotliwości kursowania pociągów w obszarze aglomeracji. Problemem kolei aglomeracyjnej nie jest prędkość, która zresztą na liniach wychodzących z węzła olsztyńskiego w większości wypadków jest zadowalająca. W chwili obecnej akceptowalna jest tyko częstotliwość kursowania pociągów pasażerskich na linii nr 353 w kierunku Iławy. Ilustracją może być Gutkowo: autobus z pętli w pobliżu stacji jedzie do centrum co prawda dłużej niż pociąg (korki), ale pociąg jest bardzo rzadko. Dlatego lokalizacjom przy kolei (obiektywnie najlepszym) przypisano w większości kategorię D/A, tj. obecnie niską, a po zwiększeniu liczby pociągów – najwyższą;

· Wątpliwości budzi lokalizacja P&R przy skrzyżowaniu Sybiraków / Rataja (z uwagi na bliskość centrum). Wyjaśnienie wykonawcy – jest to lokalizacja alternatywna dla „Cmentarz Dywity”. Poza tym, jako jeden z obiektów w obrębie miasta, powinien być wyposażony w szlabany,  darmowe parkowanie z biletem miesięcznym, etc.;

· Tramwaj do Kortowa nie znajduje dużego zainteresowania wśród studentów, stąd też bardziej uzasadniony byłby P&R przy ul. Dybowskiego. W obrębie kampusu uniwersyteckiego w Kortowie powinno być ograniczenie parkowania. Kortowo jest zastawione samochodami. Tramwaj do Kortowa stanowi środek podroży dla 6-7% pasażerów. Tramwaj na linii jednotorowej się powoduję utrudnienia w elastyczności kształtowania rozkładu jazdy. Tramwaj nie powinien kończyć biegu na obecnej krańcówce, ale zostać przedłużony do Kortowa III; 

· Wykonawca sugeruje zapoznanie się z doświadczeniami województwa pomorskiego w zakresie organizacji kolei aglomeracyjnej oraz wspólnego biletu;

· Czy P&R przy przystanku kolejowym Dajtki powinien mieć kategorię A, skoro jest tylko dla mieszkańców i brak dojazdu do Dajtek. Wyjaśnienie wykonawcy - uwzględnimy to przy hierarchizacji kategorii A. W rekomendacjach uwzględnimy dostosowanie nośności wiaduktu jako jedynego dojazdu do rekomendowanej lokalizacji P&R. Mieszkaniec zgłosił również, że obecnie ruch pieszy wokół przystanku jest znacząco utrudniony, z uwagi na zaleganie błota;

· Pomimo obecnych trudności z dojazdem (por. wyżej), P&R przy nowym przystanku kolejowym „Olsztyn Dajtki” powinien powstać, bo służyłby on mieszkańcom osiedla a nie gminie Gietrzwałd (dojazd z DK16 byłby bardzo trudny). Ponadto, infrastrukturę przystanku należy uzupełnić o schody od ul. Bławatnej;

· Rekomendowanie drogowego P&R „Dajtki” uwzględnia przyszłościową budowę tramwaju do tego miejsca. Jeżeli tak, to obecny priorytet tej lokalizacji powinien być niski; 

· P&R „Gutkowo” należy do modelowo najlepszych, bo znajduje się w tej samej odległości od peronów stacji i pętli autobusów (por. powyżej);

· Należałoby przeanalizować, czy koszty parkingu na np. 40 miejsc nie byłyby większe niż koszty zwiększenia częstotliwości kursowania komunikacji miejskiej w danym rejonie, z której korzystają wszyscy; z drugiej strony – optymalnym rozwiązaniem jest jedno i drugie przedsięwzięcie;
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