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Analiza mozliwosci
lokalizacji parkingow
P+R w Olsztynie I Jego

obszarze funkcjonalnym
(MOF Olsztyn)

Zalacznik — zbiorczy
wykaz uwag z konsultacji

Olsztyn, 14.12.2018 r.



Fundusze
Europejskie

Pomoc Techniczna

Rzeczpospolita

- Polska

MIEJSKI
BSZAR

Ol
FUNKCJONALNY ‘
OLSZTYNA

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Lista lokalizacji wskazanych na etapie konsultacji rekomendowanych do odrzucenia

LP | Lokalizacja Gmina Lokalizacja Lokalizacja Lokalizacja |Lokalizacja |Rekomendacja |Uzasadnienie ew. odrzucenia
wskazanaw | wskazana na wskazana na |wskazana na |Wykonawcy
ankietach |konsultacjach (I | konsultacjach |etapie
tura spotkan) (I tura biezacych
spotkan) kontaktow
Zamawiajacy
(Gminy
MOF) -
Wykonawca
1 |Wdéjtowo, Barczewo + Odrzucié¢ Brak uzasadnienia w zwigzku z niedalekg
przystanek proponowang lokalizacjg P&R ,,Cementowa”.
autobusowy
2 |Barczewo, przy DK |Barczewo + + Uwzglednié
(obszar mostu na
rzece Pisie)
3 | Wadag, przystanek | Dywity + CzeSciowo Tylko parking B&R
autobusowy uwzgledni¢
4 | Kiezliny, przystanek | Dywity + Czgsciowo Tylko parking B&R
autobusowy uwzglednié.
5 |Lugwald, Dywity + + Odrzucié¢ Bardzo trudne warunki terenowe — P&R beda
skrzyzowanie w Dywitach i Sprecowie
6 |Dywity, Os. Royal |Dywity + Odrzucié¢ Brak uzasadnienia — osiedle potozone w
zasiggu dojscia pieszo do DKS51 (istnieje
natomiast konieczno$¢ budowy przystanku
autobusowego w tym terenie)
7 | Dywity, cmentarz Dywity + Uwzglednic¢
brama wschodnia
8 |Sprecowo, OSP/ Dywity + Uwzglednid
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LP | Lokalizacja Gmina Lokalizacja Lokalizacja Lokalizacja |Lokalizacja |Rekomendacja |Uzasadnienie ew. odrzucenia
wskazanaw | wskazana na wskazanana |wskazanana |Wykonawcy
ankietach |konsultacjach (I | konsultacjach |etapie
tura spotkan) (I tura biezacych
spotkan) kontaktow
Zamawiajacy
(Gminy
MOF) -
Wykonawca
skrzyzowanie z DK
51
9 |Roznowo, petla Dywity + Uwzglednic¢
10 |Biesal, alternatywna |Gietrzwatd + Odrzucié¢ Na etapie konsultacji wskazana zostata
lokalizacja w rejonie mozliwo$¢ pozyskania prywatnej dziatki w
stacji PKP obszarze stacji Biesal. Nie rozpatrywano
szczegdlowo tej lokalizacji ze wzgledu na brak
odniesienia si¢ przedstawicieli UG Gietrzwald
odnoénie doprecyzowania lokalizacji.
11 | Gietrzwald, ul.. Gietrzwatd + Uwzglednic¢
Ostrodzka (przyszie
rondo)
12 |Olsztyn, Pe¢tla Olsztyn + + + Czgsciowo Alternatywna lokalizacja dla P&R
autobusowa Stary uwzglednic¢ »Warszawska-Tuwima”
Dwor
13 | Olsztyn, Olsztyn + + + CzeSciowo Alternatywna lokalizacja dla P&R
skrzyzowanie uwzglednic »Warszawska-Tuwima”
Dybowskiego-
Warszawska
14 | Olsztyn, ,,Ktosowa |Olsztyn + Odrzucié Obstuga tej lokalizacji przez P&R Dajtki
Centrum
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LP | Lokalizacja Gmina Lokalizacja Lokalizacja Lokalizacja |Lokalizacja |Rekomendacja |Uzasadnienie ew. odrzucenia
wskazanaw | wskazana na wskazanana |wskazanana |Wykonawcy
ankietach |konsultacjach (I | konsultacjach |etapie
tura spotkan) (I tura biezacych
spotkan) kontaktow
Zamawiajacy
(Gminy
MOF) -
Wykonawca
Rekreacyjne”
15 | Olsztyn, ul. Olsztyn + Odrzuci¢ Obstuga tej lokalizacji przez P&R
Bartaska, ,Bartagska/Rondo” lub ,,0s.Zacisze”, ew.
,,Biedronka” rowniez przez P&R Kanta lub P&R Witosa,
P&R Teczowy Las. W rejonie lokalizacji
dobrze rozbudowana oferta komunikacji
publicznej — mate prawdopodobienstwo
realizacji przewozow ,,ostatniej mili” od P&R
Biedronka/Bartaska do miejsca zamieszkania
(zwlaszcza jesli zbudowany zostanie parking
przy Rondzie/ ul. Bartaska lub w rejonie Os.
Zacisze)
16 | Olsztyn, Przystanek |Olsztyn + Odrzucié Brak dostepnego terenu; w zamian nalezy
autobusowy Zalbki dazy¢ do budowy P&R w rejonie styku ul.
Zientary-Malewskiej z linig kolejowa 353
(obszar skrzyzowania z ul. Tracka)
17 | Olsztyn, Gutkowo | Olsztyn + Odrzucié¢ Brak uzasadnienia w zwigzku z niedalekg
ul. Baltycka przy proponowang lokalizacja P&R przy PKP / petli
szkole autobusowej Gutkowo
18 | Olsztyn, Przystanek |Olsztyn + Odrzucié Przystanek w zasiegu dojscia pieszego z
autobusowy Zielona osiedla; z punktu widzenia osdb
Gorka dojezdzajacych spoza Olsztyna nalezy dazy¢ do




Fundusze

Rzeczpospolita

MIEJSKI
OBSZAR ‘
FUNKCJONALNY

Unia Europejska

E;I;?E:ﬂi::i - Polska OLoTTIRA Fundusz Spéjnosci
ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA
LP | Lokalizacja Gmina Lokalizacja Lokalizacja Lokalizacja |Lokalizacja |Rekomendacja |Uzasadnienie ew. odrzucenia
wskazanaw | wskazana na wskazanana |wskazanana |Wykonawcy
ankietach |konsultacjach (I | konsultacjach |etapie
tura spotkan) (I tura biezacych
spotkan) kontaktow
Zamawiajacy
(Gminy
MOF) -
Wykonawca
budowy P&R w rejonie styku ul. Zientary-
Malewskiej z linig kolejowa 353 (obszar
skrzyzowania z ul. Tracka)

19 | Olsztyn, Olsztyn + Odrzucié¢ P&R dla tego rejonu spetnia¢ bedzie P&R
Skrzyzowanie »Teczowy Las”, ew. rowniez P&R w rejonie
Sikorskiego, kranca tramwajowego Kanta
Wilczynskiego i
Ploskiego

20 | Olsztyn, Olsztyn + Odrzuci¢ Lokalizacja zbyt blisko centrum, z punktu
Skrzyzowanie widzenia dojazdow od strony DK53, P&R
Wyszynskiego, bedzie zlokalizowany w Klewkach
Synéw Putkui5 (alternatywnie, rowniez w rejonie petli Os.
Wilenskiej Brygady Mazurskie)

AK

21 |Olsztyn, Olsztyn + Odrzucié¢ Teren ma juz wlasciciela i przeznaczenie, poza
Skrzyzowanie tym jest zbyt blisko centrum miasta
Jagiellonskiej z
Poprzeczna

22 |Olsztyn, Ktosowa- | Olsztyn + Uwzglednic¢
Dajtki, nowa
lokalizacja
(alternatywna —
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LP | Lokalizacja Gmina Lokalizacja Lokalizacja Lokalizacja |Lokalizacja |Rekomendacja |Uzasadnienie ew. odrzucenia
wskazanaw | wskazana na wskazanana |wskazanana |Wykonawcy
ankietach |konsultacjach (I | konsultacjach |etapie
tura spotkan) (I tura biezacych
spotkan) kontaktow
Zamawiajacy
(Gminy
MOF) -
Wykonawca
pomiedzy ul.
Lotniczg i
,:Biedronkq”/ul.
Sliska)
23 | Olsztyn, Redykajny | Olsztyn + Uwzglednic¢
przystanek kolejowy
24 | Olsztyn, al. Olsztyn + + Uwzglednic¢
Sybirakow/ul. Rataja
(ogrodki dziatkowe)
25 |Olsztyn, Przystanek | Olsztyn + Uwzglednic¢
kolejowy Dajtki
26 |Olsztyn, petla Olsztyn + + Uwzglednic¢
autobusowa
Polmozbyt
27 | Olsztyn, petla Olsztyn + + Uwzglednié¢
autobusowa
Jagiellonska-Ogrody
28 | Olsztyn, Kanta Olsztyn + Uwzglednic¢
(przystanek
krancowy tramwaju)
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LP | Lokalizacja Gmina Lokalizacja Lokalizacja Lokalizacja |Lokalizacja |Rekomendacja |Uzasadnienie ew. odrzucenia
wskazanaw | wskazana na wskazanana |wskazanana |Wykonawcy
ankietach |konsultacjach (I | konsultacjach |etapie
tura spotkan) (I tura biezacych
spotkan) kontaktow
Zamawiajacy
(Gminy
MOF) -
Wykonawca
29 | Olsztyn — Klebark |Purda + + Odrzucié Brak uzasadnienia w zwiazku z niedaleka
Maly, DK 16, rejon proponowang lokalizacjg P&R ul. Cementowa
obwodnicy Olsztyna
30 | Klewki, petla Purda + Odrzucié¢ Brak miejsca, konieczno$¢ znaczacej
autobusowa przebudowy obszaru w centrum miejscowosci,
P&R w Klewkach bedzie zlokalizowany przy
przystanku PKP, kilkaset metréw od wskazanej
lokalizacji
31 |Klebark Maly, w |Purda + + Odrzuci¢ Lokalizacja proponowana — dziatka 165/11 —
obrebie znajdowataby si¢ ok. 500 m od skrzyzowania z
miejscowosci droga do Olsztyna. Jest to lokalizacja mato
atrakcyjna z punktu widzenia uzytkownikow
prywatnych samochodow (koniecznos¢ zjazdu
z gtdwnej drogi), poza tym jest to lokalizacja
nieatrakcyjna z punktu widzenia kierowcow
zjezdzajacych z obwodnicy Olsztyna (Klebark
lezy w druga strong niz centrum Olsztyna). W
tym konteks$cie, rekomendowane sg lokalizacje
pomigdzy Klebarkiem Wielkim i Malym lub w
rejonie petli Polmozbyt (alternatywnie: w
rejonie Ostrzeszewa).
32 |Bartazek, Stawiguda + Odrzucié Parking w tym rejonie nie spetnia idei P&R,
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LP | Lokalizacja Gmina Lokalizacja Lokalizacja Lokalizacja |Lokalizacja |Rekomendacja |Uzasadnienie ew. odrzucenia
wskazanaw | wskazana na wskazanana |wskazanana |Wykonawcy
ankietach |konsultacjach (I | konsultacjach |etapie
tura spotkan) (I tura biezacych
spotkan) kontaktow
Zamawiajacy
(Gminy
MOF) -
Wykonawca
Warminski Las 66 tylko parkingu przy zaktadzie pracy. Ew.
(Zaktad Hodowli obstuga P&R w rejonie Bartgskiej (rondo, Os.
Roslin) Zacisze) lub P&R Teczowy Las
33 | Bartazek, Stawiguda + Odrzucié¢ Brak uzasadnienia w zwigzku z niedalekg
skrzyzowanie ulicy proponowang lokalizacja P&R ,,Teczowy Las”.
Warminski Las z
DW 598
34 | Tomaszkowo, Stawiguda + Odrzuci¢ Brak uzasadnienia w zwigzku z niedaleka
»parking lesny” przy proponowang lokalizacjg P&R al.
skrzyzowaniu DK51 Warszawska/Tuwima (parking przy linii
z ul. Nad Lyng tramwajowej; ew. Warszawska/Dybowskiego
lub petla Stary Dwor jako lokalizacje
alternatywne dla P&R Warszawska/Tuwima)
35 | Bartag, Rondo Stawiguda + + + Uwzglednié
(petla autobusowa)
36 | Bartag, przystanek |Stawiguda + Uwzglednié
kolejowy
37 |Stawiguda, petla Stawiguda + + Uwzglednic¢
autobusowa
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Lokalizacje rekomendowane przez Wykonawce do realizacji pomimo negatywnej opinii
na etapie konsultacji:

Klebark Wielki (droga pomigdzy Klebarkiem Matym 1 Klebarkiem Wielkim): w
ocenie Wykonawcy, jest to korzystniejsza lokalizacja niz lokalizacja wewnatrz
miejscowosci Klebark Maty (w bok od gtownej drogi);

Gutkowo-Rondo: Mieszkancy Gm. Jonkowo nie podzielili na spotkaniu
konsultacyjnym opinii Wykonawcy o atrakcyjnosci tej lokalizacji, jednak Wykonawca
wskazal finalnie t¢ lokalizacje jako alternatywna dla ,,Gutkowo PKP” (warunkiem:
wyczerpanie si¢ miejsca pod P&R w rejonie stacji Gutkowo PKP oraz budowa
przystanku kolejowego we wskazanej lokalizacji.

Lokalizacje odrzucone przez Wykonawce przy aprobacie Mieszkancow (lokalizacje
rozpatrywane pierwotnie, oméwione na spotkaniach konsultacyjnych):

Jonkowo, w potnocno-wschodniej czgsci miejscowoscei (ul. Olsztynska)
Warkaty lub Giedajty, przy DW527

Inne zmiany wprowadzone przez Wykonawce w wyniku przebiegu konsultacji i
biezacych kontaktow z Zamawiajacym (i/lub Gminami MOF):

Godki PKP — realizacja tylko parkingu B&R ze wzgledu na plany Gminy Jonkowo
odno$nie ograniczenia ruchu samochodowego na drodze prowadzacej do przystanku
kolejowego;

Wadag i1 Kiezliny — realizacja tylko parkingu B&R (Wykonawca rekomendowat
calkowite odrzucenie tych lokalizacji, jednak ze wzgledu na planu Gminy Dywity w
zakresie budowy parkingdw rowerowych, zdecydowano si¢ pozostawi¢ te lokalizacje
w zestawieniu, z adnotacja o budowie tylko parkingdéw B&R);

al. Warszawska/Tuwima, al. Warszawska/Dybowskiego, Stary Dwor — zmiana
(obnizenie) kategorii lokalizacji al. Warszawska/Tuwima, ze wzgledu na potencjalne
trudno$ci z pozyskaniem gruntow pod P&R w tym rejonie. Tym samym, kategorie
ww. 3 lokalizacji (D/A) zostaly zréwnane ze soba. Przy czym Wykonawca nadal stoi
na stanowisku, ze lokalizacje ,,al. Warszawska/Tuwima” de facto nalezy traktowac
jako podstawowa, a dwie pozostate — jako alternatywne wobec niej;

Dajtki PKP — obnizenie kategorii w wyniku opinii, jakie zostaly wygtoszone przez
przedstawicieli Zamawiajagcego podczas II tury konsultacji o problemach z
dostepnoscia przystanku (niedostateczny rozwoj infrastruktury drogowej 1 pieszej);
Gamerki Wielkie — podwyzszenie kategorii na wniosek mieszkancow Gminy (E-mail
skierowany w dn. 11.12.2018 r. do UM Olsztyn, podpisany przez p. Lidig
Mossakowska, Prezes Stowarzyszenia ,,Szatstry” oraz p. Marka Zielinskiego, radnego
Gminy Jonkowo).

Inne uwagi zgloszone na etapie konsultacji spolecznych (niezwigzane bezpoSrednio z
lokalizacjami):

Uwzglednienie w dokumentacji wptywu wynikow badan/pomiarow ruchu drogowego
— uwzgledniono;
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Wprowadzenie ,,wspdlnego biletu” na kolej i komunikacje miejskg — postulat
zwiqzany tylko posSrednio z projektem, przy czym w ocenie \Wykonawcy jest to
naturalnie istotna kwestia podnoszqca atrakcyjnosé projektu oraz catego publicznego
transportu zbiorowego. Do tego nalezy zauwazyc, ze w wielu wypadkach Wykonawca
wskazal, ze wprowadzenie ,, wspolnego biletu” moze by¢ jednym z czynnikow
przesqdzajgcych o zmianie miejsca danej lokalizacji w rankingu.

Czynnikiem niwelujacym naturalne zalety kolei jest uruchamianie pociggéw Olsztyn —
Szymany Lotnisko tylko w dni lotow, podczas gdy w dni kiedy nie latajg samoloty,
pociagi te moglyby kursowa¢ w skroconej relacji do Szczytna — jest to jedno z
dziatan, ktory wskazal Wykonawca jako czynnik przesqdzajgcy o zainteresowaniu
korzystaniem z parkingow P&R Klewki PKP i Marcinkowo PKP.

Jonkowo PKP — zasadne jest przesunigcie peronu w strong przejazdu, tak aby skrocic
droge do kolei osobom docierajacym pieszo (skrocenie drogi o ok. 300 m w 1 strong).
Z punktu widzenia P&R, ktory powstatby prawdopodobnie na placu w sasiedztwie
budynku dworca (pomigdzy dworcem i przejazdem), zmiana lokalizacji peronu nie
mialaby kluczowego znaczenia (podobna odlegto$¢ do pokonania pieszo) — Zdaniem
Wykonawcy, nalezy ten postulat rozwazy¢é w momencie remontu w przysztosci linii
kolejowej 220;

Rozbudowane wyposazenie parkingdéw nie jest kluczowe (cho¢ takie kwestie jak
o$wietlenie, utwardzenie, ciggi piesze czy monitoring nalezy traktowac jako
oczywistos¢). Nie jest konieczne w pierwszym okresie wprowadzanie takich dziatan
jak np. aplikacje do rezerwacji miejsc na parkingach. Analogicznie, jako$¢ taboru
kolejowego nie jest w pierwszym okresie kluczowa. W poczatkowej fazie nalezy
skoncentrowa¢ si¢ przede wszystkim na zwigkszeniu liczby pociggéw. Dopiero w
przysziosci  zachodzi¢  bedzie  koniecznos¢  wprowadzenia  dodatkowych
funkcjonalno$ci parkingdéw czy inwestycjach w tabor kolejowy — Wykonawca wskazat
we wnioskach, Ze parkingi nie muszq posiada¢ nadmiernie rozbudowanego
wyposazenia. Natomiast urzqdzenia do walidacji powinny zostaé zainstalowane w
pierwszym etapie tylko w Olsztynie.

Wazna jest czestotliwo$¢ kursowania publicznego transportu zbiorowego.
Czgstotliwos$¢ ta powinna by¢ szczegolnie atrakcyjna w godzinach szczytu porannego
1 popotudniowego — Wykonawca wskazal we wnioskach koniecznos¢ poprawy oferty
PTZ jako czynnika determinujgcego atrakcyjnosc¢ parkingow,

Nalezy zwigkszy¢ liczbe pociaggdw na liniach wychodzacych z Olsztyna — Stanowisko
Wykonawcy jw.;

Cena biletu publicznego transportu zbiorowego powinna byc¢ taka, aby zwracat si¢ on
po tygodniu uzytkowania parkingow w Olsztynie — — Wykonawca wskazal we
wnioskach koniecznos¢ rozwoju atrakcyjnych rozwigzan taryfowych jako czynnika
determinujgcego atrakcyjnos¢ parkingow;

Gwarancja szybkiego przejazdu publicznym transportem zbiorowym (,,bus-pasy”) —
postulat posrednio zwiqzany z samqg budowq parkingow, przy czym naturalnie w
ocenie Wykonawcy jest to istotny czynnik, ktéry podniesie atrakcyjnosé parkingow
zlokalizowanych nie przy komunikacji szynowej. Przy czym Wykonawcza co do zasady
rekomenduje realizacje w pierwszej kolejnosci parkingow pozwalajgcych na
przesiadke do pociggu lub tramwaju;
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e Nalezatoby przeanalizowac, czy koszty parkingu na np. 40 miejsc nie bytyby wicksze
niz koszty zwigkszenia czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej w danym
rejonie, z ktorej korzystaja wszyscy; z drugiej strony — optymalnym rozwigzaniem jest
jedno i drugie przedsiewzigcie — ta kwestia wykracza poza zakres projektu, ale w
ocenie Wykonawcy, samorzqdy z obszaru MOF oraz samorzqdy wojewodzkie powinny
rozpoczg¢ rozmowy nt. wspolnego finansowania przewozow kolejowych w obszarze
aglomeracji;

e Tramwaj do Kortowa nie znajduje duzego zainteresowania wsrod studentdow, stad tez
bardziej uzasadniony bylby P&R przy ul. Dybowskiego. W obrebie kampusu
uniwersyteckiego w Kortowie powinno by¢ ograniczenie parkowania — wniosek
wykraczajgcy poza zakres projektu,

Korespondencja e-mail jaka dotarla na adres Wykonawcy dokumentu
(konsultacje@Ilpw-consulting.pl) w dniach 28.11-5.12

MAIL 1

Chcialbym odnies¢ si¢ do wynikow konsultacji w Gminie Jonkowo.

Nie moglem by¢ na spotkaniu, wigc moze cho¢ przeczytacie moje uwagi.

1. Kluczowa sprawg wg mnie jest tworzenie parkingdéw, gdzie bedzie lacznie pociag i
komunikacja autobusowa - w miejscowosci Jonkowo.

2. Dazenie do wydluzenia linii kursowania autobuséw miejskich do parkingu przy Jonkowo
PKP, z przystankami w Giedajtach 1 Warkalach jest jak najbardziej zasadne, co zacheci
podroznych, mieszkancéw tych miejscowosci do korzystania z komunikacji autobusowe;j,
zmotoryzowanych do pozostawiania tam samochodow.

Upieranie si¢ wladz Jonkowa do nie prowadzenia rozmoéw z komunikacja miejskg w
Olsztynie jest moim zdaniem btedem.

3. Parking przy Gutkowie PKP nie jest takim atrakcyjnym. Nalezy zastanowi¢ si¢, kto tam
zostawia samochody. Ja jezeli mam samochod, to predzej zostawie go w Jonkowie PKP niz
dojade¢ do Gutkowa PKP, od ktdrego i tak sa korki, w ktorych komunikacja miejska tez stoi, a
pociggdw jest niewiele.

Z powazaniem
XXX
Mieszkaniec Jonkowa pracujacy w Olsztynie

Odp. Wykonawcy: Zgadzamy si¢ z wnioskiem o zasadnosci uruchomienia komunikacji
miejskiej do Jonkowa (nie tylko do przystanku PKP, ale do centrum miejscowosci), przy czy
naturalnie wykracza to poza zakres opracowania.

Gutkowo PKP jest atrakcyjng lokalizacjq — niezaleznie, ze w przypadku zwiekszenia liczby
poltqczen kolejowych bedzie nig rowniez Jonkowo PKP.

MAIL 2
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Na liscie priorytetowej powinien si¢ jeszcze znalez¢ parking zlokalizowany przy ulicy Marii
Zientary Malewskiej, zlokalizowany w okolicach ulicy trackiej lub osiedla Zielona Gorka,
przez ulicg Marii Zientary Malewskiej obecnie przechodzi duza czg¢s¢ ruchu osobowego z
kierunku Legajn/Nikielkowa oraz innych miejscowosci gminy Barczewo. Juz w chwili
obecnej wielu mieszkancow zostawia auta na petli Track lub osiedlu Zielona Goérka i dalsza
tras¢ pokonuje autobusami 116 i 131, uwazam ze pomini¢cie tej lokalizacji w lokalizacjach
priorytetowych jest duzym bledem.

Pozdrawiam

XXX

Odp. Wykonawcy: Lokalizacje ,,Zielona Gorka” i , Track” Wykonawca wskazatl jako
rekomendowane do odrzucenia. W finalnej wersji dokumentu znalazto si¢ uzasadnienie tej

decyzji.

MAIL 3
Jestem za lokalizacja parkingu w Dywitach Cmentarz Brama Wschodnia. Super lokalizacja.

MAIL 4

Wiasnie otrzymatam droga Blisko drugi komunikat w sprawie parkingdéw P&R. W Zadnym z
komunikatéw nie wyjasniono co to takiego. Jestem zainteresowana zyciem naszej gminy, ale
jak mam si¢ odnie$¢ do czego$ o czym nie wiem co to jest? Prosze pisa¢ komunikaty dla
zwyktych ludzi bo takich jest wigkszos¢. A po drugie w komunikacie wojta gminy Stawiguda
brakuje terminu spotkania w tej sprawie wilasnie w gminie Stawiguda. Pozdrawiam,
mieszkanka Stawiguda XXX

ODP Wykonawcy: W obu przypadkach na stronie konsultacje.olsztyn.eu znajdowato sie
szczegolowe wyjasnienie idei P&R. W II turze spotkan, spotkanie w Stawigudzie nie byto
planowane

MAIL 5

Na Platformie Konsultacji Spotecznych zamieszczono materiaty zwigzane z Il etapem
konsultacji. Wérod materiatdéw znajdujg si¢ rowniez wyniki ankiet konsultacyjnych. Tabela 6
zawiera zestawienie miejsca zamieszkania ankietowanych, a tabela 7 sposob podrézowania
ankietowanych. Z tabeli 6 wynika, ze wiekszo$¢ ankietowanych stanowili mieszkancy
Olsztyna, z tabeli 7 z kolei wynika, ze zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych porusza si¢
samochodem jako kierowca. Brakuje zestawienia/analizy miejsca zamieszkania i sposobu
podrozowania, czyli jaki procent mieszkancow konkretnego miejsca zamieszkania podrozuje
okreslonym $rodkiem transportu.

Jest to bardzo istotna kwestia. Obecnie mozna wywnioskowaé, ze zdecydowana wigkszos$¢
ankietowanych zamieszkujacych Olsztyn korzysta z samochodu, jezeli tak jest, lokalizacja
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parkingdbw P+R nie bedzie miata dla nich wigkszego znaczenia, istotniejsze bgda kwestie
dostgpnosci 1 jakosci transportu publicznego (rowniez roweru miejskiego).

Prosze o przygotowanie takiego zestawienia.

7 powazaniem
XXX

Odp. Wykonawcy: W finalnej wersji dokumentu znalazt si¢ rozszerzony raport z konsultacyi.



