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1. Stownik podstawowych pojeé

MOF - Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna, w ktérego sktad wchodzg gminy: Barczewo,
Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda oraz miasto-rdzen Olsztyn.

Droga - wydzielony pas terenu, skfadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika (ew. drogi dla
rowerow), tgcznie z torowiskiem (jesli istnieje).

Droga dla roweréw - droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona
odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla rowerdow jest oddzielona od innych drog lub
jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Droga dla pieszych i roweréw - wspdélna droga dla pieszych i rowerzystéw, oznaczona
znakami C-13/16 z poziomag lub pionowg kreska.

Kontrapas - jednokierunkowy pas ruchu dla rowerédw wyznaczony w jezdni ulicy
jednokierunkowej, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do kierunku ruchu
obowigzujgcego pozostate pojazdy.

Przejazd dla rowerzystow - powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do
przejezdzania przez rowerzystow, oznakowana odpowiednimi znakami.

Oznakowanie pionowe - znaki drogowe wystepujgce w postaci tarcz albo tablic z napisami
lub symbolami.

Oznakowanie poziome - znaki drogowe umieszczone na nawierzchni jezdni (malowane lub
naklejane).

Znak P-23 — znak poziomy ,rower” oznacza droge lub jej czes¢ (pas ruchu) przeznaczong dla
ruchu rowerow.

Znak P-27 — znak poziomy ,kierunek i tor ruchu roweru” wskazuje kierujgcemu rowerem tor
ruchu roweru na jezdni i okresla kierunek jego ruchu, popularnie zwany ,sierzantem”.

Znak C-13 — znak pionowy ,droga dla roweréw” oznacza droge przeznaczong dla kierujgcych
rowerami, ktérzy sg obowigzani do korzystania z tej drogi, jezeli jest ona wyznaczona dla
kierunku, w ktérym oni poruszajg sie lub zamierzajg skrecic.

Znak C-16 — znak pionowy ,droga dla pieszych” oznacza droge lub jej czeS¢ przeznaczong
dla pieszych, ktérzy sg obowigzani z niej korzystac.

Znak C-13/C-16 — znak pionowy oznacza droge lub jej czes¢ przeznaczong dla pieszych
i rowerzystow. Moze wystepowac w 3 odmianach, wskazujgc odpowiednio:

e ruch rowerdow lewg strong drogi, a ruch pieszych prawg strong drogi,
e ruch roweréw prawg strong drogi, a ruch pieszych lewg strong drogi,

e ruch pieszych i roweréw na tej samej drodze.
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Znak F-19 — znak pionowy ,pas ruchu dla okreslonych pojazdow” wskazuje wyznaczony na
jezdni pas ruchu przeznaczony dla pojazdéw wskazanych na znaku.

Bike&Ride (B+R, B&R) - parking zlokalizowany w okolicy przystankow, przeznaczony dla
osbéb poruszajgcych sie rowerem, ktore dalszg podréz odbywajg korzystajgc z transportu
zbiorowego.

Park&Ride (P+R, P&R) - parking dla samochodéw zlokalizowany najczesciej na obrzezach
miasta, w sgsiedztwie przystankow, przeznaczony dla oséb, ktére dalszg podréz odbywajg
korzystajgc z transportu zbiorowego.

Kongestia - zjawisko wigkszego natezenia ruchu pojazddéw od przepustowosci infrastruktury.
Transport multimodalny — przewdz osob przy uzyciu dwdch lub wiecej rodzajéow transportu.

Wspotczynnik wydtuzenia — stosunek odlegtosci miedzy dwoma punktami drogi rowerowej
a linig prostg tgczgcag obydwa punkty (np. 1,5 czyli 500 m wydtuzenia na 1000 m drogi
rowerowej).

Wskaznik opdéznienia - Sredni czas, jaki uzytkownik traci, oczekujgc np. na sygnalizacji
Swietlnej, skrzyzowaniach bez pierwszenstwa itp., w stosunku do jazdy tg samg trasg
w przypadku, gdyby ww. ograniczen nie byto.

Cele podrézy — np. miejsce pracy, szkofa, dom.
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2. Wstep

Niniejszy dokument jest aktualizacjg Programu budowy drég rowerowych w Olsztynie —
TOM | Koncepcja drég rowerowych, opracowanego w pazdzierniku 2009 r.

Opracowana koncepcja rozwoju drég rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem na Miejski
Obszar Funkcjonalny Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem rdzeniem
(zwana dalej Koncepcjg) okresla sie¢ drog rowerowych, jaka powinna powstaé¢ na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna (zwanego dalej MOF) w celu umozliwienia
wykorzystania transportu rowerowego jako alternatywy dla innych form transportu
w odbywaniu codziennych (obligatoryjnych) podrézy.

Koncepcija jest istotnym wsparciem planistycznym dla przysztych dziatan zwigzanych
z budowa i rozbudowa infrastruktury rowerowej.

Obecnie rower odgrywa coraz wiekszg role w naszym zyciu, przez co stanowi wazny element
systemu transportowego nowoczesnego spoteczenstwa. Rozwdj ruchu rowerowego
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna wymaga w zwigzku z tym zaplanowania
dtugoterminowych dziatah.

Wiele regionéw w Polsce, jak i w Europie, prowadzi dziatania ukierunkowane na rozbudowe
sieci drég rowerowych, a transport rowerowy na ich obszarze peini wazng role transportowo-
ekonomiczng. MOF Olsztyna takze ma ku temu bardzo dobre uwarunkowania. Duza liczba
miejscowosci lezacych przy granicy miasta Olsztyna, budowa nowych osiedli w gminach
osciennych, widoczny proces suburbanizacji, nieustanny rozwéj gospodarczy catego regionu,
coraz wieksza swiadomos¢ spoteczenstwa zwigzana z emisjg CO, oraz odczuwana przez
wiele os6b potrzeba codziennej dawki ruchu sprawiaja, iz rower staje sie realng alternatywg
dla innych form transportu. Rower czesto na krotkich dystansach jest najszybszym
i niezawodnym srodkiem transportu.

W zwigzku z powyzszym, celem dokumentu jest stworzenie koncepcji spojnej sieci drég
rowerowych w catym Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna.

Budowe drég rowerowych zgodnie z opracowang koncepcja rekomenduje sie
wszystkim jednostkom organizacyjnym Urzedu Miasta Olsztyna oraz gminom
wchodzagcym w sklad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, a takze podmiotom
realizujgcym na ich zlecenie wszelkie dziatania stuzgce rozwojowi systemu komunikacji
rowerowej.
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3. Powigzania z innymi dokumentami oraz zastosowane
w dokumencie metodologie

Przy tworzeniu koncepcji bazowano na obowigzujgcych przepisach, w szczegolnosci:

ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2018, poz. 1990
z pédzn. zm.);

ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2018, poz. 2068 z pozn.
zm.);

rozporzadzeniu Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
Z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. 2019, poz. 454
z pézn. zm.);

rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzeh
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.
nr 220, poz. 2181, z pézn. zm.);

rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 r. w sprawie
szczegoOtowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz. 784 z pézn. zm.);

rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz.U. 2016, poz. 124 z pézn. zm.).

Przy tworzeniu koncepcji rozwoju drég rowerowych na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego uwzgledniono metodologie holenderskiej organizacji normalizacyjnej CROW,
opublikowang w 1993 r. w podreczniku ,Sign up for the bike” (,Postaw na rower”), ktéra
zakfada 5 scisle powigzanych ze sobg wymogéw:

spoéjnos¢é — system rowerowy powinien tworzy¢ spojng catosé i obejmowaé zrodta
i cele podrozy rowerowych, poszczegdlne trasy muszg zachowacé ciggtoscé,

bezposrednios¢ — infrastruktura rowerowa powinna zapewni¢ uzytkownikom mozliwe
najkrotsze potgczenia umozliwiajgce szybkie poruszanie sie po wyznaczonej trasie
w sposob konkurencyjny dla samochodu. Oznacza to minimalizacje objazdow
i wspotczynnika wydtuzenia oraz zmniejszenie Sredniego czasu traconego w punktach
kolizji,

atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa powinna by¢ tak zaprojektowana
i dopasowana do otoczenia, aby jazda na rowerze byfa atrakcyjna, w tym kryterium
miesci sie réwniez poczucie spotecznego bezpieczenstwa (oswietlenie, brak
zagrozenia przestepczoscia),
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o bezpieczenstwo — infrastruktura rowerowa powinna gwarantowaé bezpieczenstwo
ruchu drogowego zarowno rowerzystow, jak i innych uzytkownikow drég, minimalizujgc
ryzyko wystgpienia wypadkow i kolizji drogowych,

o wygoda i komfort — infrastruktura rowerowa powinna umozliwia¢ szybki i wygodny
przeptyw ruchu rowerowego, a korzystanie z niej nie moze wymagac od uzytkownika
nadmiernego lub nieregularnego wysitku fizycznego (np. czestego zatrzymywania sie,
stromych podjazdéw).

Dodatkowo uwzgledniono wymég zwigzany z dostepnoscia, to znaczy, ze infrastruktura
rowerowa powinna by¢ realizowana zgodnie z zasadami ,uniwersalnego projektowania” i by¢
dostepna dla wszystkich uzytkownikow, w tym m.in. dla osob z niepetnosprawnosciami, osob
starszych czy zaleznych.

Tworzac Koncepcje rozwoju drég rowerowych dla Olsztyna z rozszerzeniem na Miejski
Obszar Funkcjonalny Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem
rdzeniem, kierowano sie takze zasada, iz rowerzysci posiadajg rézne doswiadczenie
i umiejetnosci w jezdzie na rowerze, a po drogach poruszajg sie zaréwno zawodowi kolarze,
jak i mato doswiadczeni rowerzysci, sporadycznie korzystajgcy z roweru, osoby starsze, dzieci.
W zwigzku z powyzszym, opracowana koncepcja musi spetnia¢ oczekiwania wszystkich
wymienionych grup.

3.1.Analiza uwarunkowan wynikajacych z dokumentéw planistycznych
I strategicznych

Opracowany dokument jest zgodny z Planem MobilnoSci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna do roku 2025, a takze uwzglednia zapisy innych strategicznych i wykonawczych
dokumentéw. Powigzania i uwarunkowania wynikajgce z tych dokumentéw, zwigzane
z komunikacjg rowerowg, zostaty opisane w kolejnych podrozdziatach.

3.1.1. Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-
mazurskiego do roku 2025

Strategia rozwoju zaprojektowana jest zgodnie z paradygmatem zréwnowazonego rozwoju
i opiera sie na rozwoju trzech priorytetow: konkurencyjnej gospodarki, otwartego
spoteczenstwa oraz nowoczesnych sieci (rozumianych zaréwno jako powigzania i relacje, jak
i potgczenia fizyczne infrastrukturg techniczng); wszystkie te aspekty umiejscowione sg
w srodowisku przyrodniczym i respektujg jego wartoéci.

W zakresie rozwoju konkurencyjnej gospodarki za jego istotny czynnik zostata uznana takze
turystyka, szczegolnie jako mozliwos¢ rozwoju w dwoch obszarach — miasta turystyczne oraz
tzw. ,przestrzen relaksu”. Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna jest terenem, ktéry moze
wykorzystaC to zatozenie poprzez rozwijanie sieci komunikacyjnej o charakterze
turystycznym (drogi rowerowe, trasy turystyczne, sciezki rowerowe, aleje), fgczacej obiekty
turystyczne w Olsztynie z terenami rekreacyjnymi wokot niego.

Jako inwestycje transportowe w ramach celéw strategicznych, istotne dla MOF w kontekscie
komunikacji rowerowej, wymienia sie¢ skomunikowanie Olsztyna z obszarami o mniejsze;j
dostepnosci przestrzennej, rozwigzywanie problemow komunikacyjnych w obszarze
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funkcjonalnym Olsztyna, wprowadzenie wiekszej ilosci drég rowerowych poprawiajacych
bezpieczenstwo i dostepnosé oraz rozwdj zintegrowanych systemoéw transportu
publicznego.

3.1.2. Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

Jako nadrzedne cele MOF Olsztyna wskazano zintegrowanie (integracje dziatan podmiotow
i integracje przestrzenng), konkurencyjno$¢ (pod wzgledem jako$ci zycia, atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej oraz sprawnosci administracji) i wspotprace (jako rzeczywiste
i trwate relacje w ramach obszaru funkcjonalnego).

Wedtug dokumentu, jednym z celéw strategicznych jest ,Podniesienie jakosci komunikacji
zbiorowej i transportu drogowego”. Cel ten miatby by¢ realizowany poprzez priorytety
dotyczace:

o poprawy jakosci potgczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T;

e poprawy bezpieczenstwa transportu drogowego poprzez modernizacje drég oraz
infrastruktury towarzyszacej;

e rozwoju systemu zréownowazonego publicznego transportu zbiorowego, m.in. poprzez
budowe zintegrowanego wezia przesiadkowego, inwestycje w tabor niskoemisyjny,
rozbudowe parkingéw P&R i B&R oraz uspokajanie ruchu samochodowego.

3.1.3. Strategia rozwoju Miasta Olsztyna 2020

Strategia wskazuje realizacje celdw strategicznych, ktére sg zalezne pomiedzy sobag;
realizacja jednego z nich wptywa na osiggniecie pozostatych. Dzigki temu mozliwy do
uzyskania jest efekt synergii. Celami strategicznymi sa:

A. Wzrost poziomu kapitatu spotecznego;

B. Wzrost naptywu kapitatu inwestycyjnego;

C. Wzrost innowacyjnosci;

D. Rozwdj funkcji metropolitalnych.

Celami operacyjnymi zorientowanymi na rozwdj transportu w kontekscie MOF sa:
» Regionalne centrum komunikacyjne

W szczegdlnosci inicjowane i realizowane bedg projekty w ramach MOF Olsztyna (jako
promieniste potgczenia z obwodnicg). Postuluje sie takze wprowadzanie usprawnien dla
mieszkahcow — uspokajanie ruchu samochodowego w $rédmiesciu, poprawe jakosci
transportu zbiorowego, rowerowego i pieszego oraz rozwoj systemu parkowania.

» Wzrost dostepnosci ustug publicznych o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym

Oprécz wprowadzania nowych obiektdw ustugowych i usprawniania proceséw
administracyjnych wskazano takze na tworzenie dogodnych potagczen komunikacyjnych.
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» Zapewnienie (...) wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego

Pod tym pojeciem rozumie sie w gtéwnej mierze dziatania zmniejszajgce zanieczyszczenie
powietrza i wod oraz zmierzajgce do ograniczenia hatasu.

3.1.4. Strategia Rozwoju Gminy Barczewo na lata 2015-2025

Cel nadrzedny zaktada osiggniecie zrbwnowazonego rozwoju. Istotnym czynnikiem, ktory do
takiego stanu doprowadzi, jest podjecie wspodtpracy z Olsztynem i gminami osciennymi,
w szczegolnosci z gming Biskupiec. Dzieki fgczeniu potencjatdw mozna osiggnaé¢ efekt
synergii.

W strategii wyznaczono cztery cele strategiczne skupiajgce dziatania infrastrukturalne
(budowa i poprawa jakosci drég, budowa oswietlenia, budowa przystankow), zwiekszanie
dostepnosci (rozwdj komunikacji, kreowanie zréwnowazonej polityki przestrzennej), rozwo;
przedsigbiorczosci i rozwagj turystyki.

Dokument wskazuje na potrzebe stworzenia systemu tras rowerowych, pieszych
i konnych, ktéry to uznano za jeden z podstawowych filaréw rozwoju turystyki. Roéwniez
sprawna i bezpieczna komunikacja drogowa zostata wskazana jako czynnik rozwoju gminy;
dla jej lepszej organizacji zalecono stworzenie programu rozwoju komunikacji drogowe;j.
Odwotujgc sie do sieci Cittaslow, do ktérej nalezy Barczewo, miasto skupia sie takze na
rozwoju zgodnym z potrzebami spoteczenstwa i sSrodowiska.

3.1.5. Strategiarozwoju Gminy Dywity do 2020 r.

Wizja gminy Dywity opiera si¢ na stworzeniu warunkéw konkurencyjnosci, dzieki funkcjom
metropolitalnym Olsztyna. Zaistniate warunki pozwalajg na wykorzystanie bazy miasta
rdzeniowego — miejsc pracy, ustug, szkolnictwa, kultury — wraz z oferowaniem miejsc
wysokiej jakosci zamieszkania, odpoczynku i rekreacji.

Jeden z trzech celdw strategicznych méwi 0 zapewnieniu sprawnosci przemieszczania sie
ludzi oraz dostepu do infrastruktury, co pozwoli na wzrost integracji wewnetrznej i szersze
otwarcie na wspoétprace. W strategii rozwinieto cele operacyjne o proponowane projekty, ktére
dotyczg miedzy innymi modernizacji potaczen drogowych wewnatrz gminy oraz drég
dojazdowych do Olsztyna, budowy drég osiedlowych czy zapewnienia komunikaciji
zbiorowej z Olsztynem oraz wewnagtrz gminy.

3.1.6. Strategia Rozwoju Gminy Gietrzwald na lata 2015-2025

Gmina Gietrzwatd w swojej wizji rowniez wskazuje na wykorzystanie korzysci ptyngcych
z aglomeracji olsztynskiej wraz ze wspieraniem jej rozwoju. Takie dziatanie ma doprowadzi¢
do stworzenia miejsca atrakcyjnego, bezpiecznego i spdjnego przestrzennie, oferujgcego
wysoka jakos¢ zycia.

Jednym z celéw strategicznych jest ,dobrze rozwinieta infrastruktura techniczna, turystyczna
i spoteczna”. Do jego najwazniejszych zadan nalezy modernizacja i rozbudowa drég oraz
chodnikéw, budowa przystankéw i oswietlenia. Do rozwoju turystycznego ma tez przyczynic
sie stworzenie systemu szlakéw turystycznych — pieszych, rowerowych oraz konnych.
Poprawa mobilnosci to takze prowadzenie zréwnowazonej polityki przestrzennej, co przejawia
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sie miedzy innymi w pokrywaniu obszaru gminy planami zagospodarowania przestrzennego
oraz realnej poprawie estetyki przestrzeni, aby zachecala do wyboru komunikacji
niezmotoryzowanej.

3.1.7. Strategia Rozwoju Gminy Jonkowo na lata 2016-2026

W strategii gminy Jonkowo stwierdzono, ze poprawa infrastruktury technicznej
i stanu Srodowiska podniesie jakos¢ zycia mieszkancéw. Cel strategiczny to
»,modernizacja i dostosowywanie do potrzeb infrastruktury drogowej i okotodrogowej, dziatania
prowadzace do polepszenia standardu nawierzchni drég, usprawnienia sieci drég, budowa
tras i Sciezek rowerowych oraz oswietlenia ulicznego i przystankéw autobusowych”.

Poprawa estetyki przestrzeni publicznej roéwniez moze wplywaé na rozwdj
mobilnosci poprzez zachecanie do wyboru transportu rowerowego bgdz pieszego.
Synergicznie z rozwojem turystyki warto tworzy¢ systemy szlakow.

3.1.8. Strategia Rozwoju Gminy Purda na lata 2015-2025

Gmina Purda stawia sobie za gtéwny cel zréwnowazony rozwdj w oparciu
0 potozenie aglomeracji olsztynskiej i jej uwarunkowania. Podobnie jak pozostate gminy, za
jeden z celéw strategicznych obrano ,rozwdj infrastruktury technicznej zwiekszajacej
atrakcyjnos¢ zamieszkania oraz atrakcyjnos¢ inwestycyjng gminy”. Dalej wskazano
sprecyzowane inwestycje drogowe, do ktérych zrealizowania gmina dgzy. Wskazano takze
potrzebe budowy i remontéw przystankéw, chodnikow i $ciezek rowerowych oraz
osSwietlenia.

Dla rozwoju turystyki, jako znaczgce, wskazano stworzenie systemu tras turystycznych
—rowerowych i pieszych oraz odnowe estetyki miejscowosci.

3.1.9. Strategia Rozwoju Gminy Stawiguda na lata 2016-2025

Aby zrealizowa¢ gtéwny cel, jakim jest stworzenie miejsca atrakcyjnego do
mieszkania i prowadzenia dziatalnosci, nalezy podjg¢ dziatania zmierzajgce do zapewnienia
dobrych warunkéw zycia — miedzy innymi poprzez tatwy dostep do ustug, szeroka oferte
rekreacji z uwzglednieniem waloréw $rodowiskowych i kulturowych.

Méwigc o rozwoju infrastruktury, strategia wskazuje na remonty i przebudowy drég,
budowe oswietlenia ulicznego, budowe sciezek rowerowych, remont i budowe chodnikéw
oraz wiat przystankowych. Dodatkowo poruszono aspekt wyznaczania nowych tras
turystycznych i edukacyjnych. Do realizacji zamierzen, zwigzanych z ochrong srodowiska
i redukcjg emisji zanieczyszczen i gazow cieplarnianych, moze doprowadzi¢ reorganizacja
mobilnosci w gminie.

3.1.10. Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.

,Celem strategicznym dla publicznego transportu zbiorowego o0 charakterze
uzytecznosci publicznej w Olsztynie jest: stworzenie systemu szybkiej, wygodnej i zawsze
dostepnej komunikacji miejskiej, stanowigcej realng alternatywe dla realizacji podrozy
samochodem osobowym.”
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Dokument ten, jako jedno z dziatan operacyjnych, wskazuje rozbudowe systemu
komunikacyjnego drég rowerowych, ktore miatoby by¢ zrealizowane w latach 2016-2020
w nastepujgcym zakresie:

e budowa komunikacyjnych drég rowerowych uzupetniajgcych istniejgcy uktad
infrastruktury dla ruchu rowerowego;

e wyposazenie istniejgcych i tworzonych drog rowerowych w elementy infrastruktury
towarzyszgcej w postaci stojakow i parkingébw rowerowych;

e wyposazenie istniejacych i tworzonych drég rowerowych w elementy systemu
informacji miejskiej (SIM), w tym w drogowskazy przeznaczone dla ruchu rowerowego
i tablice informacyjne, zawierajgce tresci promujgce korzystanie z tworzonego systemu
komunikacji rowerowej;

e wyposazenie istniejgcych i tworzonych drég rowerowych w samoobstugowe stacje
naprawy roweréw umieszczane w lokalizacjach istotnych dla ruchu rowerowego;

e wyposazenie istniejgcych i tworzonych drég rowerowych w urzgdzenia pomiarowe,
stuzgce zbieraniu informacji na temat natezenia ruchu rowerowego na wybranych
odcinkach systemu komunikacji rowerowe.

Ponadto, wskazuje na istotng role komunikacji rowerowej w miescie w zakresie odbywania
krotkich podrézy 3-7 km. Czynnikiem zwiekszajgcym atrakcyjnosé komunikacji rowerowej
bytoby skuteczne powigzanie jej z transportem zbiorowym, m.in. poprzez realizacje parkingéw
B&R. Istotne jest takze lokalizowanie stojakéw i parkingdw rowerowych w przestrzeni miasta.
W dokumencie wskazano takze propozycje lokalizacji stacji roweru miejskiego.

3.1.11. Analiza mozliwosci lokalizacji parkingow P+R w Olsztynie i jego obszarze
funkcjonalnym

Opis dokumentu znajduje sie w rozdziale 9: Analiza dostepno$ci rowerowej do parkingdw B&R
zaproponowanych w opracowaniu pn. Analiza moZzliwosci lokalizacji parkingbw P+R
w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym.

3.1.12. Studium rozwigzan infrastrukturalnych i organizacyjnych na rzecz rozwoju
systemu komunikacji rowerowej dla obszaru Zatorza w Olsztynie

Opracowanie to podejmuje kwestie organizacji komunikacji rowerowej na obszarze Zatorza.
Skupia sie przede wszystkim na rozwigzaniach optymalizujgcych wykorzystanie istniejgcej
sieci drogowej, mozliwie szerokim wprowadzaniu zmian organizacji ruchu (wyznaczanie
paséw ruchu dla rowerdw, organizowanie kontraruchu rowerowego itp.) oraz wykorzystywaniu
elementéw tzw. ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej (np. ulice o ruchu uspokojonym, strefy
zamieszkania, reorganizacja sposobu parkowania, regulacja dostepnosci ulic). W zakresie
rozwigzan wspierajgcych wypoczynek i turystyke z wykorzystaniem roweru (trasy rekreacyjne)
Studium wskazuje gtébwne mozliwosci wykorzystania juz istniejgcej infrastruktury oraz sposoby
na poprawe ich funkcjonalnosci, dostepnosci i atrakcyjnosci.
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3.1.13. Koncepcja budowy rekreacyjnych drég rowerowych na terenie miasta Olsztyna
— TOM | Koncepcja rekreacyjnych drog rowerowych, 30.10.2009 r.

Dokument ten zawiera analize, prognoze i koncepcje rekreacyjnych drog rowerowych na
terenie miasta Olsztyna. Uwzglednia on potrzeby roznorodnych grup rowerzystow, takich jak:

1. uzytkownicy rekreacyjni — objazdowi;
2. uzytkownicy rekreacyjni — dojazdowi;
3. uzytkownicy rekreacyjno — sportowi;
4. uzytkownicy turystyczni.

Poza koncepcjg planowanych tras, opracowanie to zawiera takze szereg wytycznych
technicznych, ktore nalezy uwzglednié przy budowie rekreacyjnych tras rowerowych.

3.1.14. Stan systemu komunikacji rowerowej na terenie Olsztyna. Wyniki inwentaryzacji
infrastruktury drogowej i parkingowej oraz plany na rok 2013, 15.10.2012 r.

W niniejszym dokumencie podjeto sie podsumowania dotychczasowych dziatan
zmierzajgcych do stworzenia na terenie Olsztyna wygodnej i bezpiecznej sieci drogowej,
infrastruktury przeznaczonej dla uzytkownikow roweréw. Zawarte sg w nim dane liczbowe
ukazujgce aktualny poziom rozwoju komunikacji rowerowej, lokalizacje wymagajgce
najpilniejszych inwestycji (budowy, remontéw lub modernizacji), a takze propozycje zmian
w organizacji ruchu drogowego.

3.1.15. Standardy techniczne infrastruktury rowerowej dla sieci drég rowerowych
Olsztyna

Dokument ten okresla wymagania techniczne, jakie powinna spetiaé infrastruktura
przeznaczona do obstugi ruchu rowerowego na terenie Olsztyna, opisuje rozwigzania
organizacyjne wspierajgce rozwdj komunikacji rowerowej oraz wskazuje schemat
podejmowania decyzji w tym zakresie. Dokument zawiera przyktady lokalnej Dobrej PraktyKi
oraz modelowe realizacje z kraju i zagranicy. Opisuje zasady planowania, projektowania,
wykonawstwa i utrzymania catoksztattu infrastruktury rowerowej. Celem zachowania spéjnosci
infrastruktury rowerowej na terenie catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna,
rekomenduje sie stosowanie tych zasad takze w gminach MOF.

3.1.16. Dokumentacja projektowa budowy sciezek i drég rowerowych wykonana przez
poszczegolne gminy MOF Olsztyna oraz inne planowane inwestycje

Waznym elementem przy sporzadzaniu aktualizacji koncepcji droég rowerowych, obok
zestawienia istniejgcych drog rowerowych i uwzglednienia zapisow wszystkich dokumentéw
planistycznych i strategicznych, jest wziecie pod uwage planow budowy sciezek i drég
rowerowych wszystkich jednostek wchodzgcych w sktad Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna (stan na 18 pazdziernika 2019 roku).
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Miasto Olsztyn

Wydziat Inwestycji Miejskich posiada lub zlecit opracowanie nastepujgcej dokumentacii
projektowej drog rowerowych:

o Etap IX — al. Wojska Polskiego;

o Etap Ill — ul. Pstrowskiego;

e Etap V — Kotodrom;

o Etap VIl — przebudowa skrzyzowania ul. Kosciuszki z ul. Niepodlegtosci;

o Etap VIl — al. Warszawska;

e Etap X — ul. Sielska;

e cCigg pieszy z dopuszczonym ruchem rowerowym w dolinie tyny oraz zatokg
autobusowg przy ul. lwaszkiewicza;

o budowa drogi rowerowej i ciggu pieszego wraz z budowg os$wietlenia na odcinku od
dz. ew. 55/2 do trasy rowerowej Lynostrada;

e Sciezka rowerowa wzdtuz ul. Kalinowskiego.

Zamierzenie inwestycyjne: sciezki rowerowe wokét jeziora Ukiel.
Inwestycje rowerowe bedgce czescig projektow budowy i modernizacji drog:

e ul. Nowobattycka;
e droga — potgczenie ul. Wilczynskiego z al. Warszawska;

e budowa ul. Bratkowej — drogi gminnej potozonej na granicy Gminy Olsztyn i gminy
Stawiguda (odc. od ul. Srebrnej w Olsztynie do ul. Grabowej w Bartggu);

e budowa ul. Plazowej na odcinku od ul. Pstrowskiego do ul. Trylinskiego w Olsztynie;

e budowa ul. Nowogrunwaldzkiej.
Zarzad Drég, Zieleni i Transportu w Olsztynie posiada dokumentacje projektowg budowy
Sciezek rowerowych na nastepujgcych ulicach:

e ul. Jagiellonskiej od placu Powstancow Warszawy do skrzyzowania z ul. Borowa,

e ul. lwaszkiewicza;

e ul. Pstrowskiego na odcinku od skrzyZzowania z ul. Obiegowg do skrzyzowania z ul.
Opolska;

¢ ul. Kalinowskiego (strona potudniowa), powigzana z tynostrads;

e ul. Leonharda.

Gmina Barczewo

Obecnie realizowane zadanie: Budowa ciggu pieszo-rowerowego z energooszczednym
o$wietleniem, bezpiecznymi przejsciami dla pieszych oraz infrastrukturg rowerowg i matg
architekturg z miejscowosci Zalesie do miasta Barczewo (petla autobusowa).
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Gmina Dywity

W roku 2020 realizowane bedzie zadanie pn.: Rozbudowa drogi gminnej na odcinku od
skrzyzowania z drogg powiatowg 1449N do granicy Olsztyna — ul. Wiosenna wraz z budowg
ciggu pieszo-rowerowego.

Planowane inwestycje (wykonane projekty)

Inwestycje planowane do realizacji w ramach ztozonego wniosku o dofinansowanie w ramach
projektu pn.: Kompleksowy projekt zwiekszajgcy ekomobilnos¢ na terenie Gminy Dywity -
etap:
1. Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdiuz drogi powiatowej Nr 1442N w Gadach
(1,151 km);

2. Budowa ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi powiatowej Nr 1449N w Stupach
(1,066 km);

3. Budowa odcinka ciggu pieszo-rowerowego wzdtuz drogi powiatowej Nr 1430N
w Réznowie (0,267 km).

Ciagi rowerowe planowane do realizacji (brak dokumentac;ji projektowej):
1. Dywity — Brgswatd — wzdiuz drogi powiatowe;j,

2. Gady — Stupy — wzdtuz drogi powiatowej,

3. Osiedle Lesne — Wadag — droga powiatowa,

4. Réznowo — Rozgity — wzdtuz drogi powiatowe;j,

5. R6znowo — Dabréwka Wielka — wzdtuz drogi gminnej,

6. Rozgity — Sprecowo — wzdtuz drogi gminnej,

7. Sprecowo — Brgswatd — wzdtuz drogi gminnej,

8. Dywity — Lugwald — Kiezliny — wzdtuz drogi gminnej,

9. odcinek sciezki w miejscowosci Redykajny — wzdtuz drogi gminnej,

10. odcinek Sciezki od skrzyzowania drogi powiatowej Nr 1430 N z drogg Nr 1449 N do Sciezki
w miejscowosci R6znowo — wzdtuz drogi powiatowej Nr 1430 N,

11. Odcinek drogi rowerowej tgczacy droge rowerowg przy DK51 ze Sciezkg pieszo-rowerowg
Réznowo — Dywity za pomocg utworzenia kontrapasu rowerowego przy ulicy Jezynowej
w Dywitach.

Gmina Gietrzwatd

Planowana inwestycja (wykonana dokumentacja projektowa): dwie Sciezki pieszo-rowerowe
w ramach zadania inwestycyjnego pn.: Droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez
miejscowosc Gronity do Kudyp — wezet obwodnicy Olsztyna.
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Gmina Jonkowo

Projektowane drogi rowerowe:

Budowa drogi rowerowej w ramach projektu pn.: Poprawa Ekomobilno$ci Miejskiej na
terenie Gminy Jonkowo;

Budowa drogi rowerowej w ramach projektu pn.. Budowa publicznej drogi gminnej
Matki — Wilimowo Nr 157014N na terenie Gminy Jonkowo.

Gmina Purda

Planowane inwestycje (wykonana dokumentacja projektowa):

cigg pieszo-rowerowy w miejscowosci Szczesne wraz z kladkg nad kanatem od zatoki
autobusowej przy skrzyzowaniu drogi krajowej DK16 z ulicg Sadowg do skrzyzowania
drogi krajowej DK53 z drogg gminng oznaczong nr ewid. 263/37;

cigg pieszo-rowerowy w miejscowosci Klewki od placu zabaw do skrzyzowania drogi
krajowej DK53 z drogg gminng oznaczong nr ewid. 6/28.

Gmina Stawiguda

Zadania zwigzane z ruchem rowerowym planowane do realizacji, dla ktérych Gmina
Stawiguda posiada dokumentacje:

1.
2.
3.
4.

5.

Budowa ciggu pieszo-rowerowego w Bartagu;

Budowa ciggu pieszo-rowerowego tgczgcego miejscowosci Bartag i Bartgzek;
Budowa ciggu pieszo-rowerowego tgczgcego Bartag i Rus;

Budowa ciggu pieszo-rowerowego fgczgcego Wymoj ze Stawiguda;

Budowa turystycznego szlaku pieszo-rowerowego przy ul. Olsztynskiej w Stawigudzie.

Zadania zwigzane z ruchem rowerowym planowane do realizacji, dla ktérych Gmina
Stawiguda jest w trakcie przygotowania postepowania o udzielenie zamodwienia na
opracowanie dokumentaciji:

1.
2.

Budowa traktu pieszo-rowerowego tgczacego Gryzliny i Zielonowo;

Budowa traktu pieszo-rowerowego tynostrada w Bartagu (na wysokosci ulic:
Gietrzwatdzka, Nad tyng, poprzez przejscie przez most do ul. Porcelanowej — | etap,
i od ul. Porcelanowej do ul. Bukowskiego Il — etap. Il etap bedzie zlecony w innym
terminie wraz z dokumentacja projektowa na przedtuzenie ul. Bukowskiego);

Budowa traktu pieszo-rowerowego wzdtuz ul. Olsztyhskiej w Stawigudzie na odcinku
od ul. Ogrodowej do boiska Orlik;

Budowa traktu pieszo-rowerowego wzdtuz ulic Pluszna i Jeziorna w Pluskach;

Budowa traktu pieszo-rowerowego na odcinku od ul. Wulpihskiej w Tomaszkowie do
Dorotowa.
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4. Zakres przestrzenny koncepcji

MOF Olsztyna tworzy Miasto Olsztyn — miasto na prawach powiatu oraz 6 otaczajgcych je
gmin nalezgcych do powiatu olsztyrskiego:

e Barczewo,

o Dywity,

e Gietrzwald,
e Jonkowo,

e Purda,

o Stawiguda.

BARCZEWO

Mapa 1. Potozenie i podziat administracyjny Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

tacznie wszystkie jednostki MOF Olsztyna zajmujg 1450 km?, co stanowi niecate 6%
powierzchni wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

4.1. Ukfad drogowy

Wedtug zapiséw Planu Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016
— 2025: ,infrastruktura transportowa o odpowiednim zasiegu i jakosci jest jedng z podstaw
zapewnienia spojnosci przestrzennej obszaru funkcjonalnego; daje ona mozliwosé
swobodnego przemieszczania sie z uwzglednieniem komfortu i szybkosci.”

Ciagami o najwyzszej klasie zarzgdzania sg drogi krajowe:
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S 51 — biegnie potudnikowo od potgczenia z S7 w Olsztynku do wezta z S16, a dalej
jako droga krajowa nr 51 przez Olsztyn i Dywity, w kierunku przejscia granicznego
w Bezledach. Na analizowanym obszarze tgczy gmine Stawiguda, prowadzac przez
Olsztyn, z gming Dywity.

S 16 — potudniowa obwodnica Olsztyna, obejscie w ciggu drogi krajowej numer: 16.
Przebiega przez sgsiednie gminy: Gietrzwatd, Stawiguda, Purda, Barczewo i Dywity.

DK 53 - znajduje sie na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego
i mazowieckiego — rozpoczyna sie w Olsztynie i tgczy go z Ostroteka.

DK 58 — w potudniowej czesci gminy Purda widoczny jest fragment tej drogi. W catosci
ma ona dtugos¢ niemal 150 km izapewnia potgczenie na trasie Olsztynek —
Szczuczyn.

Promienisty ukfad drég krajowych uzupetniajg drogi wojewodzkie:

DW 527 — rozpoczyna sie w Olsztynie iprowadzi na zachéd do wojewddztwa
pomorskiego, do gminy Dzierzgon.

DW 531 —ma 12 km i tgczy tukte z miejscowoscig Podlejki w gminie Gietrzwatd.
DW 595 —tgczy droge krajowg nr 16 w Barczewie z Jezioranami na potnocy.

DW 598 — ma swodj poczatek w Olsztynie i biegngc na potudnie, fgczy dwie drogi
krajowe nr 53 i 58.

19



Pomoc Techniczna

Fundusze . aEjs : :
T Rzeczpospolita OBSZAR Unia Europejska
E el s - Polska it = Fundusz Spéjnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

5. Opinie mieszkancéw Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna na temat komunikacji rowerowej

5.1. Spotkania z mieszkancami MOF Olsztyna — dyzur konsultanta

W dniach od 15 do 17 pazdziernika 2019 r. w miejscowosciach: Gietrzwatd, Stawiguda, Klewki,
Olsztyn, Dywity oraz Purda odbyly sie dwugodzinne dyzury konsultanta. W czasie dyzuru
mieszkanhcy mogli spotkaé sie z konsultantem, wyrazi¢ swoje opinie na temat koncepciji sieci
drog rowerowych, wskaza¢ problemy zwigzane z infrastrukturg rowerowg, wskazaé¢ odcinki
drég rowerowych, ktére powinny zosta¢ uwzglednione w koncepcji, a dotychczas nie byly ujete
w zadnych innych dokumentach planistycznych.

Uwagi zgtaszane przez mieszkancow obecnych na spotkaniach dotyczyty gtownie
planowanych drog rowerowych. Kazda z osob obecnych na spotkaniu miata mozliwo$¢
wskazania na mapie drog rowerowych, ktére powinny zostac ujete w koncepcji.

Na spotkaniach poruszano takze tematy zwigzane z bezpieczenstwem rowerzystow oraz
dojazdem rowerem do parkingéw Bike&Ride.

Wedtug oséb obecnych na spotkaniach, budowa drég rowerowych tgczgcych gminy oscienne
z miastem Olsztynem pozwoli uznaé rower za alternatywny $rodek transportu wykorzystywany
w czasie codziennych dojazddéw, np. do pracy, do szkoty.

W zatgczniku nr 1: ,Spotkania z mieszkancami MOF Olsztyna — dyzur konsultanta — raporty”
przedstawiono podsumowanie kazdego spotkania.

Drogi, ktére nie sg szlakami rowerowymi, zostaty ujete w przedstawionej koncepciji drog
rowerowych.

W kolejnym podrozdziale zostaty opisane wyniki badania ankietowego, przeprowadzonego
wsrdod mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

5.2. Badanie CAWI

Badanie CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview) polegato na opublikowaniu
interaktywnego kwestionariusza badawczego na stronie internetowej tak, aby byt dostepny
z poziomu przegladarki internetowej urzgdzen stacjonarnych i mobilnych.

Ankieta zostata udostepniona za posrednictwem Urzedu Miasta Olsztyna oraz urzedéw gmin
MOF w dniach od 7 do 21 pazdziernika 2019 r. Umozliwita ona zbadanie opinii mieszkancow
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na temat preferencji w korzystaniu z roweru,
oceny stanu istniejgcej infrastruktury rowerowej oraz potrzeb w zakresie dalszego rozwoju
transportu rowerowego.

Symbol ,N” uzyty przy opisach wykreséw jest oznaczeniem najprostszej miary statystycznej,
tj. liczebnosci elementéw w zbiorze, co w przypadku opisu niniejszych badan odzwierciedla
liczbe osoOb biorgcych udziat w badaniu lub liczbe obserwacji w analizowanej grupie.
W interpretacji wynikow jest to punkt odniesienia przy poréwnaniu udzielonych odpowiedzi, co
jest szczegodlnie pomocne w analizie pytan nieobligatoryjnych lub zadawanych konkretnym
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grupom respondentow.

5.2.1. Dane metrykowe respondentow

Zebrane informacje od respondentéw zostaty zgromadzone z uwzglednieniem podstawowych
parametrow demograficznych w badanej probie.

Ptec

W badaniu ankietowym za posrednictwem strony internetowej udziat wzieto 897 o0sob.
Sposrod nich kobiety stanowity 52,51% proby, zas mezczyzni — 47,49% préby.

Wiek

W badaniu wzieli udziat przedstawiciele kazdej z grup wiekowych. Najwiekszg grupe badanych
stanowita grupa wiekowa w przedziale od 30 do 44 lat, ktorej udziat w probie wyniost 58,97 %.
Kolejng, co do wielkosci, grupg wiekowg reprezentowang w badaniu byfa grupa respondentéow
w wieku od 45 do 65 lat, z udziatem w probie na poziomie 24,86%. Najmniej liczng grupe
(0,56%) stanowita grupa respondentow w wieku ponizej 20 lat. Ponizszy wykres przedstawia
rozktad odpowiedzi na to pytanie.

70%

58,97%

60%

50%

40%

30%

24,86%

20%

14,16%

10%

0’56% .
0%

ponizej 20 20-29 30-44 45-65 powyzej 65

1,45%

Wykres 1. Wiek (N-897)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan
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Miejsce zamieszkania

Najwiecej respondentéw biorgcych udziat w badaniu mieszka w miescie Olsztynie (64,33%).
Kolejnymi, pod wzgledem udzialu w liczebnosci proby, byty: grupa mieszkancow gminy
Stawiguda (10,14%), grupa mieszkancéw gminy Purda (7,92%) oraz mieszkancy gminy
Dywity (7,47%). Mieszkancy gmin Gietrzwatd i Jonkowo stanowili kolejno 4,12% i 3,68%
badanej proby, natomiast najmniejszg grupg respondentéw byli mieszkancy gminy Barczewo
(1,90%). W badaniu wzieto takze udziat kilku reprezentantow z miejscowosci lezgcych poza
MOF (0,45%). Wynik przedstawiony jest na wykresie ponizej.

oisztyn - | o/ 33%
gmina Barczewo I 1,90%
gmina Dywity - 7,47%
gmina Gietrzwatd 4,12%

gmina Jonkowo - 3,68%

gmina Purda [ 7.92%
gmina Stawiguda _ 10,14%

poza MOF 0,45%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Wykres 2. Miejsce zamieszkania (N-897)
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5.2.2. Analiza wynikow
Czy posiada Pan/Pani rower?

Rozktad odpowiedzi na to pytanie przedstawia Wykres 3. 88,52% przebadanych
respondentéw posiada wiasny rower. Pozostate 11,48% respondentéw nie posiada roweru,
niemniej jednak 5,35% z catej préby, pomimo nieposiadania wiasnego roweru, ma mozliwos¢
korzystania z tego Srodka transportu. Jedynie 6,13% respondentéw zaréwno nie posiada
roweru, jak i nie ma mozliwosci korzystania z tego srodka transportu.

Analizujgc te odpowiedzi, mozna przyja¢, ze zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych to
potencjalni uzytkownicy drég rowerowych w Olsztynie lub gminach osciennych i mogg by¢
zainteresowani zarowno prowadzonymi inwestycjami infrastrukturalnymi, jak i dziataniami
edukacyjnymi popularyzujgcymi korzystanie z roweru.
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tak, wtasny nie, ale mam mozliwos¢ korzystania nie

Wykres 3. Czy posiada Pan/Pani rower? (N-897)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar
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Czy korzysta Pan/Pani z roweru publicznego?

Wykres 4. pokazuje czy respondenci korzystajg z Olsztynskiego Roweru Miejskiego.
Wiekszos$¢ (52,06%) nie korzysta z roweru publicznego. 23,75% respondentéw nie korzysta
z roweru publicznego, ale wyraza che¢ skorzystania z takiego rozwigzania. Korzystanie
z roweru publicznego zadeklarowato 24,19% badanych respondentow.

Wynik na poziomie 24,19% nie jest wysoki, jednakze moze by¢ on podyktowany faktem, ze
zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych posiada swdj rower i nie widzi potrzeby korzystania
z roweru miejskiego. Z kolei, jesli posiadacz roweru wybiera rower publiczny, to by¢ moze
podrézuje do miejsca, gdzie nie ma mozliwosci pozostawienia bezpiecznie swojego
jednos$ladu, przesiada sie pdzniej na inny s$rodek transportu, gdzie nie ma mozliwosci
przewozu rowerdw (lub nie jest to wygodne) albo tez w drodze powrotnej planuje skorzystac
z innego $rodka transportu niz rower.

Ponad potowa ankietowanych nie korzysta z roweru miejskiego, jednak potencjalnie jest to
grupa, do ktérej nalezy sprobowac dotrze¢ z ofertg roweru publicznego,

60%

52,06%

50%

40%

30%

24,19% 23,75%

20%

10%

0%
tak nie, ale chciat(a)bym nie

Wykres 4. Czy korzysta Pan/Pani z roweru publicznego? (N-897)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar
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Jak czesto Pan/Pani jezdzi rowerem?

Ponizszy wykres przedstawia rozktad odpowiedzi na pytanie o czestos¢ poruszania sie
rowerem. Zdecydowana wiekszos$¢ respondentdw (68,90%) jezdzi rowerem co najmniej 1 raz
w tygodniu. W tej grupie wyodrebni¢ mozna 3 grupy uzytkownikow korzystajgcych z takiego
rozwigzania. Sg to kolejno pod wzgledem udziatu procentowego: grupa korzystajgcych
z roweru od 2 do 4 dni w tygodniu (31,44%), grupa korzystajgcych z roweru 1 raz w tygodniu
(23,19%) oraz grupa korzystajgcych z roweru co najmniej 5 dni w tygodniu (14,27%). Na tle
pozostatych grup wyrdznia sie takze grupa, ktéra deklaruje rzadkie korzystanie z roweru, {j.
kilka razy w roku (17,95% préby badawczej).

Prawie potowa respondentéw jezdzi rowerem od 2 do przynajmniej 5 dni w tygodniu. Moze to
sugerowac, ze wybierajg oni rower w bezposrednich codziennych dojazdach do miejsca pracy,
szkoty, czy na uczelnie lub wykorzystujg go, aby dojecha¢ do najblizszego przystanku
komunikacji publicznej.

Z kolei grupa os6b, ktora korzysta z roweru raz w tygodniu (prawdopodobnie weekendowo,
rekreacyjnie) jest potencjalnym adresatem kampanii promujgcych korzystanie z roweru
w codziennych, obligatoryjnych podrézach.
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Wykres 5. Jak czesto Pan/Pani jezdzi rowerem? (N-897)
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Kolejne cztery pytania dotyczyty celdw i czestotliwosci podrézy rowerowych, a odpowiadali na
nie tylko respondenci, ktérzy korzystajg z roweru jako $rodka transportu (tj. w pytaniu wyzej
zaznaczyli odpowiedz inng niz ,wcale”). W pytaniach tych mozna byto podac wiecej niz jedng
odpowiedz.

Do jakich podrozy wykorzystuje Pan/Pani rower?

94,37% badanych respondentéw wykorzystuje rower w celach rekreacyjnych w wolnym
czasie. Ponadto, 40,38% badanych korzysta z roweru w dojazdach do pracy/szkoty/na
uczelnie. W przypadku dojazdéw do sklepu/kina/teatru itp. 27,11% respondentéw deklaruje
ww. cel podrézy przy wykorzystaniu roweru. Dane te przedstawia ponizszy wykres.

Wyraznie wida¢, ze respondenci z MOF Olsztyna najczesciej wybierajg rower do podrozy
rekreacyjnych. Na pewno zachecajg do tego liczne tereny zielone i rekreacyjne wokoét miasta,
a takze wiele sciezek rowerowych, z ktérych mogg korzystac, jak chociazby tynostrada.
Rekreacyjne korzystanie z roweru ma nieco inny charakter, niz wykorzystywanie go do
podrézy obligatoryjnych; do tego celu zwykle wybierane sg sciezki poprowadzone po terenie
atrakcyjnym turystycznie, a podrézujgcy nie ma potrzeby zostawiania roweru bez opieki na
dluzszy czas. Sciezki rekreacyjne, w przeciwienstwie do ,komunikacyjnych” drég rowerowych,
nie muszg by¢ proste, poniewaz nie prowadzg do konkretnych celéw — to rekreacja jest celem
samym w sobie.
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Wykres 6. Do jakich podrézy wykorzystuje Pan/Pani rower? (N-852)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badan
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W jakie dni jezdzi Pan/Pani rowerem?

Zaréwno w dni robocze, jak i soboty oraz niedziele, zdecydowana wiekszos¢ respondentow
jezdzi rowerem (udziat na poziomie powyzej 70%). Uwage zwraca fakt, iz wiekszy procent
respondentow deklaruje korzystanie z roweru w soboty i niedziele (kolejno 90,14% oraz
88,03%).

Dane przedstawione na ponizszym wykresie korespondujg z odpowiedziami na poprzednie
pytanie. Skoro mieszkancy MOF najczesciej korzystajg z roweru w celach rekreacyjnych, to
podréze te realizowane sg najczesciej w dni wolne od pracy, a zwykle sg to weekendy.
Niewykluczone, ze przejazdy rekreacyjne, obok obligatoryjnych, odbywane sg takze w dni
robocze.

100%
90,14%

88,03%
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70,54%
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40%

30%
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0%
w dni robocze w soboty W niedziele

Wykres 7. W jakie dni jezdzi Pan/Pani rowerem? (N-852)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar
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W jakich miesigcach jezdzi Pan/Pani rowerem?

Tak zwany ,sezon rowerowy” dla kazdego uzytkownika jednosladu znaczy cos innego. Jedni
jezdzg rowerem tylko w czasie wakacji, kiedy warunki atmosferyczne sag najbardziej
sprzyjajgce. Inni decydujg sie na uzytkowanie roweru od wiosny do jesieni i rezygnujg dopiero,
kiedy pojawiajg sie pierwsze jesienne deszcze i ochtodzenie. Jest takze grupa uzytkownikéw,
ktéra korzysta z roweru przez caty rok, bez wzgledu na pogode i temperature. Wymaga to
jednak zaréwno lepszego przystosowania rowerzysty do tego typu podrézy (odpowiedni sprzet
i odziez), jak i odpowiedniego utrzymania drég rowerowych (oczyszczanie z btota i lisci,
odsniezanie itp.).

Z badania wynika, iz okres najwyzszej aktywnosci uzytkownikow rowerdéw przypada na
miesigce od maja do wrzesnia (udziat na poziomie powyzej 80%), niemniej jednak, pomimo
znacznej sezonowosci w korzystaniu z tego $rodka transportu, nie dochodzi do zupetnego
wygaszenia aktywnoéci (brak spadku ponizej 8% proby). Sugeruje to, ze jesienno-zimowe
utrzymanie drog rowerowych w badanym obszarze (a przynajmniej na trasach, po ktérych
poruszajg sie respondenci) jest na poziomie umozliwiajgcym jazde rowerem. Dane te
przedstawia ponizszy wykres.
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Wykres 8. W jakich miesigcach jezdzi Pan/Pani rowerem? (N-840)
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Co by Pana/Paniag zachecito do korzystania czesciej z roweru?

Pomimo posiadania wlasnego roweru, wiele oséb nie decyduje sie korzysta¢ z niego na co
dzien. To pytanie mialo na celu wskazanie proponowanych dziatan, ktére zachecityby
respondentow do czestszej jazdy rowerem.

Najczes$ciej wskazywanymi przez respondentow czynnikami zachecajgcymi do czestszego
korzystania z roweru sa: wieksza (rozbudowana) sie¢ sciezek rowerowych (89,02%), lepsza
jakos¢ nawierzchni (57,06%) oraz dobry stan drég rowerowych przez caty rok, tj. sprzatanie
lisci i btota, odsniezanie itp. (54,64%).

Rozktad odpowiedzi, przedstawiony na ponizszym wykresie, podkresla istotnos¢ dbatosci
0 podstawowg infrastrukture rowerowa, koniecznos¢ uzupetniania brakéw oraz rozbudowy
sieci rowerowej. Postulaty te dotyczg zaréwno terenu Olsztyna, jaki gmin MOF, przy
uwzglednieniu realiéw i mozliwosci ich realizacji przez poszczegdlne jednostki.

W ankiecie znalazta sie takze odpowiedz niezalezna od inwestyc;ji infrastrukturalnych — ,che¢
poprawy kondycji fizycznej’. Postulat ten mozna wzmacniaé poprzez wszelkie dziatania
miekkie, jak konkursy, warsztaty i inne wydarzenia promujgce zdrowy styl zycia i uprawianie
sportow.
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Wykres 9. Co by Pana/Pania zachecito do korzystania czesciej z roweru? (N-829)
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Co by Pana/Panig zachecito do korzystania z roweru?

To pytanie otrzymali ankietowani, ktérzy wcale nie korzystajg z roweru, jako srodka transportu.
Brzmiato ono podobnie do poprzedniego, jednak znalazty sie tu odpowiedzi dla osob, ktére nie
jezdzg i z jakiego$ powodu nie chcg/nie mogg jezdzi¢ rowerem. Takie osoby mogg nie znac
stanu infrastruktury rowerowej w miescie, poniewaz nie sg jej uzytkownikami.

Najczesciej wskazywanymi czynnikami zachecajgcymi do korzystania z roweru sg: wieksza
(rozbudowana) sie¢ sciezek rowerowych (35,71%), che¢ poprawy kondycji fizycznej (30,95%)
oraz dobry stan drég rowerowych przez caty rok, tj. sprzatanie lisci i btota, odsniezanie itp.
(28,57%). Ponadto 35,71% badanych w tej grupie uwaza, iz nic nie zachecito by ich do
korzystania z roweru, ze wzgledu na fakt, iz nie chcg badz nie lubig jezdzi¢ na rowerze.

Stan infrastruktury rowerowej nie jest dla tej grupy respondentéw tak istotny, jak dla oséb
korzystajgcych z roweru, jednak nadal uzyskat duzo odpowiedzi. Poparcie dziatan
inwestycyjnych dziataniami ,miekkimi” moze i w przypadku tej grupy mieszkahcow odnies¢
pozytywny skutek. Zestawienie oméwionych odpowiedzi znajduje sie na ponizszym wykresie.
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przez caty rok sie¢ sciezek miejskiego w miejskiego — fizycznej rowerem nie pozwala
(sprzatane z lisci  rowerowych Olsztynie takze poza
i btota, Olsztynem

odsniezanie itp.)

Wykres 10. Co by Pana/Pania zachecito do korzystania z roweru? (N-42)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar
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Jaka odlegtosé¢ (w jedna strone) akceptuje/akceptowal(a)by Pan/Pani w swoich
codziennych dojazdach rowerem, np. do pracy, zaktadajac dobrg infrastrukture?

Wykres 11. zawiera zestawienie odpowiedzi na pytanie o dzienne dopuszczalne odlegtosci,
jakie mieszkancy MOF sg w stanie pokonywac¢ rowerem. Wiekszos$¢ respondentéw (56,19%)
wskazato, iz akceptuje/akceptowatoby odlegtos¢ od 2 do 10 km. Jest to mniej wiecej odlegtosé
od centrum Olsztyna do jego obrzezy, co moze sugerowac gotowos¢ do realizowania podrézy
rowerowych w ramach miasta Olsztyna, badZz do okolicznych miejscowosci potozonych
bezposrednio przy granicy z miastem, jak Bartag, Nikielkowo czy takze Dywity. Kolejne
21,63% wskazato na odlegtos¢ w przedziale od 11 do 20 km. W tym zasiegu znajduje sie juz
wiecej miejscowosci gminnych, w tym Jonkowo, Gietrzwaltd i Barczewo.

Gdyby uwzgledni¢ w tym pytaniu nie tylko bezposrednie dojazdy rowerem dom — praca czy
dom — szkofa, ale takze dojazdy rowerem do najblizszego przystanku komunikacji publiczne;j
lub kontynuowanie jazdy na rowerze po pozostawieniu auta na parkingu P&R, to proponowane
przez respondentéw zasiegi obejmg wiekszo$¢ miejscowosci potozonych w ramach MOF.
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Wykres 11. Jaka odlegtos¢ (w jedna strone) akceptuje/akceptowat(a)by Pan/Pani w swoich codziennych
dojazdach rowerem, np. do pracy, zaktadajac dobra infrastrukture? (N-897)
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Jak ocenia Pan/Pani stan poszczegolnych elementow infrastruktury rowerowej na
wskazanych obszarach?

Respondenci oceniali cztery elementy infrastruktury rowerowej, tj. nawierzchnie drog
rowerowych, ciggtos¢, bezpieczenstwo oraz elementy infrastruktury rowerowej (wiaty, stojaki
rowerowe, stacje naprawy rowerdéw itp.) na terenie obszaréw miasta Olsztyna oraz gmin:
Barczewa, Dywit, Gietrzwatdu, Jonkowa, Purdy oraz Stawigudy. W ocenie zastosowano skale
5-stopniowg (od 1 do 5), gdzie 1 oznacza ocene niedostateczng zas 5 ocene bardzo dobra.
Srednie uzyskanych ocen przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Srednie oceny stanu poszczegélnych elementéw infrastruktury rowerowej na wskazanych
obszarach

Srednie oceny stanu poszczegdlnych elementéw infrastruktury rowerowej na wskazanych
obszarach
elementy infrastruktury
nawierzchnia | ciggtosé bezpieczenstwo | rowerowej (wiaty,
obszar drog drog na drogach stojaki rowerowe,
rowerowych |rowerowych |rowerowych stacje naprawy
rowerow itp.)
Olsztyn 3,56 2,42 3,08 2,56
gmina Barczewo 2,17 1,82 2,11 1,76
gmina Dywity 2,97 2,16 2,66 1,99
gmina Gietrzwatd 2,14 1,71 2,03 1,68
gmina Jonkowo 2,34 1,78 2,21 1,67
gmina Purda 1,77 1,41 1,69 1,42
gmina Stawiguda 2,38 1,87 2,18 1,72

*oceny od 1 (niedostateczny) do 5 (bardzo dobry)

W zdecydowanej wiekszosci infrastruktura na terenach gminnych zostata nisko oceniona,
czego gtdéwng przyczyng moze byc¢ jej brak — zarowno w postaci drog rowerowych, jak
i infrastruktury towarzyszace;.

Stosunkowo nisko oceniono ciggtos¢ drog rowerowych, zaréwno w Olsztynie, jak i w gminach
sgsiednich. Natomiast spos$réd wszystkich ocen pozytywnie wyrdzniajg sie Srednie dla
nawierzchni drég rowerowych. W ostatnich latach zaréwno Olsztyn, jak i gminy MOF, realizuja
wiele inwestycji poprawiajgcych nawierzchnie drég i budowe drég rowerowych, dzieki czemu
poprawia sie tez bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu.
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Inne czynniki, ktére maja wplyw na rozwéj drég rowerowych i powinny zostaé
uwzglednione w koncepcji drég rowerowych oraz ewentualne dodatkowe uwagi
i komentarze wniesione przez respondentéw

Ws&réd uwag jakosciowych, przedstawionych przez respondentow w  pytaniu
nieobowigzkowym, zwrécono uwage w szczegoélnosci na takie zagadnienia, jak:

e bezpieczenstwo,

e przejazdy drogowe,

e ciggtos¢ ruchu i Sciezek rowerowych,

o liczebnosé, dostepnosc i stan rowerow miejskich,

e stan nawierzchni oraz bariery architektoniczne w postaci kraweznikéw i progow,

e koniecznos¢ recznej obstugi Swiatet na przejsciach i przejazdach (schodzenie
z roweru i przyciskanie guzikow na skrzyzowaniach),

e oSwietlenia sciezek rowerowych.

Powyzsze uwagi, z konkretnymi przyktadami lokalizacji, szerzej opisuje rozdziat 7. dokumentu
pt. ,Istniejgce drogi rowerowe — inwentaryzacja”.

Gdzie Pani/Pana zdaniem brakuje drog rowerowych?

Respondentom umozliwiono w ankiecie podanie odcinkéw drég, gdzie pozadane bytoby
poprowadzenie drogi rowerowej, bgdz wskazanie miejscowosci lub obszaréw do
skomunikowania drogami rowerowymi. Proponowane trasy mozna byto przekaza¢ na kilka
sposobow:

e opis tekstowy w ankiecie,

e narysowanie na mapie interaktywnej badz na gotowym pliku graficznym/pdf
i przestanie na podany adres email.

Wszystkie zgtoszone propozycje zostaty zebrane i zaprezentowane na ponizszej mapie (mapa
w wiekszym formacie stanowi zatgcznik nr 5 do dokumentu).
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Mapa 2. Propozycje drég rowerowych zgtoszone w ramach badania ankietowego
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Sposréd zgtoszonych propozycji, wykraczajgcych poza granice Olsztyna, najwiekszg
popularnoscia cieszyly sie kolejno nastepujgce odcinki:

Olsztyn — Szczesne — Klewki — Marcinkowo — Purda,
Olsztyn — Tomaszkowo — Dorotowo — Stawiguda,
Olsztyn — Dywity,

Olsztyn — Bartagg — Rus,

Olsztyn — Jonkowo,

Olsztyn — Gietrzwatd,

Olsztyn — Wadag,

Olsztyn — Barczewo,

Olsztyn — Klebark Wielki,

Olsztyn — Nikielkowo,

Olsztyn — Butryny.

W samym Olsztynie najczesciej wskazywano nastepujgce ulice:

Bartgska,
Pstrowskiego,
Wojska Polskiego,
Jagiellonska,
Dworcowa,
Pitsudskiego,
Battycka,
Wilczynskiego.

Niektérzy ankietowani wskazywali cate obszary (osiedla), na ktérych brakuje drég rowerowych.
S3a to przede wszystkim:

Zatorze,
Centrum,
Jaroty,
Pieczewo,

Os. Generatow,

Kortowo.
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W ostatnim pytaniu respondenci mogli udzieli¢ otwartej odpowiedzi i wskaza¢ istotne wedtug
nich elementy, ktore nalezy uwzgledni¢ przy planowaniu sieci drog rowerowych w Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym. Najwiecej glosdw zebraty potgczenia najbardziej problematyczne,
niekomfortowe i niebezpieczne dla rowerzystéw, a istotne z punktu widzenia skomunikowania
Z miastem rdzeniem. Sa to kolejno:

e potgczenie Olsztyna z sgsiednimi miejscowosciami,
e zapewnienie dojazdu do stacji i przystankéw kolejowych w MOF,
e alternatywna trasa z Olsztyna do Tomaszkowa,

o osSwietlenie sciezki w Lesie Miejskim w strone Dywit oraz umozliwienie bezpiecznego
przejazdu przez most na Wadagu,

e poprawa bezpieczenstwa przy przejezdzie kolejowym w strone Jonkowa,
e poprawa ciggtosci drég rowerowych na catym obszarze,
e przejazdy rowerowe na skrzyzowaniach,

e uwzglednienie Lynostrady jako trasy tranzytowej, a takze dodanie drog dojazdowych
celem skomunikowania osiedli i okolicznych miejscowosci (np. Bartag).

Powyzsze postulaty zostaty wziete pod uwage przy opracowywaniu kolejnych rozdziatow.

5.3. Analiza potrzeb na podstawie dotychczas przeprowadzonych badan

Jak dotgd wykonano kilka opracowan dotyczacych Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna. W ramach niektérych sporzgdzono takze szczegétowe badania lub przeprowadzono
konsultacje spofteczne dotyczgce przemieszczania sie w ramach obszaru. Najistotniejsze
Z nich to: Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilno$ci miejskiej* oraz Plan mobilno$ci Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku 20252 Opis badan przeprowadzonych w ww.
dokumentach w zakresie transportu rowerowego przedstawiono w kolejnych podrozdziatach.

5.3.1. Badania w ramach dokumentu Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej
i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie
mobilnosci miejskiej

W ramach tego opracowania przeprowadzono szereg badan i analiz. Do tego celu

wykorzystano przede wszystkim:

e dane o dojazdach do pracy i szkot,

e badania ankietowe mieszkancéw MOF (poza Olsztynem; w czasie trwania badania
otrzymano odpowiedzi od 1417 respondentéw),

e rozkiady jazdy transportu publicznego i dane o jego funkcjonowaniu,

1 Centrum Studiéw Regionalnych UniRegio Sp. j., Krakéw, grudzien 2014
2 Refunda Sp. 0.0., Olsztyn, wrzesien 2017
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e dane o strukturze i natezeniu ruchu pojazdéw na drogach MOF (dane zastane, dane
z ITS oraz wkasne pomiary ruchu),

e dane statystyczne i inne dokumenty obowigzujgce.

W 2014 roku podréze rowerem stanowity niewielki procent w ogodle sposobow
przemieszczania sie w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Zdecydowanie
wiekszy udziat stanowity podroze transportem publicznym. Ze wzgledu na poprawe oferty
przewozowej w ramach MOF w ostatnich latach, mozna przyjg¢, ze podréze transportem
publicznym sg obecnie popularniejsze niz 5 lat temu.

Jako Zze nie wszystkie miejscowosci gminne Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego sg
skomunikowane transportem publicznym, uwaza sie, ze poprawa infrastruktury dojazdowej do
przystankow komunikacji publicznej (przystanki autobusowe, przystanki i stacje kolejowe)
wraz z infrastrukturg towarzyszgca, zapewniajgcg bezpieczny dojazd rowerem, mogtaby
wptynaé pozytywnie na wzrost zainteresowania podrézami komunikacjg publiczna.

Zachecajgcy jest takze wzrost udziatu podrézy rowerowych w ostatnich latach. W pazdzierniku
i listopadzie 2018 r. w ramach projektu SUMBA (Interreg BSR) Gmina Olsztyn wykonata
badania podrézy i zachowan transportowych mieszkancow MOF Olsztyna (badania
gospodarstw domowych na prébie 1511 oso6b). Z badan tych wynikto, ze udziat podrozy
rowerowych w Olsztynie waha sie od 2,5% w soboty, przez 2% w dni powszednie do 0,3%
w niedziele.

5.3.2. Badania w ramach dokumentu Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025

W Planie mobilnosci obligatoryjne podréze rowerem nie rzadziej niz raz w tygodniu
deklarowato ok. 15% ankietowanych. Osoby wybierajgce podrézowanie rowerem najczesciej
kierowaly sie aspektami zdrowotnymi i ekologig. Jako najpilniejsze dziatania celem poprawy
transportu rowerowego, ankietowani wskazywali:

e budowe ciggéw rowerowych w miescie Olsztynie oraz w gminach osciennych,
e zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystéw na drogach,

e zapewnienie mozliwosci pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu i montaz
stojakéw,

e usprawnienie sygnalizacji swietlnych,
e zapewnienie ciggtosci drég rowerowych,
e edukowanie rowerzystéw i kierowcow,
e wprowadzenie roweru miejskiego.
Podobne postulaty pojawiaty sie takze w ankiecie przeprowadzonej na potrzeby niniejszej

Koncepcji.

Jedno z pytan dotyczyto wykorzystania parkingdw typu Bike&Ride i Park&Ride. Na pytanie:
,Czy przyjezdzajgc do Olsztyna swoim samochodem sktonnaly bytaby/bytby Pani/Pan go
zostawi¢ na parkingu, przesiadajgc sie na rower miejski lub na inny $rodek komunikacji
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miejskiej?” 40% osob udzielito pozytywnej odpowiedzi. Zatem potencjalnie rowery miejskie,
dostepne w poblizu przystankéw P&R czy B&R, mogg zosta¢ wykorzystane w dojazdach
multimodalnych do pracy, szkoty czy na uczelnie.

Ankietowani zwrocili takze uwage na silne zjawisko kongestii, szczegdlnie w centrum Olsztyna
i na niektorych ulicach (m.in. na Kosciuszki, Sikorskiego, Dworcowej, Pitsudskiego, Towarowej
i Battyckiej). Nie mozna liczy¢ na to, ze liczba posiadanych samochoddéw sie zmniejszy.
Budowa nowych drég takze nie zmniejszy zatoréw na drogach. Potencjat tkwi w promowaniu
pozostatych rodzajow transportu, w tym takze komunikacji rowerowe;.

Alarmujgcy jest wynik oceny bezpieczenstwa w poruszaniu sie roznymi srodkami transportu
w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna. Bezpieczenstwo poruszania sie rowerem
zostatlo ocenione najnizej sposrod wszystkich rodzajéw transportu. Nalezy zatem
bezwzglednie dazy¢ do poprawy bezpieczenstwa rowerzystow na drogach. Zagadnienie
bezpieczenstwa zostato szerzej oméwione w rozdziale 6. niniejszego dokumentu.

Podsumowanie

Wyniki badania ankietowego przeprowadzonego na potrzeby niniejszej Koncepcji pokrywajg
sie z otrzymanymi opiniami mieszkancéw MOF zebranymi przy okazji realizacji innych
dokumentdw. Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych dobrze zna infrastrukture rowerowg na
terenie miasta Olsztyna, jej stan oraz ewentualne braki.

Duzy udziat badanych oséb korzysta z roweru w codziennym przemieszczaniu sig, jednak
liczba ta mogtaby sie jeszcze zwiekszy¢ dzieki inwestycjom w rozwdj infrastruktury i promocje
transportu ekologicznego. Wiekszo$¢ osob posiada rower lub ma mozliwosé skorzystania
z niego. Gidwnym celem respondentéw sg podrdze rekreacyjne, jednak liczne grono oséb
korzysta z roweru takze w dni robocze, co moze sugerowac, ze rower, jako $rodek transportu,
wykorzystywany jest w dojazdach do pracy, szkoty czy na uczelnig, bgdz tez w dojazdach do
najblizszych przystankéw komunikacji publicznej. Okoto potowa ankietowanych korzysta lub
chciataby korzysta¢ z roweru miejskiego, a zachecajgca bytaby dla nich poprawa ciggtosci
infrastruktury rowerowej czy zwiekszenie liczby stacji roweru miejskiego.

Ankietowani stosunkowo krytycznie ocenili infrastrukture rowerowg w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna, jednak nalezy potraktowac to, jako wskazanie istotnych dziatan
inwestycyjnych do realizacji. Z kolei udostepnienie mapy w ramach badania ankietowego
pozwolito na lokalizacje tych dziatan i moze by¢ podstawg do priorytetyzacji zadan
inwestycyjnych. Oprécz budowy i modernizacji konkretnych drég rowerowych w Olsztynie,
mieszkancy MOF bardzo czesto wskazywali na istotno$¢ potgczenia Olsztyna bezpiecznymi
drogami rowerowymi z siedzibami sgsiednich gmin.

Wszelkie otrzymane opinie i sugestie, poparte przeprowadzong inwentaryzacjg, sg podstawg
do opracowania aktualizacji Koncepcji rozwoju drog rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem
na Migjski Obszar Funkcjonalny Olsztyna w zakresie powigzan komunikacyjnych z miastem
rdzeniem.
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6. Analiza bezpieczenstwa ruchu rowerowego

Ruch drogowy w Olsztynie oraz w gminach MOF to przestrzen, w ktérej w bezposrednim
sgsiedztwie poruszajg sie rozne grupy uzytkownikow: piesi, rowerzysci, motocyklisci, kierujgcy
pojazdami silnikowymi (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe, maszyny rolnicze),
a takze kierujgcy pojazdami szynowymi. Nieodigcznymi konsekwencjami korzystania przez
wyzej wymienionych uzytkownikow z tych samych drog, sg zdarzenia drogowe — wypadki
i kolizje.

6.1. Wypadki i kolizje z udziatem rowerzystéw — Miasto Olsztyn

W zataczniku nr 2 (tabela Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw w latach 2016-2019)
wskazano kolizje i wypadki z udziatem rowerzystow, ktére mialy miejsce na terenie miasta
Olsztyna. Dane pochodzg z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji, tj. posrednio
z wypetnianych przez Policje kart zdarzen drogowych. W zestawieniu uwzglednione zostaty
wszystkie odnotowane przez Policje zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) z udziatem
rowerzystow na terenie Olsztyna —od 1 stycznia 2016 r. do 16 pazdziernika 2019 r. Dodatkowo
ww. informacje zostaty zweryfikowane z danymi przekazanymi przez Komende Miejska Policji
w Olsztynie.

Nalezy zastrzec, ze prawdopodobnie nie sg to wszystkie zdarzenia, w szczegolnosci kolizje —
w przypadku typowych kolizji samochéd — rower, zwlaszcza przy ewidentnej winie kierowcy,
czesto uczestnicy wypadkdw nie wzywajg na miejsce zdarzenia Policji, poniewaz kierowca
woli dobrowolnie z wkasnych srodkéw zaptaci¢ za wszystkie wyrzgdzone szkody, niz pozwoli¢
poszkodowanemu skorzysta¢ z ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej (OC) sprawcy.
Pokrycie szkdd przez ubezpieczalnie z polisy OC sprawcy wigze sie z utratg posiadanych
znizek dla wtasciciela pojazdu oraz wyzszym ubezpieczeniem przy zawieraniu kolejnej polisy
OC.

Odwrotnie ma sie sytuacja w przypadku, gdy sprawcg wypadku jest rowerzysta, a wyrzgdzone
szkody sg duze, np. koszty naprawy pojazdu sg wysokie. Kierowcy czesto w takich sytuacjach
sami zawiadamiajg Policje o kolizji w celu uzyskania potwierdzenia zaistniatej sytuacji, ktore
pozwala na dochodzenie dalszych roszczen wobec sprawcy wypadku (rowerzysty) w celu
pokrycia wyrzgdzonej szkody.

Ponizej, na wykresie, pokazano liczbe zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéow na terenie
miasta Olsztyna w latach 2016, 2017, 2018 i 2019 (dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16
pazdziernika), z podziatem na miesigce.
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Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow
w poszczegodlnych miesigcach na terenie miasta Olsztyna
w latach 2016-2019*
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Wykres 12. Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w poszczegoélnych miesigcach na terenie
miasta Olsztyna w latach 2016 - 2019

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w poszczegdolnych miesigcach w latach
2016 — 2019 jest na podobnym poziomie, z tendencjg malejaca, jednak zdarzajg sie miesigce,
w ktérych dochodzi do wigkszej liczby zdarzen niz w latach poprzednich.

Ponizej, na wykresie, pokazano fgczng liczbe zdarzen drogowych w poszczegdlinych
miesigcach, w latach 2016 — 2019.
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Suma zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow z podziatem
na miesigce na terenie miasta Olsztyna w latach 2016-2019*
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Wykres 13. Suma zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw z podziatem na miesiace na terenie miasta
Olsztyna w latach 2016 - 2019

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Duza liczba zdarzeh z udziatem rowerzystéw na terenie Olsztyna w latach 2016 — 2019
wystepuje od kwietnia do wrzesénia, czyli w miesigcach, kiedy warunki atmosferyczne sprzyjaja
jezdzie na rowerze. Sumujgc zdarzenia z analizowanych lat, najwiecej miato miejsce
w miesigcu sierpniu. Trudno jednoznacznie wskaza¢ bezposrednig przyczyne takiej sytuacii.
Najmniej zdarzen wystepuje w miesigcach zimowych, kiedy tylko nieliczne osoby korzystajg
z roweru, gtéwnie ze wzgledu na zte warunki atmosferyczne.

Na ponizszym wykresie przedstawiono przedziaty godzinowe, w jakich najczesciej w latach
2016 — 2019 dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow.
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Godziny, w jakich najczesciej dochodzito do zdarzen

drogowych z udziatem rowerzystéw na terenie miasta Olsztyna
w latach 2016-2019*
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Wykres 14. Godziny, w jakich najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na
terenie miasta Olsztyna w latach 2016 - 2019

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Brak wskazanych godzin na powyzszym wykresie oznacza, ze w danym przedziale
godzinowym nie wystgpito zadne zdarzenie drogowe z udziatem rowerzystéw.

Najwiecej zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow miato miejsce miedzy godzinami 7 a 8
oraz w przedziale od 14 do 18, czyli w czasie powrotdw z pracy oraz po pracy, w czasie
podrozy rekreacyjnych.

Na kolejnym wykresie przedstawiono pory dobry, w ktérych dochodzito do zdarzeh drogowych
Z udziatem rowerzystéw na terenie miasta Olsztyna w latach 2016 — 2019.
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Pory doby, w ktérych dochodzito do zdarzen
drowych z udziatem rowerzystow na terenie miasta
Olsztyna w latach 2016-2019*
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Wykres 15. Pory doby, w ktorych dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na terenie
miasta Olsztyna w latach 2016 - 2019

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Najczesciej do wypadkow z udziatem rowerzystéw dochodzi w ciggu dnia. Ponizej 15%
wypadkow na terenie miasta Olsztyna wydarzyta sie w nocy oraz o swicie/zmroku.

Na wykresie ponizej przedstawiono liczbe zdarzen drogowych w zaleznosci od warunkéw
atmosferycznych w latach 2016, 2017, 2018 oraz 2019.
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Warunki drogowe w jakich dochodzito do zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystow na terenie miasta Olsztyna w latach

2016-2019*
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Wykres 16. Warunki drogowe w jakich dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na terenie
miasta Olsztyna w latach 2016 - 2019

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Najczesciej do zdarzen drogowych dochodzito podczas dobrych warunkéw atmosferycznych.
W czasie ztych warunkéw atmosferycznych liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow
byta niewielka. Prawdopodobnie jest to zwigzane z ograniczeniem korzystania z roweru przez
mieszkancow.

Jezdnia i przejazdy dla rowerzystow to miejsca, gdzie najczesciej w latach 2016 — 2019
dochodzito do zdarzeh drogowych z udziatem rowerzystéw na terenie miasta Olsztyna. Ponizej
przedstawiono miejsca zdarzen drogowych.
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Miejsca gdzie najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystow na terenie miasta Olsztyna w latach
2016-2019*
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Wykres 17. Miejsca gdzie najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na terenie
miasta Olsztyna w latach 2016 - 2019

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Ponizej, na wykresie, przedstawiono rodzaje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw,
jakie miaty miejsce na terenie miasta Olsztyna w latach 2016 — 2019. Zdecydowanie najwigcej
byto zderzen bocznych, czyli np. wymuszenie pierwszenstwa przez sprawce zdarzenia/

wypadku.
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Rodzaje zdarzen z udziatem rowerzystow, jakie miaty miejsce
na terenie miasta Olsztyna w latach 2016-2019*
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Wykres 18. Rodzaje zdarzen z udziatem rowerzystow, jakie miaty miejsce na terenie miasta Olsztyna
w latach 2016 - 2019

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 paZzdziernika

Najwiecej zdarzen drogowych miato miejsce na ul. Bafttyckiej (25), Sikorskiego (19),
Dworcowej (13), Zotierskiej (12), Artyleryjskiej (11), Jozefa Pitsudzkiego (10), Wincentego
Pstrowskiego (9), Wojska Polskiego (8), Jagiellonskiej (8). Ww. ulice charakteryzujg sie duzym
natezeniem ruchu drogowego oraz wieloma punktami ,styku” (skrzyzowaniami, przejazdami
itp.) ruchu rowerowego z ruchem samochodowym. Ponizej, na wykresie, zostato
przedstawione zestawienie zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow z podziatem na
miejsce (nazwa ulicy) wystgpienia.
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Ulice na jakich najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych
z udziatem rowerzystéw na terenie miasta
Olsztyna w latach 2016-2019*
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Wykres 19. Ulice na jakich najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéow na terenie
miasta Olsztyna w latach 2016 - 2019

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

6.2. Wypadki i kolizje z udziatem rowerzystow w gminach MOF

Ponizej przedstawiono tabele z podziatem na gminy, w ktorych wskazano kolizje i wypadki
z udziatem rowerzystow. Dane pochodzg z Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji, tj.
posrednio — wypetnianych przez Policje kart zdarzen drogowych. Uwzglednione zostaty
wszystkie odnotowane przez Policje zdarzenia drogowe (wypadki i kolizje) z udziatem
rowerzystow na terenie gmin MOF — od 1 stycznia 2016 do 16 pazdziernika 2019.

Nalezy zastrzec, jak w punkcie powyzej, ze prawdopodobnie nie sg to wszystkie zdarzenia,
w szczegolnosci kolizie — w przypadku typowych kolizji samochdd/rower, zwlaszcza przy
ewidentnej winie kierowcy, czesto uczestnicy wypadkow nie wzywajg na miejsce zdarzenia
Policji, poniewaz kierowca woli dobrowolnie z wilasnych $rodkéw zaptaci¢ za wszystkie
wyrzadzone szkody, niz pozwoli¢ poszkodowanemu skorzystaé z ubezpieczenia od
odpowiedzialnosci cywilnej (OC) sprawcy. Pokrycie szkdd przez ubezpieczalnie z polisy OC
sprawcy wigze sie z utratg posiadanych znizek dla wiasciciela pojazdu oraz wyzszym
ubezpieczeniem przy zawieraniu kolejnej polisy OC.

a7

pARTYZANTOW [ ~



Pomoc Techniczna

Fundusze ; e Uni ;
S~ nia Europejska
E EUI'OPEJSkIe - gg?sclngSPOllta w’" ‘ Funduszls)péjjnoéci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Odwrotnie ma sie sytuacja w przypadku, gdy sprawcg wypadku jest rowerzysta, a wyrzgdzone
szkody sg duze — np. koszty naprawy pojazdu sg wysokie. Kierowcy czesto w takich sytuacjach
sami zawiadamiajg Policje o kolizji w celu uzyskania potwierdzenia zaistniatej sytuacji, ktore
pozwala na dochodzenie dalszych roszczeh wobec sprawcy wypadku (rowerzysty) w celu
pokrycia wyrzgdzonej szkody.

W czesci zdarzen nie byto oséb poszkodowanych (w tabelach sg to zdarzenia, ktére zawieraja
niewypetnione kolumny: ranny ciezko, ranny lekko, $miertelny), a zostaty one zgtoszone np.
dlatego, ze powstata szkoda w pojezdzie itp.

Tabela 2. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw na terenie gminy Barczewo w latach 2016 - 2019

GMINA BARCZEWO

Rodzaj zdarzenia Rok Miesigc Godzina Miejsce Ranny Ranny Smiertelny
zdarzenia zdarzenia ciezko lekko

[nne  [RIG czerwiec  17:20  Jezdnia 1

Najechanie na drzewo s3] sierpien 15:50 Jezdnia

Zderzenie pojazdow griekig kwiecien 11:00 Jezdnia 1
tylne

Najechanie na dziure, [l sierpien 10:30 Jezdnia 1
wybéj, garb

[nne [ wrzesien 15:00  Jezdnia 1
Zderzenie JeJEVZ [ 2018 czerwiec 15:10 Jezdnia 1
boczne

=

2018 wrzesien 14:25 Jezdnia
Chodnik/
Wywrdécenie sie droga dla
pojazdu 2019 kwiecien 14:00 pieszych
Zderzenie pojazdéw
boczne 2019 maj 09:40 Jezdnia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji

Tabela 3. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow na terenie gminy Dywity w latach 2016 - 2019

GMINA DYWITY

Rodzaj zdarzenia Rok Miesigc Godzina Miejsce Ranny Ranny Smiertelny

zdarzenia zdarzenia ciezko lekko
Zderzenie [JJEFL [ 2017 sierpien 14:59 jezdnia 1
boczne

2017 grudzieh 13:30 jezdnia 1
nne 2018 maj 17:50 jezdnia 1
Zderzenie pojazdow prlukik:] lipiec 11:50 jezdnia
tylne
Zderzenie [JJEFL (R 2018 pazdziernik 15:25 jezdnia 1

boczne
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

Tabela 4. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéow na terenie gminy Gietrzwatd w latach 2016 - 2019

GMINA GIETRZWALD

Rodzaj zdarzenia Rok Miesigc Godzina Miejsce Ranny Ranny Smiertelny
zdarzenia zdarzenia ciezko lekko

Wywrdécenie sie pojazdu ekl kwiecien 12:25 jezdnia 1

Zderzenie pojazdow {kiG] lipiec 13:00 jezdnia 1

tylne

Wywrécenie sie pojazdu ekl sierpien 14:00 jezdnia 1

Zderzenie (JJEFA [V 2017 maj 15:30 jezdnia 1

tylne

Zderzenie [JJEFL (AR 2017 czerwiec 23:20 jezdnia 1

boczne

Zderzenie [ JJEYL QTR 2018 maj 19:55 jezdnia

czotowe

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

Tabela 5. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow na terenie gminy Jonkowo w latach 2016-2019

GMINA JONKOWO

Rodzaj zdarzenia Rok Miesigc Godzina Miejsce Ranny Ranny Smiertelny
zdarzenia zdarzenia ciezko lekko

Zderzenie [JJEYLIOTE 2017 marzec 19:40 jezdnia 1

tylne

Zderzenie pojazdow [iuiig marzec 12:45 jezdnia 1

czotowe

Zderzenie [ JJEYLIATE 2018 marzec 09:00 jezdnia 1

boczne

Wywrécenie -1 2018 maj 16:30 jezdnia

pojazdu

Zderzenie [JJEFLIOTE 2019 czerwiec 00:00 jezdnia 1

boczne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji
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Tabela 6. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéw na terenie gminy Purda w latach 2016 - 2019
GMINA PURDA

Rodzaj zdarzenia Rok Miesigc Godzina Miejsce Ranny Ranny  Smiertelny
_ zdarzenia zdarzenia ciezko lekko

Zderzenie [TJEYLIOTE 2016 lipiec 19:25 jezdnia 1

Wywrécenie ~1-0 2016 lipiec 19:01 jezdnia 1

Zderzenie [JJEFLIOTE 2016 lipiec 18:30 jezdnia 1

Zderzenie [JeJEVZ A 2018 styczen 07:10 jezdnia 1

Najechanie na dziure, E{ekks maj 22:00 jezdnia 1

wybdj, garb

Wywrécenie ~-0 2018 czerwiec 16:30 jezdnia 1
pojazdu

Wywrécenie ~1-0 2018 lipiec 16:05 jezdnia

pojazdu

Zderzenie pojazdow pr{ekk:] lipiec 21:15 jezdnia

czotowe

2018 wrzesien 14:10 jezdnia

Zderzenie [JJEFL[ATR 2018 listopad 19:10 1
tylne

Zderzenie [JJEFLIOTE 2019 czerwiec 05:15 jezdnia

boczne

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

Tabela 7. Zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystéow na terenie gminy Stawiguda w latach 2016 - 2019

GMINA STAWIGUDA

Rodzaj zdarzenia Rok Miesigc Godzina Miejsce Ranny Ranny Smiertelny
_ zdarzenia zdarzenia ciezko lekko
[lnne PG sierpien 14:01  jezdnia 1
2016 pazdziernik 18:15  jezdnia 1
2016 listopad ~ 14:39  chodnik 1
(nne PE lipiec 19:35  jezdnia 1
Najechanie na pojazd gAekk:] sierpien 15:16 jezdnia

unieruchomiony

Zderzenie pojazdow prlukik:] wrzesien 16:50 jezdnia

[lnne PO Kwiecien  12:15  jezdnia

Zderzenie [JJEYLIOTE 2019 czerwiec 17:55 jezdnia

boczne
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Ponizej, na wykresie, zostata pokazana liczba kolizji i wypadkéw z udziatem rowerzystéw
w gminach MOF w latach 2016 — 2019.

Liczba kolizji i wypadkdéw z udziatem rowerzystow na ternie
gmin MOF w latach 2016-2019*

3

3 3 3 3 3
3
2 2 2 2 2 2 2 2
2
1 1 1
1
0 0 0 0 0 0
0

Gietrzwatd Barczewo Purda Stawiguda Jonkowo Dywity

Liczba zdarzen
D

m2016 m2017 2018 2019

Wykres 20. Liczba kolizji i wypadkéw z udziatem rowerzystow na ternie gmin MOF w latach 2016 - 2019

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Najwiecej, bo az 11 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéow w latach 2016 — 2019 miato
miejsce w gminie Purda, jednak nalezy zaznaczy¢, ze w 2017 roku na terenie ww. gminy nie
doszlo do zadnego odnotowanego zdarzenia drogowego z udziatem rowerzystow.
W pozostatych gminach liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow w latach
2016 — 2019 wahata sie w przedziale od 5 do 9.

Na wykresie ponizej pokazano rodzaje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, jakie
miaty miesce w gminach MOF w latach 2016 — 2019. Najczestszymi zdarzeniami byty
zderzenia pojazdow tylne oraz wywrécenie sie pojazdu.
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Rodzaje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, jakie miaty
miejsce w gminach MOF w latach 2016-2019*
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Wykres 21. Rodzaje zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, jakie miaty miejsce w gminach MOF w
latach 2016 - 2019

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

W gminach MOF zdarzenia drogowe z udziatem rowerzystow najczesciej miaty miejsce
w okresie od marca do listopada. Najwieksza liczba zdarzen drogowych zostata odnotowana
w miesigcach wakacyjnych.
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Miesigce, w ktérych dochodzito do zdarzen drogowych z
udziatem rowerzystéw na ternie gmin MOF w latach 2016 -
2019*

Liczba zdarzen
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Wykres 22. Miesigce, w ktoérych dochodzito do wypadkéw z udziatem rowerzystow na terenie gmin MOF
w latach 2016 - 2019

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Na ponizszym wykresie przedstawiono godziny, w jakich dochodzito do zdarzenh drogowych
z udziatem rowerzystéw w gminach MOF.
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Godziny w jakich najczesciej dochodzito do zdarzen
drogowych z udziatem rowerzystéw na ternie gmin MOF
w latach 2016-2019*

Liczba zdarzen
N

1

0
R UBVIPV N IPR DY I SN SN SU LS SN NN B SN SN B I A L0 o
KRN AN AN AN

B Gietrzwatd M Barczewo Purda Stawiguda ®Jonkowo M Dywity

Wykres 23. Godziny, w jakich najczesciej dochodzito do zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na
ternie gmin MOF w latach 2016 - 2019

*dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16 pazdziernika

Ze wzgledu na mata liczbe zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, ciezko wskazaé
godziny, w jakich najczesciej dochodzi do nich.

6.3. Podsumowanie analizy bezpieczenstwa ruchu rowerowego

W miescie Olsztynie w latach 2016 — 2019 (dla roku 2019 dane od 1 stycznia do 16
pazdziernika) miato miejsce 318 zdarzen z udziatem rowerzystow, w ktérych zgineta 1 osoba,
a 151 osob zostato rannych. Na terenie gmin odnotowano natomiast 44 wypadki i kolizje,
zgineta rowniez jedna osoba (wypadek miat miejsce w maju 2017 r. w gminie Gietrzwatd), 7
0s6b zostato ciezko rannych, a 22 doznaty lekkich obrazen.

W latach 2006 — 2008 (dane, ktére byly analizowane w dokumencie aktualizowanym) na
terenie Olsztyna wydarzyto sie 138 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw, w ktdrych
nikt nie zginat, a liczba rannych w analizowanym okresie wyniosta 73 osoby.

Na podstawie powyzszego porownania, w ostanim czasie odnotowuje sie wiekszg liczbe
zdarzen drogowych z wudziatem rowerzystow niz w latach 2006 - 2008.
Gtowny wptyw na wskazang powyzej sytuacje ma ciggty wzrost liczby pojadéw poruszajacych
sie po drogach.

54



Pomoc Techniczna

Fundusze . i : :
i Rzeczpospolita OBSZAR Unia Europejska
E Sk g B Poska g = Fundusz Spéjnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Istotnym czynnikiem majgcym takze bezposredni wptyw moze by¢ tzw. ,moda” na rower, to
znaczy coraz wiecej oséb korzysta z roweru jako alternatywy, np. dla komunikacji miejskiej —
w dojazdach do pracy, szkoty itp. Osoby te czesto nie majg odpowiedniej wiedzy z zakresu
przepiséw ruchu drogowego (zgodnie z Ustawg o Kierujgcych Pojazdamia z dnia 5 stycznia
2011 r. art. 3 ust. 4, osoba, ktéra ukonczyta 18 lat nie jest zobowigzana do posiadania
dokumntu stwierdzajgcego posiadanie uprawnienia do kierowania rowerem) oraz
doswiadczenia w jezdzie na rowerze, przez co powodujg réznego rodzaju zagrozenia,
a w konsekwencji doprowadzajg do kolizji i wypadkdw.

W latach 2006 — 2008 najczesciej do zdarzen z udziatem rowerzystéw dochodzito na ulicach:
Dworcowej (12 zdarzen), Jagiellonskiej (10), Krasickiego i Sikorskiego (po 9). Po 6 zdarzen
odnotowano na ulicach Battyckiej, Kosciuszki, Pitsudskiego i Pstrowskiego, po 5 — na
Grunwaldzkiej, Sielskiej, Towarowej i Wojska Polskiego, a po 4 — na Barcza, Synow Puiku,
Warszawskiej i Wilczyhskiego. W latach 2016 — 2019 s3 to ulice Baltycka (25), Sikorskiego
(19), Dworcowa (13), Zotnierska (12), Artyleryjska (11), Jozefa Pitsudzkiego (10), Wincentego
Pstrowskiego (9), Wojska Polskiego (8), Jagiellonska (8) (do zdarzeh dochodzito na réznych
odcinkach wymienionych ulic, zdarzenia nie koncentrowaty sie w jednym miescu).

Ponizej, w tabeli, przedstawiono proponowane dziatania zaradcze dla ulic, na ktérych
wystepuje najwieksza liczba zdarzen drogowych na terenie miasta Olsztyna (zatozono, ze
minimalna liczba zdarzeh w analizowanym okresie musi wynie$¢ co najmniej 10; jesli zdarzen
jest mniej, to obecnie nie ma potrzeby podejmowac dziatan — 9 zdarzen w latach 2016 — 2019,
czyli srednio ok. 3 zdarzen na rok, w przypadku ulic, ktére majg dlugosé ponad 1km, kilka
duzych skrzyzowan, przejazdéw dla rowerdw itp. elementéw, a do zdarzen dochodzi
w réznych miejscach, nie sg wielko$ciami znaczgcymi).

Tabela 8. Proponowane dziatania zaradcze dla ulic z najwiekszg liczba zdarzen drogowych

Baltycka Reorganizacja miejsc postojowych dla samochodéw: przez nieprawidtowo
zaparkowane pojazdy rowerzysci sg zmuszani do jazdy niezgodnej
z przepisami — przede wszystkim likwidacja waskich drog rowerowych,
posiadajgcych elementy w skrajni i wprowadzenie w ich miejsce tgczonych
drég pieszo-rowerowych lub poszerzanie drogi rowerowej, np. poprzez
likwidacje miejsc parkingowych, przycinanie drzew i krzewow rozrastajgcych
sie w skrajni drog pieszych i rowerowych, utrzymywanie trojkgtow
widocznosci przy skrzyzowaniach — z uwzglednieniem widocznos$ci z drogi
rowerowej, wprowadzanie luster tam, gdzie widocznosc jest ograniczona;
Zastosowanie elementéw uspokajania ruchu drogowego, zmuszajgcych do
ograniczenia predkosci pojazdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach
dla rowerdw.
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Wiadystawa  Zastosowanie elementéw uspokajania ruchu drogowego, zmuszajgcych do
Sikorskiego  ograniczenia predkosci pojazdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach
dla rowerdéw; z uwzglednieniem relacji skretnych.

Dworcowa Budowa drogi rowerowej lub jednoznaczne wskazanie miejsca rowerzysty na
jezdni z odpowiednim oznakowaniem pionowym i poziomym (pas ruchu
rowerowego i/lub znaki P-27).

Zoknierska Wyznaczenie drogi rowerowej na tych odcinkach, gdzie jej nie ma,
zastosowanie elementéw uspokajania ruchu drogowego, zmuszajgcych do
ograniczenia predkosci pojazdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach
rowerowych.

Artyleryjska  Zastosowanie elementéw uspokajania ruchu drogowego, zmuszajgcych do
ograniczenia predkosci pojazdéw na przejsciach dla pieszych i przejazdach
rowerowych.

Jozefa Budowa drogi rowerowej lub jednoznaczne wskazanie miejsca rowerzysty na
Pitsudskiego jezdni z odpowiednim oznakowaniem pionowym i poziomym (pas ruchu
rowerowego i/lub znaki P-27) na tych odcinkach, gdzie jej nie ma.

Zrédto: opracowanie wtasne

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na poszczegolnych ulicach zostata takze
uwzgledniona przy wskazywaniu priorytetéw inwestycyjnych dla budowy drég rowerowych na
terenie Olsztyna.

Do zdarzeh drogowych z udziatem rowerzystow w Olsztynie, jak i gminach MOF, podobnie jak
w catej Polsce, dochodzi przede wszystkim w Swietle dziennym, przy dobrych warunkach
atmosferycznych i na suchej nawierzchni, poniewaz wtedy rowery sg najczesciej uzytkowane.

Na poprawe bezpieczenstwa ruchu rowerowego gtowny wplyw, oprocz zachowania przez
kierujgcych szczegolnej ostroznosci, majg zastosowane rozwigzania techniczne na drogach,
np. wydzielone drogi rowerowe, pasy dla roweréw na jezdni, ograniczenia predkosci dla
pojazdow, odpowiednio oznakowane — pionowo i poziomo — przejazdy dla rowerdw, $luzy na
skrzyzowaniach itp.

Do groznych zdarzen dochodzi takze na drogach lokalnych o stosunkowo niewielkim
natezeniu ruchu samochodowego. Swiadczy to o konieczno$ci szerszego stosowania ww.
srodkéw bezpieczenstwa ruchu na takich drogach. Jednak, oprécz koniecznosci stosowania
ww. srodkdéw, nalezy pamieta¢ o procesie edukacji w zakresie integracji ruchu rowerowego
z samochodowym, np. poprzez prowadzenie kampanii informacyjno-edukacyjnych dla
rowerzystow, jak i dla kierowcoéw, w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, przyczyn,
skutkow i konsekwencji wypadkow, itp.

Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystéw na terenie gmin MOF jest bardzo mata
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(Srednio ok 2 — 3 zdarzenia w ciggu roku), przez co nie mozna na jej podstawie wyznaczac
priorytetow inwestycyjnych na terenie gmin. W ruchu drogowym zawsze istnieje ryzyko
wystgpienia kolizji lub wypadkéw, czesto dochodzi do nich z bezposredniej winy kierujgcych,
np. zagapienie sie, korzystanie z telefonu komérkowego itp., przez co nawet zastosowanie
bardzo duzej liczby dodatkowych rozwigzan, sSrodkow technicznych, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu na drogach, nie pozwoli wyeliminowaé¢ wszystkich zdarzen drogowych
Z udziatem rowerzystow.
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7. lIstniejgce drogi rowerowe — inwentaryzacja

Przez 10 lat, od ostatniej inwentaryzacji drég rowerowych w Olsztynie, rowerowy krajobraz
miasta zmienit sie diametralnie. Dokonano wielu korekt i zmian zarowno w kwestii
infrastrukturalnej, jak i organizacyjnej, wprowadzono rower miejski, a przede wszystkim
przeprowadzono wiele duzych inwestycji (szczegdlnie w zwigzku z przywréceniem
komunikacji tramwajowej oraz budowg obwodnicy), ktére w swoich zatozeniach miaty réwniez
dostepnos¢ rowerowg. Diugos¢ drog rowerowych w samym Olsztynie zwiekszyta sie w tym
czasie z okoto 20 km do okoto 100 km. Precyzyjne podanie dtugosci drég rowerowych stato
sie w tym czasie niemozliwe, gdyz poszczegolne grupy uczestnikow ruchu w niektorych
obszarach korzystajg z tej samej przestrzeni. O ile wzdluz droég gtéwnych oddzielna droga
rowerowa (fizycznie wskazana, mozliwa do zmierzenia) jest niezbedna, to na osiedlach czy w
obszarze $rodmiejskim umozliwienie kontrruchu lub odpowiednie zorganizowanie strefy
tempo-30, lub dostosowanie drég pozbawionych ruchu ogélnego, stwarza warunki komfortowe
dla ruchu rowerowego na ciggach i catych obszarach — choé formalnie drég rowerowych nie
ma, a granice wspotkorzystania z infrastruktury sie zacieraja.

We wszystkich gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego pojawity sie przynajmniej
pierwsze przyktady infrastruktury rowerowej. Sg to drogi wyprowadzajgce ruch rowerowy
z Olsztyna (cho€ jeszcze nie zawsze tworzgce cate ciggi): wyjazd na Gutkowo w gminie
Jonkowo, obejscie ronda rozpoczynajgcego obwodnice w ciggu drogi nr 16 w gminie
Gietrzwatd (cho¢ bez mozliwosci komfortowego dojazdu do ulicy Sielskiej), wyprowadzenie
drogi rowerowej za obwodnice przy drodze nr 598 w gminie Stawiguda, wyjazd alejg
Pitsudskiego do gminy Purda, wyprowadzenie drogi rowerowej na drugim kocu obwodnicy —
do Woéjtowa w gminie Barczewo, czy droga rowerowa przez Dywity (z brakiem komfortowego
przejazdu przez rzeke Wadag na granicy Olsztyna). Istniejg tez drogi oddalone od rdzenia
MOF, najczesciej zwigzane z potencjalng mozliwoscig przesiadki — droga rowerowa z Giedajt
do przystanku kolejowego w Jonkowie, z kierunku Zielonowa do przystanku kolejowego
w Gryzlinach, ze Szczesnego do przystanku kolejowego Klewki, czy w Réznowie do parkingu
B&R.

Ponizej znajduje sie tabela z wykazem istniejgcych drég rowerowych MOF Olsztyn oraz mapa
przedstawiajgca te drogi (mapa ta w wiekszym formacie jest zatgcznikiem nr 6 do dokumentu).
W tabeli znajduje sie lokalizacja (nazwa ulic lub przebieg miedzy miejscowosciami) i nazwa
gminy, dtugosé (w km, przy czym w przypadku dwoch drég rowerowych w ramach jednej drogi
— tj. po dwdch stronach jezdni, wskazano dtugos¢ po jednej stronie), rodzaj nawierzchni,
sposob prowadzenia ruchu oraz powigzanie z koncepcjg. Komentarza wymagajg dwie ostatnie
kolumny. Wskazany sposob prowadzenia ruchu oznacza:

e samodzielna — samodzielna droga rowerowa, tj. fizycznie wydzielona od jezdni

i chodnika;

e dzielona z pieszg — droga rowerowa dzielona z piesza, tj. cigg pieszo-rowerowy

dzielony na ,pas” dla rowerdw i ,pas” dla pieszych;

e tgczona z pieszg — droga rowerowa tgczona z piesza, tj. cigg pieszo-rowerowy, gdzie
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cata szerokos$¢ jest przeznaczona zaréwno dla pieszych, jak i rowerzystow;

e piesza z dopuszczeniem — droga piesza oznakowana tabliczkg uzupetniajgcg ,nie

dotyczy rowerow”;
e pas rowerowy — pas rowerowy wydzielony w ramach jezdni ogéinej;

e Kkontrpas — pas rowerowy wydzielony w ramach jezdni ogolnej, skierowany w drugg

strone niz ruch ogolny;
e kontrruch — dopuszczenie ruchu rowerowego na jezdni ogoélnej ,pod prad”;
e ruch ogdlny — ruch rowerowy prowadzony w ramach jezdni na zasadach ogdlnych;

e zakaz ruchu z wylgczeniem — droga oznakowana znakiem zakaz ruchu i tabliczkg

uzupetniajgca ,nie dotyczy roweréw”.

Wystepowanie w tabeli kilku rodzajéw nawierzchni i sposobdw prowadzenia ruchu oznacza,
ze na opisywanym fragmencie wystepuje kazdy z nich.

W ostatniej kolumnie wskazano powigzanie z opisang w rozdziale 8. koncepcjg drog
rowerowych. Odniesienie zinwentaryzowanych, istniejgcych drog rowerowych do koncepcji
wskazuje ich powigzania w sieci MOF. Oprocz kwestii catosci sieci wynikajgcej z koncepciji,
wskazano rowniez szereg probleméw lokalnych (oznakowanie, ciggtosci pojedynczych drég),
ktore zostaty opisane w zatgczniku nr 3, wraz z dokumentacjg fotograficzna.
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Tabela 9. Wykaz zinwentaryzowanych drég rowerowych MOF Olsztyn
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Osiedle Sterowcow w Dywitach Dywity 0,2 | kostka dzielona z piesza
Réinowo od petli R6znowo do przystanku Stare | Dywity 2 | kostka samodzielna, D23
Réznowo dzielona z pieszg,
taczona z pieszg

Stupy od petli do jeziora Wadag Dywity 0,7 | kruszywo taczona z piesza D6
ul. Olsztyriska w Dywitach od Jezynowej do Dywity 1,2 | asfalt taczona z pieszg D4
Wadaskiej
tupstych — ul. Sielska Gietrzwatd 0,9 | asfalt taczona z pieszg G3
droga krajowa nr 16 i przedtuzenie ul. Sielskiej Gietrzwatd 2,6 | asfalt, kostka taczona z piesza G2
ul. Gietrzwatdzka, Pod Sosnami, Naterska w Gietrzwatd 2,2 | asfalt taczona z pieszg G11
Gronitach
ul. Stadionowa (Gietrzwatd) od Koscielnej do Gietrzwatd 1,6 | kostka taczona z piesza G22
Lipowej
droga z Giedajt do przejazdu kolejowego w Jonkowo 2,1 | asfalt taczona z pieszg 121
Jonkowie
Godki — Wegajty — Jonkowo Jonkowo 4,2 | asfalt taczona z pieszg J1
Jonkowo - droga wojewddzka nr 527 Jonkowo 2,4 | asfalt taczona z pieszg 120
ul. Kresowa (Olsztyn) i Goscinna (Gutkowo, gm. | Jonkowo i 1,5 (Jonkowo) | asfalt dzielona z piesza 12
Jonkowo) Olsztyn 0,7 (Olsztyn)
al. Wojska Polskiego od Artyleryjskiej do Olsztyn 1,7 | asfalt, kostka, | samodzielna, Al
Parkowej ptyty dzielona z pieszg,

chodnikowe taczona z piesza
al. Wojska Polskiego od Parkowej do granicy Olsztyn 3,0 | dukt lesny taczona z piesza Al
miasta
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alejka od ul. Wilczyniskiego do Barcza Olsztyn 0,9 | asfalt, kostka taczona z piesza Z20
tynostrada od ul. Kalinowskiego do Tuwima Olsztyn 1,4 | kruszywo, dzielona z piesza,
kostka taczona z pieszg
tynostrada od ul. Tuwima do Obroricéw Olsztyn 1,1 | kruszywo dzielona z pieszg,
Tobruku taczona z pieszg
tynostrada od al. Obroncéw Tobruku do Olsztyn 0,7 | kostka taczona z piesza
Niepodlegtosci
tynostrada przez Park Centralny od al. Olsztyn 0,7 | kostka samodzielna,
Niepodlegtosci do Pienieznego taczona z piesza
tynostrada od ul. Pienieznego do Prostej Olsztyn 0,3 | kostka taczona z piesza
tynostrada od ul. Prostej do Nowowiejskiego Olsztyn 0,5 | asfalt, kostka dzielona z pieszg,
taczona z pieszg
tynostrada od ul. Nowowiejskiego do 15 Olsztyn 0,3 | asfalt, kostka ruch ogdlny
Dywizji
tynostrada od ul. 15 Dywizji do Elektrowni Olsztyn 4,7 | kruszywo, taczona z pieszg
Wodnej ,tyna” przez Las Miejski asfalt, kostka,
"kocie thy"
Obszar Starego Miasta Olsztyn -* | asfalt, kostka, | ruch ogdlny, R15
,kocie tby” kontrruch, zakaz
ruchu z
wytaczeniem
rowerow
od ul. Leonharda przez Park Kusocinskiego do Olsztyn 1,4 | zniszczony zakaz ruchu z Z7
Gtowackiego asfalt, ptyty wytaczeniem
betonowe rowerow
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Park Centralny — wjazd od ul. Pienieznego Olsztyn 0,3 | kostka taczona z piesza R38
wschodnim brzegiem tyny do drogi rowerowej
biegnacej od 22 stycznia do Niepodlegtosci
Park Centralny od ul. 22 stycznia do Olsztyn 0,8 | kostka samodzielna, R38
Niepodlegtosci po wschodniej stronie tyny dzielona z piesza
Park Centralny od ul. Pienieznego/Staszica do Olsztyn 0,7 | asfalt, kostka dzielona z piesza R38
Niepodlegtosci zachodnim brzegiem tyny
Park Podzamcze od ul. Staszica do Olsztyn 0,5 | kostka taczona z piesza
Nowowiejskiego
Pl. Jednosci Stowianskiej od ul. Pienieznego do Olsztyn 0,2 | asfalt dzielona z pieszg, A7
Wysokiej Bramy (11 listopada) taczona z pieszg
skrzyzowanie ul. Pstrowskiego, Gdynskiej i Olsztyn SEE - 718
Opolskiej
ul. Armii Krajowej od Warszawskiej do Olsztyn 1,2 | asfalt, kostka dzielona z piesza, A8
Schumana taczona z piesza,
piesza z
dopuszczeniem
ul. Artyleryjska od Schumana do Partyzantéw Olsztyn 1,9 | asfalt, beton samodzielna, Al
dzielona z piesza
ul. Battycka od Schumana do Szpakowej Olsztyn 4,5 | asfalt, kostka samodzielna, A6
dzielona z piesza,
taczona z piesza,
piesza z
dopuszczeniem
ul. Barcza Olsztyn 0,6 | asfalt, kostka dzielona z pieszg, 221
taczona z piesza
ul. Bukowskiego od Ptoskiego do Bartaskiej Olsztyn 0,8 | asfalt dzielona z piesza R41
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ul. Czarnieckiego od Zurawiej do Soroki Olsztyn 0,5 | asfalt dzielona z pieszg R33
ul. Dworcowa od Lubelskiej do Towarowej Olsztyn 0,3 | ptyty taczona z pieszg Z5
chodnikowe,
zniszczony
asfalt
ul. Dybowskiego od al. Warszawskiej do Olsztyn 0,9 | kostka dzielona z pieszg, 224 (A7)
przystanku Uniwersytet Stoneczna taczona z piesza
ul. Hozjusza od przejazdu kolejowego do Olsztyn 1,2 | asfalt dzielona z pieszg, R31
Wawozowej taczona z pieszg
ul. Jagielloriska od Limanowskiego do Olsztyn 0,4 | asfalt samodzielna, Z2
Wroctawskiej dzielona z piesza
ul. Jagietty — Konopnickiej — Nowowiejskiego od | Olsztyn 1,0 | asfalt samodzielna, 712
Szarych Szeregow (tunel) do PI. Jednosci dzielona z pisza
Stowianskiej
ul. Jarocka od Pieczewskiej do Sikorskiego Olsztyn 0,5 | kostka dzielona z piesza R22
ul. Jeziorna Olsztyn 0,4 | asfalt, kostka dzielona z piesza,
taczona z piesza
ul. Kanta - Mroza Olsztyn 0,3 | kostka taczona z pieszg
ul. Kosciuszki od Niepodlegtosci do Zotnierskiej | Olsztyn 0,6 | asfalt pas ruchu Z9
ul. Krasickiego od Synéw Putku do Olsztyn 2,0 | asfalt, kostka samodzielna, Ad
Wilczynskiego dzielona z piesza
ul. Leonharda od Pitsudskiego do Towarowej Olsztyn 1,2 | asfalt, kostka dzielona z piesza, A5
taczona z piesza,
piesza z
dopuszczeniem
ul. Limanowskiego od Pl. Bema do ul. Zientary- | Olsztyn 0,1 | beton taczona z piesza A2
Malewskiej
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ul. Lotnicza Olsztyn 1,2 | asfalt, kostka samodzielna, R39
dzielona z piesza

ul. Lubelska — obszar dworca gtéwnego — od Olsztyn 0,3 | asfalt dzielona z pieszg, Z10

Partyzantow do skrzyzowania z Przemystowg taczona z piesza

ul. Lubelska — obszar dworca gtéwnego — od Olsztyn 0,2 | asfalt dzielona z pieszg, Z10

skrzyzowania Kosciuszki/Partyzantéw do taczona z piesza

skrzyzowania z Przemystowa

ul. Lubelska przy sklepie Makro Olsztyn 0,6 | kostka dzielona z piesza Z10

al. Niepodlegtosci od Sliwy do Pstrowskiego Olsztyn 1,1 | kostka piesza z A6
dopuszczeniem

ul. Obiegowa od Pstrowskiego do Pitsudskiego Olsztyn 1,1 | asfalt samodzielna, A3
dzielona z piesza

al. Obroncéw Tobruku od Sikorskiego do Olsztyn 1,4 | asfalt, kostka dzielona z piesza, A8

al. Warszawskiej taczona z pieszg

ul. Pana Tadeusza od Leonharda do Dworcowej | Olsztyn 0,7 | asfalt pas ruchu, ruch R43
0golny

Park Jar | od lodowiska Urania do Olsztyn 0,2 | kostka dzielona z piesza R10

Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego

ul. Partyzantéw od Artyleryjskiej do Lubelskiej Olsztyn 1,4 | asfalt dzielona z pieszg, R6
taczona z piesza

ul. Perkoza Olsztyn 0,5 | asfalt taczona z piesza Z23

ul. Pienieznego od Mochnackiego do PI. Olsztyn 0,6 | asfalt dzielona z piesza A7

Jednosci Stowianskiej

al. Pitsudskiego od Dabrowszczakéw do Olsztyn 0,5 | asfalt pas ruchu A7

Kosciuszki

al. Pitsudskiego od Obiegowej do Dworcowej Olsztyn 0,4 | asfalt dzielona z piesza A7
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ul. Ptoskiego od Wilczynskiego do Bajkowej Olsztyn 0,9 | asfalt samodzielna, A27
dzielona z piesza
ul. Popietuszki Olsztyn 0,4 | kostka dzielona z pieszg R26
ul. Pstrowskiego (nowa) Olsztyn 2,7 | asfalt samodzielna 718
ul. Pstrowskiego od Obiegowej do Olsztyn 0,9 | asfalt, kostka dzielona z piesza A6
Wyszynskiego
ul. Rejewskiego i Trylinskiego Olsztyn 0,9 | kostka taczona z piesza, R40
piesza z
dopuszczeniem
ul. Schumana od Sielskiej do Battyckiej Olsztyn 0,8 | asfalt, kostka samodzielna Al
ul. Sielska od Schumana do Lotniczej Olsztyn 2,5 | kostka samodzielna, A8
dzielona z piesza
ul. Sikorskiego od Obroncéw Tobruku do Olsztyn 0,3 | asfalt dzielona z piesza A3
Obiegowej
ul. Sikorskiego od Synéw Putku do Olsztyn 1,8 | asfalt samodzielna, A3
Wilczynskiego dzielona z piesza,
taczona z pieszg
ul. Sikorskiego od Tuwima do Obroricéw Olsztyn 1,0 | asfalt dzielona z pieszg, A3
Tobruku taczona z pieszg
ul. Sktodowskiej-Curie od Wyzwolenia do 11 Olsztyn 0,1 | asfalt kontrpas, ruch R8
listopada ogolny
ul. Synéw Putku od Pstrowskiego do Sikorskiego | Olsztyn 1,5 | asfalt dzielona z piesza A5
ul. Szpakowa Olsztyn 0,2 | kostka kontrruch
ul. Sliwy i Warszawska od Mochnackiego do Olsztyn 4,0 | kostka piesza z A7

Armii Krajowej

dopuszczeniem

ul. Sw. Arnolda od Hozjusza do Dziewanny

Olsztyn 0,2 | kostka dzielona z pieszg
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ul. Torunska Olsztyn 0,3 | kostka "kocie kontrruch R42
tby"
ul. Towarowa od zajezdni tramwajowej do Olsztyn 2,8 | asfalt samodzielna, A2
Lubelskiej dzielona z pieszg,
ruch ogdlny
ul. Tuwima od Warszawskiej do Sikorskiego Olsztyn 1,8 | asfalt samodzielna, A5
dzielona z pieszg,
taczona z pieszg,
piesza z
dopuszczeniem
al. Warszawska od Armii Krajowej do Tuwima Olsztyn 1,0 | asfalt, kostka dzielona z piesza, A7
taczona z pieszg
al. Warszawska od Tuwima do Dybowskiego Olsztyn 0,7 | ptyty taczona z pieszg A7
chodnikowe,
zniszczony
asfalt
ul. Wawrzyczka od Olszewskiego do Wengris Olsztyn 0,4 | kostka dzielona z piesza R24
ul. Wawozowa od Lesnej do Hozjusza Olsztyn 1,0 | kruszywo zakaz ruchu z R36
wyltaczeniem
rowerow
ul. Wilczynskiego od Popietuszki do Kanta Olsztyn 1,2 | asfalt, kostka dzielona z piesza, 723
taczona z piesza
ul. Witosa i Krasickiego od Ptoskiego do Olsztyn 1,0 | asfalt dzielona z piesza A4
Wilczyniskiego
ul. Wyszyniskiego od Pstrowskiego do Olsztyn 1,0 | asfalt, kostka, | dzielona z pieszg, A5

Pitsudskiego

ptyty
chodnikowe

taczona z piesza
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ul. Zotnierska od Dworcowej do Ko$ciuszki Olsztyn 1,1 | asfalt, kostka dzielona z pieszg, Z11
taczona z piesza
ul. Zurawia od Kresowej do tupstychu Olsztyn 2,8 | asfalt samodzielna, Z23
dzielona z piesza
Szczesne - Klewki Purda 0,7 | asfalt, kostka dzielona z pieszg, P6
taczona z piesza
ul. Lubelska wzdtuz drogi ekspresowej $16 od Olsztyn, 3,6 | asfalt samodzielna, P1
ulicy Towarowej do Wéjtowa Purdai dzielona z pieszg,
Barczewo taczona z piesza
al. Pitsudskiego od okolic Rejewskiego przez Purdai 3,3 | asfalt, kostka dzielona z piesza, A7
Ostrzeszewo do Klebarka Matego Olsztyn taczona z piesza,
piesza z
dopuszczeniem
Klebark Maty Purda 0,7 | asfalt samodzielna
ul. Lotnicza w Gryzlinach Stawiguda 0,9 | kostka samodzielna S27
ul. Ptoskiego od Witosa do obwodnicy (wezet Stawiguda 3,5 | asfalt samodzielna, 227
Jaroty) i Olsztyn dzielona z piesza,
taczona z piesza,
kontrruch, ruch
ogolny
SUMA 113,7

* - Stare Miasto jest obszarem, a nie drogg, dlatego nie ma podanej dtugosci

** _ skrzyzowanie jest punktem, a nie drogg, dlatego nie ma podanej dtugosci

67




Fundusze M Unia Europejsk
Europelskie Rzeczpospolita o ) nia Europejska
pej - Polska om"‘ ALNY Fundusz Spéjnosci
Pomoc Techniczna
Utk Gradki
Radosty TR g, Wi
Prol
Dowe Widki Ll
Sl Tutawki oVipsowo
S o Lamkowko JKofaki
Dabrowka Wielka w Y JKronowo
2 Sprecowo
CIETKo 5
. Bukveld Rozgity Sady P
. RamsDiko
 Stare Kiwkovio oty LORId Réznowo Ramsowo
Nowe Kawkowo b S Marun » -
2 pupki Joks Barczewko Jaruny
y - jny Braswaid Jfugwald 3 Biedowo
Gamerki Widlkje Gamerki Male 0 Dfwity i Ruszajny,
g
Matki ( Barczew Zalesie "
Saaistry » 5 é /_5 = 3 JKromerowo
JBakg o dNegaity Jonkdwo "\"j@(’“ o \wez’lmy _Myﬁlj egainy
s
Wolowno Gutkowo Wadag¥Zalbki
W | ~ Rejcéiich
by ¥ I = Rejcaichy . Kerziny
Warka A pikielkowo
Giedajty o o ’
_arekiny, Mrzesina = Wéjtowo i ke Bartotty, Wielkie Bartoity,Mate
Bogdany’ 7
: Leszho
pstych L
R \A Qstraeszewo Kiehark Maly Skajboty
ST~ > KIeesil
b Siic,
. WKiebark Wielk ) z N
deguty .W°’V9 JNaglady o A o Prejlowd A
Srazymy Jaterki e gty Scgesne .
Gletrzwatd & § JPajtuny Sitawy
awd - podieiki i Lindwo
‘(J:Rapaty ;eswi’ ey S 2 LI g’ 4 i = Grc:szkowo.Gdi)lmwo
2 ; ; t 1
» £ Unieszewo Jomaszkowo  Bartag Jrekus W purda =
; Kaboro >
3 Srédka Jreshg Marcinkowo
Jadaminy Ja_Porotowo s Rykoriec
Guzowy PiEt Sagiawki Bruchwaldi | a/Y90da
purdka
v
_ panwdiki
Wymoj - (2 JNowa Wies
.Mwodo'wko 2 JNowy Przykop
| Pokrzywy Preykop Kopanki
ais
Gry#lin
Legenda A ChSKerkowo
Butryny Bakizki Piec
Zielogowo _ Pliski  Klekotowo “Stara Kalet] ;.

— Istniejace drogi rowerowe
®  Siedziby gmin
pozostate miejscowosci

.Rybak\ WNowa Kaletka

Zanitocha

Mapa 3. Istniejace drogi rowerowe MOF Olsztyna

68

‘Naterkv

KlebarkeM3h

- " 3
\sloney e

\

JLinowo|



Pomoc Techniczna

Fundusze . i : :
i Rzeczpospolita OBSZAR Unia Europejska
E Sk g B Poiska g = Fundusz Spéjnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

8. Koncepcja drog rowerowych w Olsztynie z rozszerzeniem
na Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna w zakresie
powigzan komunikacyjnych z miastem rdzeniem oraz
analiza potrzeb w zakresie budowy i przebudowy drég
rowerowych w kierunku Olsztyna

Koncepcja drég rowerowych dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego stanowi potgczenie
i uzupetnienie istniejgcych, budowanych i planowanych drog rowerowych w poszczegdélnych
gminach oraz wskazania potrzeb w zakresie dalszego rozwoju infrastruktury rowerowej,
wyrazonych miedzy innymi w badaniach opisanych w rozdziale czwartym. Na mapach oraz
w tabelach na kolejnych stronach przedstawiono szczegdtowo proponowane rozwigzania
prowadzenia ruchu rowerowego na obszarze MOF w podziale Olsztyn i gminy MOF, natomiast
mapa catosci obszaru stanowi zatgcznik nr 7.

Dane te nalezy traktowa¢ pomocniczo — majg one za zadanie wskazanie funkcjonalnych
potgczeh rowerowych dang trasg, natomiast rozwigzania szczegdtowe na etapie projektéw
budowlanych mogg w uzasadnionych przypadkach odbiegac¢ od sugerowanych przebiegow.

W ramach koncepcji utrzymano wprowadzony Programem budowy drég rowerowych
w Olsztynie z 2009 roku tréjstopniowy podziat tras rowerowych dzielgcy je na gtéwne, zbiorcze
i dojazdowe. Kategorie drog sg tozsame z priorytetem inwestycyjnym — odpowiednio drogi
gtébwne sg najwazniejsze, a lokalne najmniej wazne. Co do zasady, utrzymano rowniez nazwy
drog i tras rowerowych.

Koncepcja zaktada szes¢ drég wigzacych gminy (siedziby gmin) z rdzeniem MOF oraz
uzupetniajgce drogi tgczace Olsztyn z najblizszymi miejscowosciami, z ewentualnym
wydtuzaniem w gtgb gmin. Drogi wskazane w poprzednim zdaniu, jako najistotniejsze
z perspektywy powigzania gmin MOF z miastem rdzeniem, sg szeroko opisane w punktach
8.118.2. Wykaz wszystkich (réwniez opisanych powyzej) drég objetych koncepcja, w podziale
na gminy, znajduje sie w rozdziale 8.3.

8.1. Drogi gtéwne taczace gminy z miastem rdzeniem

Ponizej przedstawiono szes¢ drég gtéwnych tgczacych gminy z miastem rdzeniem wraz
z opisem drogi w odniesieniu do stanu istniejgcego, powigzanie z parkingami B&R oraz zakres
wiasnosci terendw potrzebnych do przeprowadzenia inwestycji.
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D4 kierunek Dywity

Dywity sg potozong najblizej rdzenia MOF siedzibg gminy i praktycznie jedyna, z ktérej mozliwy
jest istotny udziat ruchu rowerowego do Olsztyna. Istniejgce obecnie potgczenie rowerowe jest
powszechnie wykorzystywane, cho¢ nie jest ani satysfakcjonujgce ani nawet ciggte.
W Dywitach, po wschodniej stronie drogi krajowej, znajduje sie wydzielona droga pieszo-
rowerowa, do ktorej ruch z Dywit mozliwy jest ulicami o akceptowalnym dla ruchu rowerowego
natezeniu ruchu pojazdéw — na zasadach ogolnych. Droga ta korczy sie na skrzyzowaniu
z ulicg Wadaska, nastepnie brak jest jakiejkolwiek infrastruktury rowerowej na odcinku do
mostu i na moscie. Najlepszym, przyjetym jako docelowe, rozwigzaniem jest wybudowanie
dodatkowej, dedykowanej pieszym i rowerzystom, przeprawy przez Wadgg. Rozwigzaniem
tymczasowym powinna by¢é wymiana chodnika na odcinku na moscie tak, aby przynajmniej
wprowadzi¢ rowng nawierzchnie, oraz oznakowac ten fragment przynajmniej jako droga
piesza z dopuszczeniem ruchu rowerowego, wraz ze znanymi z Olsztyna tabliczkami
uzupetniajgcymi o zachowaniu bezpiecznej dla pieszego predkosci. Dla zachowania ciggto$ci
drogi konieczne jest przekroczenie drogi krajowej o duzym natezeniu ruchu. Rozwigzaniem
obecnie planowanym do realizacji jest przebudowa odcinka lesnego w Olsztynie wraz z
przejsciem przez droge krajowg i powigzaniem drogi rowerowej z mostem na rzece Wadag
(po obu stronach mostu). W tej lokalizacji docelowo preferowane jest rozwigzanie
dwupoziomowe (pomimo niewatpliwej wady, jakg jest zmiana wysokosci). Najmniej
ingerujgcym rozwigzaniem moze by¢ przeprowadzenie drogi rowerowej pod mostem, przy
rzece, z wydtuzeniami po obu stronach pozwalajgcymi na bezpieczny zjazd i wjazd.

Odcinek prowadzacy przez Las Miejski z punktu widzenia rowerzysty ma wysoki potencjat
komfortu jazdy. Wspomniana przebudowa tego fragmentu (niezbednie z wysokim priorytetem
utrzymania jakosci nawierzchni, sprzatania lisci itd.) sprawi, ze droga bedzie spetniac
wszystkie wymogi — droga tgczy punkty w linii prostej, jest zasadniczo ptaska, ostonieta od
wiatru i oddzielona od ruchu samochodowego (ktéry na tej drodze charakteryzuje wysoka
predkos$cig, niezaleznie od ograniczenh), co daje wysokie poczucie bezpieczenstwa. Dalsze
fragmenty wymagajg inwestycji opisanych w inwentaryzacji.

Ze wzgledu na niewielkg odlegto$¢ miedzy Dywitami a Olsztynem znaczna czes¢ rowerzystow
odbywa catg podréz na rowerze, bez potrzeby korzystania z komunikacji miejskiej i parkingow
B&R, jednakze droga rowerowa umozliwia dojazd do planowanych parkingdbw B&R
zlokalizowanych przy cmentarzu oraz na petli przy ulicy Parkowej (opisany w zatgczniku nr 4
jako B&R przy skrzyzowaniu ulic Sybirakéw i Rataja).
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Stan witasnosci dla trasy D4: Gmina Olsztyn, GDDKIA.

P1 kierunek Barczewo

Obecny wyjazd z Olsztyna ulicg Towarowa do Waéjtowa zostat opisany w inwentaryzacji. Trasa
rowerowa do Barczewa w dalszym biegu powinna zostaé poprowadzona przez Wajtowo
w ruchu ogoélnym (z oznakowaniem P-27 lub jako pasy rowerowe na jezdni), nastepnie
réwnolegle do drogi krajowej nr 16 po pétnocnej lub potudniowej stronie, czesciowo w ruchu
ogdélnym na jezdniach istniejgcych, czesciowo jako zupetnie nowe drogi rowerowe (tam, gdzie
nie ma drog réwnolegtych do drogi krajowej) do wysokosci Kaplityn, nastepnie od Kaplityn do
tegajn po dowolnej stronie istniejgcymi drogami, a od tegajn do rejonu skrzyzowania ulicy
Olsztynskiej i drogi krajowej nr 16 ponownie po dowolnej stronie, czesciowo na istniejgcych
drogach, a czesciowo jako zupeinie nowe drogi rowerowe (tam, gdzie nie ma drog
réwnolegtych do drogi krajowej), z mozliwoscig wykorzystania tunelu pod drogg krajowg nr 16.
Dojazd do centrum Barczewa ulicg Olsztynskg na zasadach ogdélnych (z oznakowaniem P-
27), w przypadku przebudowy tej drogi mozliwie jest wytyczenie wydzielonej drogi rowerowe;.

Droga w duzej mierze bedzie stanowi¢ droge dojazdowg do parkingéw B&R — w Barczewie
(przy skrzyzowaniu Olsztynskiej i drogi krajowej), w tegajnach (petla autobusowa)
i w Olsztynie (przy petli przy ulicy Cementowej); a takze bedzie przebiega¢ nieopodal
.Kolejowych” parkingdbw B&R w Barczewie i tegajnach.

Stan wtasnosci dla trasy P1: GDDKIA, Gmina Barczewo, Nadle$nictwo Olsztyn.
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P3 kierunek Purda

Dojazd miedzy Purdg a Olsztynem mozliwy jest dwiema drogami o podobnej dtugosci —
krajowg 53 lub przez Klebark Wielki. Ze wzgledu na sie¢ osadniczg, jako droge gtdwnag
wskazano te przez Klebark, Patryki, Pajtuny do Purdy, z przedtuzeniem do stacji kolejowe;j
w Marcinkowie. Wyjazd z Olsztyna alejg Pitsudskiego zostat opisany w inwentaryzacji. Nalezy
poprawi¢ ciggtos¢ drogi na odcinku z Ostrzeszewa do Klebarka Matego, nastepnie droga
bedzie poprowadzona realizowang inwestycjg miedzy Klebarkiem Matym a Wielkim.
W dalszym biegu do miejscowoséci Patryki droga powinna zosta¢ wybudowana w podobnym
standardzie jak miedzy Klebarkami w terenie niezabudowanym, a w terenie zabudowanym —
w mniejszej dostepnosci terenowej — na zasadach ruchu ogdélnego ze znakami P-27. Na
odcinku Patryki — Pajtuny droga rowerowa powinna zosta¢ wytyczona najkrotszg trasg, gdzie
konieczna jest wymiana nawierzchni. Powyzszy odcinek po przebudowie mozna wytgczyc¢
zruchu ogdlnego z wylgczeniem roweréw oraz fragmentarycznie — maszyn rolniczych
i dojazdow do posesiji. Odcinek Pajtuny — Purda poczatkowo moze byé wytyczony drogg na
zasadach ruchu ogolnego, docelowo powinna by¢ wybudowana oddzielna droga rowerowa
w pasie drogowym. Odcinek przez Purde w terenie zabudowanym, ponownie w ruchu ogéinym
ze znakami P-27, a do Marcinkowa poczgtkowo ruchem ogdlinym, docelowo wydzielong
Sciezkg rowerowg, z wykorzystaniem skrétu ,za Kosng w lewo”.

Wytyczona w ten sposob droga rowerowa pozwoli na dojazdy na parkingi B&R przy staciji
kolejowej w Marcinkowie (przede wszystkim mieszkancom Purdy), w centrum Purdy (do
przystanku autobusowego), w Klebarku Wielkim (przy przystanku autobusowym) i przy petli
autobusowej Polmozbyt w Olsztynie.

Stan wtasnosci dla trasy P3: GDDKIA, Powiat Olsztynski, Gmina Purda.
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S8 kierunek Stawiguda

Mozliwos¢ dojazdu rowerem do Stawigudy znaczgco sie zmienita w wyniku ostatnich
inwestycji drogowych. Réwnolegle do drogi ekspresowej powstaty ogdlnodostepne drogi
o relatywnie niewielkim natezeniu ruchu, tgczgce kolejne miejscowosci, jednak zupetnie
zaniedbana zostata mozliwo$c¢ przekroczenia obwodnicy. W zwigzku z powyzszym, wyznacza
sie alternatywne wersje przebiegu drogi:
a) wybudowanie nowej wydzielonej drogi rowerowej od skrzyzowania al. Warszawskiej
i ul. Dybowskiego (wczesniejszy przebieg opisany w inwentaryzacji), rownolegle do
Warszawskiej z bezkolizyjnym przejazdem, az do drogi fgczacej Tomaszkowo

z Bartagiem,

b) wyprowadzenie z drogi rowerowej przy ulicy Dybowskiego (opisanej w inwentaryzaciji)
dalszego biegu drogi rowerowej przez las do wiaduktu nad obwodnicg do Tomaszkowa
(mozliwe jest tez wyprowadzenie wzdtuz Warszawskiej, a odbicie w strone

Tomaszkowa dopiero po przekroczeniu linii kolejowej)
w dalszym biegu drogg rownolegtg do S51 przez Dorotowo do Stawigudy.

Droga rowerowa pozwoli na dojazd do P&R przy petli autobusowej w Stawigudzie oraz do
parkingbw P&R w Olsztynie przy skrzyzowaniach Warszawskiej z Dybowskiego
i Warszawskiej z Tuwima, a takze bedzie przebiega¢ niedaleko od parkingdw przy staciji
kolejowej w Stawigudzie i przy petli Stary Dwor w Olsztynie.

Stan wiasnosci dla trasy S8: GDDKIA, Gmina Olsztyn.
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G2 kierunek Gietrzwatd

Potozenie Gietrzwatdu wzgledem Olsztyna w ujeciu pofgczenia rowerowego jest mocno
niekorzystne. Znacznie odlegte od siebie miejscowoscitgczy droga krajowa o duzym natezeniu
ruchu, a pomiedzy nimi praktycznie nie ma zadnych zabudowan. Obecnie wzdtuz drogi jest
jeden fragment wydzielonej drogi rowerowej — na wysokosci ronda rozpoczynajgcego
obwodnice Olsztyna. Konieczne jest przedtuzenie tego fragmentu z jednej strony do Naglad
(dalej droga réwnolegtg do drogi krajowej), a z drugiej do skrzyzowania Sielskiej z Lotnicza,
czyli praktycznie wybudowanie wydzielonej drogi rowerowej na catej dtugosci.

Droga ta potgczy parkingi B&R w Gietrzwatdzie, przy skrzyzowaniu z tupstychu i Kudyp oraz
przy petli Dajtki, jednakze odlegtosci miedzy zrédtami podrézy a parkingami B&R sg zbyt duze,
aby traktowac te droge jako atrakcyjng dla przecietnego rowerzysty. W przypadku gminy
Gietrzwald jeszcze wiekszg role, niz w innych gminach, bedg odgrywa¢ mozliwoéci dojazdu
do parkingéw B&R wewngtrz gminy niz na obrzezach Olsztyna.

Stan witasnosci dla trasy G2: GDDKIA, Gmina Olsztyn.

J1 kierunek Jonkowo

Potaczenie Jonkowa z Olsztynem w sposéb naturalny powigzane bedzie z drogg wojewddzka
nr 527 i drogg powiatowg do Jonkowa. Ulica Baltycka zostata opisana w inwentaryzaciji; od
wysokosci Szpakowej (w przysziosci w powigzaniu z ,nowg Battyckg”) niezbedne jest
wybudowanie drogi rowerowej wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 527 (na odcinku w terenie
zabudowanym opcjonalnie zamiast wydzielonej drogi rowerowej mozliwe jest poszerzenie
drogi i wyznaczenie paséw rowerowych). Ze wzgledu na natezenie ruchu nie jest wskazane
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wskazywanie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych na tym odcinku. Droga rowerowa
powinna przebiega¢ obok ronda, przecig¢ tory kolejowe i potgczy¢ sie z budowang obecnie
drogg rowerowg na odcinku od okolic przejazdu kolejowego do skrzyzowania na Matki.
W dalszym biegu droga rowerowa powinna by¢ wydzielona az do obszaru zabudowanego
Jonkowa, w Jonkowie ruch moze odbywac sie na zasadach ogélnych.

Alternatywnie (z pogorszeniem wspétczynnika wydtuzenia) droga moze mie¢ przebieg od
ronda przy potgczeniu linii kolejowych nr 220 i 221 na potudnie do istniejgcej, opisanej
w inwentaryzacji, drogi rowerowej w Gutkowie.

Droga rowerowa umozliwi dojazd do parkingdw B&R przy potgczeniu linii kolejowych nr 220
1221 (w przypadku wybudowania w tym miejscu przystanku kolejowego) oraz do petli
autobusowej Gutkowo w Olsztynie.

Stan wiasnosci dla trasy J1: Powiat Olsztynski, Zarzgd Drog Wojewodzkich, Gmina Olsztyn.

8.2. Pozostale drogi rowerowe tgczace gminy z miastem rdzeniem

Koncepcja zaktada drogi zbiorcze, tgczgce przede wszystkim najblizsze miejscowosci
Zz miastem rdzeniem MOF. Numeracja zasadniczo zostata utrzymana, zgodnie z opisem
ponize;j.

B1 Olsztyn — Nikielkowo

Droga rowerowa wymagajgca kompleksowych inwestycji w pasie drogowym praktycznie na
catej dtugosci. Obecny ksztalt ulicy Zientary-Malewskiej nie umozliwia komfortowego
przejazdu rowerem ze wzgledu na swojg szerokos¢ i bardzo niski stopien zurbanizowania
otoczenia drogi, powodujgcy wysokg predkos¢ pojazdow. Droga na odcinku granicznym
stataby sie znaczgca w przypadku wybudowania przystanku kolejowego i parkingu B&R na
wysokosci zaktadu Indykpol (cho¢ z perspektywy mieszkancow Nikielkowa bardziej zasadne
bytoby wybudowanie przystanku w samym Nikielkowie). W dalszym biegu droga moze réwniez
zapewni¢ dojazd do stacji kolejowej w Legajnach i do gtébwnej drogi rowerowej P1.
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P6 Olsztyn — Szczesne/Klewki — Marcinkowo

Droga rowerowa przekraczajgca granice Olsztyna jedng z dwoch drog:

a) ,starg” Pstrowskiego (wariant preferowany) — koniecznos¢ przeprowadzenia inwestyciji

wzdtuz drogi od ronda przy petli os. Mazurskie do miejscowosci Szczesne;

b) ,nowg” Pstrowskiego — koniecznos$¢ przeprowadzenia inwestycji od ostatniego ronda

w Olsztynie, przez obwodnice, do ronda pomiedzy Klewkami a Szczesnym.

Wariant pierwszy jest preferowany ze wzgledu na krétszy przebieg, dodatkowy (rekreacyjny)
punkt docelowy przy drodze (jezioro) oraz fakt, ze ta droga nie ma zjazdéw i wjazddw
z obwodnicy. Na odcinku Szczesne — Klewki istnieje opisana w inwentaryzacji droga
rowerowa. Na dalszym przebiegu wzdtuz drogi krajowej droga rowerowa powinna byc¢
poprowadzona réwnolegle, jako wydzielona, nastepnie wzdtuz drogi do Marcinkowa jako
wydzielona lub, po poszerzeniu jezdni — jako pasy ruchu rowerowego.

Droga rowerowa zapewni dojazd do parkingbw B&R przy przystanku kolejowym
w Marcinkowie, w Klewkach i przy petli autobusowej os. Mazurskiej w Olsztynie.

S2 Olsztyn — Butryny — Zgnitocha

Wyprowadzenie drogi rowerowej z Olsztyna ulicg Ploskiego za obwodnice zostato opisane
w inwentaryzacji. W dalszym biegu droga powinna byC przeprowadzona jako wydzielona
w pasie drogowym drogi wojewddzkiej, z mozliwoscig prowadzenia ruchu na zasadach
ogélnych w terenie zabudowanym w Butrynach, Nowej Kaletce i Zgnitosze.

Droga zapewni dojazd do B&R w Olsztynie — Teczowy Las, Witosa i Kanta.
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S3 Olsztyn — Bartag — Rus

Granica miedzy Bartggiem a Olsztynem, w wyniku licznych inwestycji mieszkaniowych
w okolicy, praktycznie sie zatarta. Droga rowerowa wzdtuz ulicy Bartgskiej bytaby nie tylko
drogg wjazdowg do miasta, ale rowniez zapewniataby komunikacje na krotkich,
miedzyosiedlowych relacjach. Ze wzgledu na duzy i wcigz rosngcy ruch na tej drodze nie jest
mozliwe satysfakcjonujgce pozostawienie ruchu rowerowego na zasadach ogdlnych,
niezbedne jest wytyczenie pasoéw ruchu rowerowego lub drogi rowerowej (lub pieszo-
rowerowej) wzdiuz Bartgskiej. Na odcinku od Bartgga do Rusi wzdtuz istniejgcej drogi jako
wydzielona droga rowerowa, z przejazdem pod obwodnicg. W Rusi mozliwos¢ prowadzenia
ruchu rowerowego na zasadach ogdélnych.

Droga zapewni dojazd do parkingdw B&R przy petli autobusowej Bartgska — Rondo i przy
przystanku os. Zacisze w Olsztynie.

S11 Olsztyn — Gronity — Kudypy/Naterki

Droga wychodzgca ulicg Zniwng z osiedla Dajtki. Przez osiedle mozliwosé prowadzenia ruchu
rowerowego na zasadach ogélnych, po wyjezdzie z osiedla droga wymaga poprawy
nawierzchni. W zaleznos$ci od przyjetego standardu przebudowy drogi mozliwe jest zaréwno
wytyczenie wydzielonej drogi rowerowej, jak i nawet prowadzenie ruchu rowerowego na
zasadach ogélnych — szczegdlnie w miejscach o dobrej widocznosci. W Gronitach ruch moze
odbywac sie na zasadach ogolnych, a tam, gdzie istniejg wydzielone drogi rowerowe — po tych
drogach. W Gronitach droga rozwidla sie na Naterki i Kudypy.

Droga zapewni dojazd do parkingéw B&R przy przystankach kolejowych Naterki i Olsztyn
Daijtki oraz do petli autobusowej Dajtki i przystanku przy drodze krajowej nr 16 koto Kudyp.
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J2 Olsztyn — Gutkowo

Istniejgca droga rowerowa wychodzgca z Olsztyna ulicg Kresowg. Zgodnie z opisem
w inwentaryzacji, drogi rowerowe przy Kresowej i Zurawiej wymagaijg potgczenia z Battyckg.

D3 Olsztyn (Lynostrada) — Dywity

Ciag rekreacyjnych drog rowerowych stanowigcy atrakcyjng alternatywe dla drogi wzdtuz
al. Wojska Polskiego, jednak wytgcznie w swietle dziennym i przy dobrej pogodzie. Od strony
Olsztyna dojazd jest mozliwy tynostradg przez Las Miejski lub ulicg Lesng (asfaltowg na catej
dtugosci). Jadagc od strony ulicy Lesnej konieczne jest przekroczenie Lyny mostem, ktéry ze
wzgledu na réznice wysokoséci posiada schody przy przyczétkach, co moze zniechecaé do
regularnego korzystania z tej trasy. Odcinek od elektrowni do Dywit poprowadzony jest lasem.

Na opisanej trasie relatywnie niewielki kawatek prowadzi lasem i niewiele jest przeszkéd do
pokonania (gtéwnie schody przy moscie) — stad jego atrakcyjno$¢ wzgledem obecnej drogi
wzdtuz al. Wojska Polskiego. Drogi te, nawet pozostawione w standardzie rekreacyjnym, w
dobrg pogode bedg przejmowac czes¢ ruchu z al. Wojska Polskiego.
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D6 Olsztyn — Wadag

Droga rowerowa wymagajgca inwestycji praktycznie wzdtuz catej ulicy Jagiellonskiej
w Olsztynie. Obecnie od Zatorza do granicy miasta ruch odbywa sie po sciezce biegngcej
rownolegle do drogi. Najistotniejszy jest fragment z Wadaga do petli autobusowej
Jagiellonska-Ogrody, co pozwoli na dojazd do parkingu B&R. Cata droga rowerowa od Zatorza
do Wadaga powinna zostaé poprowadzona jako wydzielona droga rowerowa, istniejgcy
odcinek na Zatorzu zostat opisany w inwentaryzacji.

D7 Olsztyn — Zalbki

Obecny stan ulicy Wiosennej w Olsztynie jest zniechecajgcy do odbywania nig podrézy. Jest
to najkrotsza droga z Zalbek do Olsztyna i po poprawieniu nawierzchni drogi ruch rowerowy
moze by¢ wprowadzony na zasadach ogdlnych lub jako wydzielona droga i podtgczony do ulic
Jagiellonskiej i Zientary-Malewskiej (przez Letnig).

8.3.Wykaz drég rowerowych objetych koncepcja

W ponizszych tabelach znajduje sie wykaz wszystkich drég rowerowych objetych koncepcjg
w podziale na gminy. Dla miasta Olsztyn, ze wzgledu na obszerno$¢ danych, przedstawiono
trzy tabele (osobno dla kazdej kategorii tras) i oprocz kategorii (bedacej jednoczesnie
wskaznikiem priorytetu inwestycyjnego) wskazano dodatkowy stopien priorytetyzacji
inwestycji na podstawie istotnosci dla spdjnosci sieci, analizy liczby i lokalizacji zdarzen
drogowych oraz liczby wskazan drogi w trakcie konsultacji z interesariuszami. W wykazie drog
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dla Olsztyna utrzymano numeracje z koncepcji z 2009 roku, dodajgc prefiksy dla
poszczegolnych kategorii (A dla gtdwnych, Z dla zbiorczych i R dla lokalnych). W wykazie drég
dla pozostatych gmin w numeracji wprowadzono literowy prefiks (zwigzany z pierwszg literg
nazwy gminy), w numeracji dla drog tagczgcych gminy z Olsztynem utrzymano numeracje
Z koncepciji z 2009 roku, a pozostate numerowano rozpoczynajgc od 20. Dla drég w gminach
wskazano rowniez powigzania z trasami tgczgcymi bezposrednio gminy z miastem rdzeniem
MOF.

Miasto Olsztyn

Utrzymuje sie wyznaczone w Programie budowy drég rowerowych w Olsztynie z 2009 roku
8 gtéwnych tras rowerowych. Przebieg niektérych tras zostat przediuzony — jest to wynikiem
powigzania gmin MOF z miastem rdzeniem, co zostato opisane w rozdziale 8.1. Fragmenty
zmienione wzgledem koncepcji z 2009 roku zostaty podkreslone w ponizszej tabeli. Znaczna
cze$¢ drog gtéwnych obecnie juz istnieje, brakujgce odcinki majg co do zasady wysoki priorytet
realizacji — drogi gtdbwne stanowig podstawe sieci rowerowej zardbwno w ujeciu
miedzydzielnicowym, jak i miedzygminnym.
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Tabela 10. Gtéwne trasy rowerowe w miescie Olsztyn

przebieg

komentarz

priorytet inwestycyjny

dostepnosc¢ terenow

Al | Al. Wojska Polskiego (od granicy | Trasa w wiekszosci istniejgca, | Wysoki — dotyczy budowy drogi | Trasa w pasie drogowym
miasta) — Artyleryjska - odcinek przez Las Miejski jest w | rowerowej przez rzeke Wadag, | lub na terenach gminnych
Schumana trakcie procedury przetargowej w | duza liczba wskazan trasy w

celu przebudowy. ankiecie

A2 | Al. Sybirakéw — Limanowskiego | Trasa istniejgca praktycznie | Wysoki — powigzanie czesci | Trasa w pasie drogowym
— Ketrzynskiego — Towarowa (do | wytgcznie na  odcinku  ulicy | srédmiejskiej i dworcéw w | lub na terenach gminnych
granicy miasta) Towarowej od Leonharda do | strone wschodnig i pétnocng,

granicy miasta. duza liczba wskazan trasy w
ankiecie
A3 | Sikorskiego - Obiegowa Trasa istniejgca Zwykty — budowa odcinka | Trasa w pasie drogowym
Pitsudskiego —  Towarowa | lub na terenach gminnych
zwigzana z budowg dalszego
fragmentu ulicy Obiegowe;j
A4 | Witosa (od al. Sikorskiego) — Trasa istniejgca - -
Krasickiego (do ul. Synow
Puitku)
A5 | Tuwima (od al. Warszawskiej) — | Trasa istniejgca - -
Synéw Putku — Wyszynskiego —
Leonharda (do Towarowej)
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A6 Pstrowskiego (od ul. Synéw Trasa istniejgca fragmentarycznie — | Wysoki — powigzanie osi | Trasa w pasie drogowym
Puitku) — al. Niepodlegtosci — brak odcinkéw od granicy miasta do | pétnocny zachdd — potudniowy | lub na terenach gminnych
Nowo-Grunwaldzka — Battycka Szpakowej, brak Nowo- | wschod oraz powigzanie z
(lub Nowo-Battycka; do granicy | Grunwaldzkiej lub dostosowania | gming Jonkowo; duza liczba
miasta) Grunwaldzkiej, brak ciggtosci | zdarzeh drogowych na ulicy

wzdtuz ul. Pstrowskiego Baltyckiej; duza liczba wskazan
trasy w ankiecie

A7 | Al. Warszawska (od granicy Trasa istniejgca fragmentarycznie — | Wysoki — powigzanie | Trasa w pasie drogowym
miasta; lub Dybowskiego z brak odcinka przy granicy miasta i | wschodniej czesci miasta oraz | lub na terenach gminnych
potgczeniem w strone brak  ciggtosci wzdtuz  alei K powigzanie z gming Stawiguda;

Tomaszkowa) — Sliwy — Pitsudskiego duza liczba zdarzen drogowych
Szrajbera — Pienieznego — pl. na al. Pitsudskiego; duza liczba
Jedno$ci Stowianskiej — 11 wskazan trasy w ankiecie
listopada — al. Pitsudskiego (do

granicy miasta)

A8 | Sielska (od granicy miasta) —al. | Trasa w wiekszosci istniejgca — | Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym
Armii Krajowej — al. Obroncow brak odcinka od ul. Lotniczej do | Gietrzwatd; duza liczba | lub na terenach gminnych
Tobruku granicy miasta wskazan trasy w ankiecie

Utrzymuje sie rowniez trasy zbiorcze, wskazane w koncepcji z 2009 roku, ze zmianami wynikajacymi z przekwalifikowania niektorych drég na
gtéwne oraz przedtuzeniem niektérych drog zbiorczych, oraz wskazaniem nowych w zwigzku z potgczeniem ich z gminami MOF. W ponizsze;j

tabeli numeracja drég wynika z numeracji nadanej w koncepcji z 2009 roku, zmiany w przebiegu sg podkreslone.
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Tabela 11. Zbiorcze trasy rowerowe w miescie Olsztyn

przebieg

komentarz

priorytet inwestycyjny

dostepnosc¢ terendow

Pstrowskiego do ul.
Gtowackiego z przedtuzeniem
ul. Mickiewicza — pl. Konsulatu
Polskiego — ul. Linki do ul. 1
maja oraz z dowigzaniami do ul.

Z2 Jagiellonska od al. Wojska Trasa istniejgca jedynie na | Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym
Polskiego do granicy miasta fragmencie od Limanowskiego do | Dywity; duza liczba wskazan | lub na terenach gminnych
Poprzecznej trasy w ankiecie
Z3 Kolejowa Mozliwos¢ prowadzenia ruchu | Zwykty Trasa w pasie drogowym
rowerowego na zasadach ogdélnych lub na terenach gminnych
Z4 Zientary-Malewskiej od Trasa nieistniejgca Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym
Limanowskiego do granicy Barczewo, duza liczba | lub na terenach gminnych
miasta wskazan trasy w ankiecie
Z5 Dworcowa Trasa nieistniejgca Wysoki — duza liczba zdarzen | Trasa w pasie drogowym
drogowych, duza liczba | lub na terenach gminnych
wskazan trasy w ankiecie
Z6 Kopernika — Partyzantéw do Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
dworca kolejowego lub na terenach gminnych
Z7 Trasa Kotodrom od ul. Trasa czes$ciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych
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Leonharda i Dworcowe;j

Z8 1 Maja — Partyzantéw do ul. Trasa czes$ciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
Artyleryjskiej lub na terenach gminnych

Z9 Kosciuszki od al. Niepodlegtosci | Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
do al. Pitsudskiego lub na terenach gminnych

Z10 | Glowackiego od ul. Zotnierskiej | Trasa czesciowo istniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
do ul. Kotobrzeskiej — Kosciuszki lub na terenach gminnych
— Lubelska do granicy miasta

Z11 | Zotnierska Trasa czesciowo istniejgca Wysoki — duza liczba zdarzen | Trasa w pasie drogowym

drogowych lub na terenach gminnych

Z12 | Nowowiejskiego - Konopnickiej Trasa istniejgca - -

Z14 | Al. Warszawska (od Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
Jagiellonczyka) — Prosta — lub na terenach gminnych
Staromiejska do pl. Jednosci
Stowianskiej

Z18 | Pstrowskiego od ul. Trasa nieistniejgca na odcinku od | Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym
Wyszynskiego do granicy miasta | Wyszynskiego do petli os. Mazury, | Purda, duza liczba wskazan | lub na terenach gminnych

dalej zgodnie z opisem w rozdziale | trasy w ankiecie
7.2
Z19 | Wankowicza Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych
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Z20 | Trasa Kotodrom od ul. Synéw Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
Putku do granicy miasta lub na terenach gminnych

Z21 | Barcza od trasy Kotodrom do ul. | Trasa istniejgca - -
Krasickiego

Z22 | Projektowana ulica na tgczaca Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
ul. Stoneczng z Nowo- lub na terenach gminnych
Pstrowskiego

Z23 | Wilczynskiego Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych

Z24 | Stoneczna - Dybowskiego Trasa czesciowo istniejgca, trasa | Zwykty Trasa w pasie drogowym

czes$ciowo moze mieé range drogi lub na terenach gminnych
gtébwnej (alternatywa dla wylotu
alejg Warszawska)

Z27 | Ploskiego Trasa istniejgca - -

Z28 | Bartgska Trasa nieistniejgca Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym
Stawiguda, duza liczba | lub na terenach gminnych
wskazan trasy w ankiecie

Z29 | Zniwna Trasa nieistniejgca Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym
Stawiguda lub na terenach gminnych

Z30 | Poranna — Gotebia — Trasa czesciowo istniejgca Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym

Wotodyjowskiego - Kresowa

Jonkowo

lub na terenach gminnych
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Z31 | Wadaska Trasa nieistniejgca Wysoki — powigzanie z gming | Trasa w pasie drogowym
Dywity lub na terenach gminnych
Z32 | Zurawia - Perkoza Trasa istniejgca - -
Z33 | Partyzantow od pl. Bema do ul. | Trasa istniejgca - -
1 maja
Z34 | Nowo-Pstrowskiego Trasa istniejgca - -

Analogicznie, utrzymuje sie zawarte w koncepcji z 2009 roku trasy dojazdowe ze zmianami wynikajgcymi z tych samych przestanek, co
w przypadku drég zbiorczych. Trasy te sg ujete w ponizszej tabeli, a zmiany podkreslone.

Tabela 12. Dojazdowe trasy rowerowe w miescie Olsztyn

przebieg

komentarz

priorytet inwestycyjny

dostepnos¢ terenow

R1 | Rataja - Bydgoska Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
R2 | Cicha Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
R4 | Zeromskiego Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
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R5 | Wyspianskiego Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych

R7 | Dagbrowszczakow z Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
przedtuzeniem do Parku lub na terenach gminnych
Centralnego (pomiedzy D.T.

Dukat a C.H. Aura)

R8 | Curie-Sktodowskiej Trasa czes$ciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych

R9 | Kotobrzeska Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych

R10 | Cigg przez teren zielony w Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
poblizu hali Urania od al. lub na terenach gminnych
Pitsudskiego do ul. Zotnierskiej
(park Jar 1)

R11 | Dojazd od trasy Kotodrom do ul. | Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
Dworcowej w poblizu lub na terenach gminnych
skrzyzowania z al. Pitsudskiego

R12 | Metalowa Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych

R13 | Kasprzaka Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych
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R15 | Ulice Starego Miasta Dopuszczony ruchu rowerowy - -
R20 | Ortowicza Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
R21 | Turowskiego Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
R22 | Jarocka Trasa czesciowo istniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
R23 | Planowane przedtuzenie ul. Trasa nieistniejgca Zwykly — realizacja zwigzana z | Trasa w pasie drogowym
Wilczyhskiego na zachéd do budowa ul. Wilczynskiego lub na terenach gminnych
granicy miasta
R24 | Wawrzyczka - Szostkiewicza Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
R25 | Olszewskiego — Krautforsta — do | Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
al. Sikorskiego lub na terenach gminnych
R26 | Popietuszki — Hallera - Trasa czes$ciowo istniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
Sosnkowskiego lub na terenach gminnych
R27 | Oczapowskiego Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
R28 | Polna - Iwaszkiewicza Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych
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R29 | Jagiellohczyka z przedtuzeniem | Trasa nieistniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym
do osiedla Dajtki lub na terenach gminnych

R31 | Hozjusza Trasa czesciowo istniejgca Zwykty Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych

R32 | Planowana ul. po wschodniej Trasa nieistniejgca Zwykly - realizacja zwigzana z | Trasa w pasie drogowym
stronie jez. Redykajny do budowag wymienionych ulic lub na terenach gminnych
planowanej ul. Nowo-Battyckiej

R33 | Czarnieckiego Trasa istniejgca - -

R36 | Wawozowa Trasa istniejgca - -

R37 | Ulica bez nazwy tgczgca ul. Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym
Krasickiego z ul. Nowo- lub na terenach gminnych
Pstrowskiego

R38 | 22 stycznia Trasa nieistniejgca Zwyktly Trasa w pasie drogowym

lub na terenach gminnych

R39 | Trasa przez Park Centralny Trasa istniejgca - -

R40 | Rejewskiego - Trylinskiego Trasa istniejgca - -

R41 | Bukowskiego od Ptoskiego do Trasa istniejgca - -

Bartgskiej
R42 | Torunska Trasa istniejgca - -
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R43

Pana Tadeusza

Trasa istniejaca

R44

Wiosenna i Letnia

Trasa nieistniejgca

Zwykty

Trasa w pasie drogowym
lub na terenach gminnych
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Mapa 4. Koncepcja rozwoju drég rowerowych - miasto Olsztyn

Zrédto: Opracowanie wtasne, zrédto podktadu: OpenStreetMap.org
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Ponadto, w koncepcji wskazuje sie obszary, dla ktérych podstawowym sposobem prowadzenia ruchu rowerowego jest ogélnodostepna jezdnia.
Sg to przede wszystkim uliczki osiedlowe miedzy blokami, wsréd zabudowy jednorodzinnej, srédmiejskie ulice niepetnigce funkcji
miedzydzielnicowych. Obszary te mogg (cho¢ nie muszg) zosta¢ objete rozwigzaniami kodeksowymi, takimi jak strefa zamieszkania, strefa
tempo-30. Zasadniczo w takich obszarach nie ma potrzebny istotnej ingerenciji infrastrukturalnej w celu prowadzenia ruchu rowerowego (cho¢
nie jest ona wykluczona), jednakze kazdorazowo nalezy rozwazy¢ zmiany w infrastrukturze (niekoniecznie duze) w celu poprawy
bezpieczehnstwa ruchu rowerowego. Sposoby integracji ruchu rowerowego zostaty opisane w Standardach technicznych infrastruktury
rowerowej dla sieci drég rowerowych Olsztyna — w szczegoélnosci w zakresie prowadzenia ruchu na zasadach ogélnych, uspokojenia ruchu w
odniesieniu do ruchu rowerowego, dwukierunkowego ruchu rowerdw na ulicach jednokierunkowych i wykorzystania znakéw P-27 wskazujgcych
kierunek i tor ruchu roweréw. Obszary te dla Olsztyna przedstawia ponizsza tabela oraz mapa. W tabeli obszary zostaty wskazane najczesciej
jako cate obszary zamkniete pomiedzy ulicami, z ewentualnym wytgczeniem niektorych drég — wytgczenie wynika z tego, ze te drogi sg juz
wskazane w ramach tras rowerowych w tabelach od 10. do 12.

Tabela 13. Obszary integracji ruchu w Olsztynie

obszar

1 Os. Daijtki na potudnie od ulicy Sielskiej, bez ul. Zniwnej (trasa zbiorcza)

2 Os. Kortowo na wschod od ulicy Oczapowskiego i Dybowskiego

3 Obszar zamkniety ulicami Warszawska, Dybowskiego, Stoneczng

4 Obszar zamkniety ulicami Warszawskg, Tuwima, lwaszkiewicza, Obroncéw Tobruku

5 Obszar zamkniety ulicami Tuwima, Sikorskiego, Ptoskiego, granicg miasta i rzekg tyng, bez ulic Wawrzyczaka, Szostkiewicza,
Olszewskiego, Krautforsta, Popietuszki, Hallera, Sosnkowskiego, Wilczynskiego, Bartgskiej
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6 Osiedla Jaroty i Pieczewo oprocz ulic Jarockiej, Wilczynskiego, Witosa i trasy Kotodrom

7 Obszar ograniczony ulicami Sikorskiego, Synéw Putku, Krasickiego i zespotami szkét ogélnoksztatcgcych nr 4 i 7, bez ulic
Orfowicza, Wankowicza, Barcza, Turowskiego

8 Obszar ograniczony ulicami Pstrowskiego i Elblgskg (wraz z Elblgska)

9 Obszar ograniczony ulicami Pstrowskiego, Wyszynskiego, Pitsudskiego i Obiegowg, bez ulic Dwo_rcowej, Zotnierskiej, trasy
Kotodrom z tgcznikami i trasy przez teren zielony w poblizu hali Urania od al. Pitsudskiego do ul. Zotnierskiej (park Jar I)

10 Obszar ograniczony ulicami Pitsudskiego, Gtowackiego, Kotobrzeskg i Leonharda oprécz ulic Dworcowej i trasy Kotodrom

11 Obszar ograniczony ulicami Kosciuszki, Pitsudskiego, 1 maja, Partyzantow i Ketrzyhskiego, bez ulic Dgbrowszczakow,
Mickiewicza, Linki

12 Obszar ograniczony ulicami Battycka, Jeziorng i linig kolejowa

13 Obszar pomiedzy ul. Battyckg i Jeziorem Diugim

14 Obszar pomiedzy jeziorem Ukiel a linig kolejowg od ulicy Zeglarskiej do Wio$larskiej, bez ul. Battyckiej

15 Os. Redykajny, bez ul. Hozjusza i Wawozowej

16 Obszar pomiedzy linig kolejowa, rzeka Lyng i Lasem Miejskim, bez ulic Artyleryjskiej, al. Wojska Polskiego, Kolejowej,

Wyspianskiego, Zeromskiego, Jagiellonskiej, al. Sybirakéw, Limanowskiego, Cichej, Zientary-Malewskiej
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Gmina Dywity
W ponizszej tabeli przedstawiono trasy rowerowe objete koncepcjg dla gminy Dywity.
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Tabela 14. Koncepcja tras rowerowych dla gminy Dywity

nr

kategoria

przebieg

powigzania z trasami
taczacymi gminy MOF z
miastem-rdzeniem

dostepnosc¢ terendw

D4 | gtbwna Dywity — Olsztyn (Wojska Polskiego) istnieje - -
D6 | zbiorcza Stupy — Wadag — Olsztyn (Jagielloriska) | nie istnieje, wykonany | D20 — Wadag Trasa w pasie
projekt dla odcinka w drogowym lub na
Stupach terenach gminnych
D7 | zbiorcza Zalbki — Olsztyn (Wiosenna) realizacja 2020 D20 — Zalbki Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
D20 | zbiorcza Olsztyn (Wadaska) — Kiezliny — Wadag | nie istnieje D6 — Wadag; D7 - Zalbki | Trasa w pasie
— Zalbki drogowym lub na
terenach gminnych
D21 | zbiorcza Redykajny — Brgswatd — Dywity nie istnieje D4 — Dywity Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
D22 | zbiorcza Sprecowo — Dywity nie istnieje D4 — Dywity Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
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D23 | zbiorcza Réznowo — Dywity czesciowo istnieje, D4 — Dywity Trasa w pasie
czesciowo w budowie drogowym lub na
terenach gminnych
D24 | dojazdowa Gady — Réznowo / Stupy nie istnieje, wykonany | D6 — Stupy Trasa w pasie
projekt dla odcinka w drogowym lub na
Gadach terenach gminnych
D25 | dojazdowa Dabréwka Wielka — Réznowo nie istnieje - Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
D26 | dojazdowa Sprecowo — Rozgity — Réznowo nie istnieje - Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
D27 | dojazdowa tugwatd — Kiezliny nie istnieje - Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
D28 | dojazdowa Sprecowo — Brgswatd nie istnieje - Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
D29 | dojazdowa tugwatd — Dywity nie istnieje D4 — Dywity Trasa w pasie

drogowym lub na
terenach gminnych
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Mapa 6. Koncepcja rozwoju drég rowerowych - gmina Dywity

Zrédto: Opracowanie wtasne, zrédto podktadu: OpenStreetMap.org
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Gmina Barczewo
W ponizszej tabeli przedstawiono trasy rowerowe objete koncepcjg dla gminy Barczewo.

Tabela 15. Koncepcja tras rowerowych dla gminy Barczewo

nr kategoria przebieg powigzania z trasami dostepnosc¢ terenow
taczacymi gminy MOF z

miastem-rdzeniem

P1 | gtébwna Barczewo — tegajny — Wéjtowo — czesciowo istnieje - Trasa w pasie
(gmina Purda) — Olsztyn (Towarowa) drogowym lub na
terenach gminnych,
Nadlesnictwo

Olsztyn
B1 | zbiorcza Nikielkowo — Olsztyn (Zientary- nie istnieje - Trasa w pasie
Malewskiej) drogowym lub na

terenach gminnych

B1 | dojazdowa tegajny — Nikielkowo nie istnieje B1 — Nikielkowo, Trasa w pasie
P1 - tegajny drogowym lub na
terenach gminnych

B20 | zbiorcza Zalesie — Barczewo nie istnieje P1 — Barczewo Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

B21 | dojazdowa Barczewo — Krupoliny — gmina Purda nie istnieje P1 — Barczewo Trasa w pasie
(Prejtowo) drogowym lub na

98



Fundusze : ey = : :
i Rzeczpospolita OBSZAR R Unia Europejska
Europejskie Polska FUNKCJONALNY e
LSZTYNA Fundusz Spéjnosc
E Pomoc Techniczna - N ERERE

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

terenach gminnych

D24 | dojazdowa gmina Dywity (Gady) — gmina Dywity nie istnieje - Trasa w pasie
(Roznowo) drogowym lub na

terenach gminnych
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Mapa 7. Koncepcja rozwoju drég rowerowych - gmina Barczewo

Zrédto: Opracowanie wtasne, zrédto podktadu: OpenStreetMap.org
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Gmina Purda
W ponizszej tabeli przedstawiono trasy rowerowe objete koncepcjg dla gminy Purda.

Tabela 16. Koncepcja tras rowerowych dla gminy Purda

nr kategoria przebieg powigzania z trasami
taczacymi gminy MOF z

miastem-rdzeniem

dostepnosc¢ terendw

P3 | gtébwna Marcinkowo — Purda — Pajtuny — Patryki | nie istnieje P6 — Marcinkowo
— Klebark Wielki — Ostrzeszewo —
Olsztyn (Pitsudskiego)

Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

P6 | zbiorcza Purda — Marcinkowo — Trekusek — czesciowo istnieje P3 — Marcinkowo
Klewki — Olsztyn (Pstrowskiego lub
Nowo-Pstrowskiego)

Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

(Olsztyn, Ptoskiego)

P1 | gtébwna Olsztyn (Towarowa) — gmina Barczewo | istnieje - -
(Wojtowo)
S2 | zbiorcza Zgnitocha — Butryny — gm. Stawiguda nie istnieje - Trasa w pasie

drogowym lub na
terenach gminnych

P20 | zbiorcza Szczesne — gmina Stawiguda (droga nie istnieje P6 — Szczesne,
wojewodzka nr 598) (réwnolegle do
obwaodnicy)

Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
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P21 | dojazdowa Patryki / Pajtuny — Prejtowo — gmina nie istnieje P3 — Patryki, P3 — Trasa w pasie
Barczewo Pajtuny drogowym lub na
terenach gminnych
P22 | dojazdowa Szczesne — Ostrzeszewo (w catosci po | nie istnieje P3 — Ostrzeszewo Trasa w pasie
zachodniej stronie obwodnicy) P6 — Szczesne drogowym lub na
terenach gminnych
P23 | dojazdowa Kaborno — Trekusek (P6) nie istnieje P6 — Trekusek Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
P24 | dojazdowa okolice Trekuska — Wyrandy — droga nie istnieje P6 — Trekusek, droga Trasa w pasie
taczagca Purde i Marcinkowo taczaca Purde i drogowym lub na
Marcinkowo terenach gminnych
P25 | dojazdowa Wyrandy — Pajtuny nie istnieje P6 — Pajtuny Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
P26 | dojazdowa Klewki — Klebark Wielki nie istnieje P3 — Klebark Wielki, Trasa w pasie
P6 — Klewki drogowym lub na
terenach gminnych
P27 | dojazdowa Butryny — Nowa Wies$ — droga krajowa nie istnieje S2 — Burtyny, P6 —droga | Trasa w pasie
nr 53 nr 53 drogowym lub na
terenach gminnych
P28 | dojazdowa Trekus — Linowo — trasa P20 nie istnieje - Trasa w pasie

drogowym lub na
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P29 | dojazdowa Stary Olsztyn — Olsztyn nie istnieje - Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

P30 | dojazdowa Nowa Wies$ — droga nr 598 nie istnieje S2 Trasa w pasie

drogowym lub na
terenach gminnych
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Gmina Stawiguda
W ponizszej tabeli przedstawiono trasy rowerowe objete koncepcjg dla gminy Stawiguda.

Tabela 17. Koncepcja tras rowerowych dla gminy Stawiguda

kategoria przebieg powigzania z trasami dostepnosc¢ terendw
taczacymi gminy MOF z

miastem-rdzeniem

S8 gtéwna Stawiguda — Dorotowo - Olsztyn | czesciowo funkcjonuje po | - Trasa w pasie
(Warszawska lub Stoneczna) drogach réwnolegtych do drogowym lub na

drogi ekspresowej S51 terenach gminnych
S2 zbiorcza gmina Purda — droga nr 598 — Olsztyn | cze$ciowo istnieje - Trasa w pasie
(Ptoskiego) drogowym lub na

terenach gminnych
S3 zbiorcza Rus$ — Bartag — Olsztyn (Bartgska) nie istnieje, wykonana | - Trasa w pasie
dokumentacja Rus — Bartag drogowym lub na

terenach gminnych
S11 | zbiorcza gmina Gietrzwatd (Gronity) — Olsztyn | nie istnieje - Trasa w pasie
(Zniwna) drogowym lub na

terenach gminnych

S20 | zbiorcza gmina Purda (Szczesne) - droga | nie istnieje S2 —droga nr 598 Trasa w pasie
wojewodzka nr 598 (réwnolegle do drogowym lub na
obwodnicy) terenach gminnych

S21 | zbiorcza Stawiguda — Miodéwko — Gryzliny — gr. | nie istnieje S8 — Stawiguda Trasa w pasie

drogowym lub na
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Wojewodztwa (Olsztynek)

terenach gminnych

S22 | dojazdowa Barwiny — Kresk — Majdy — Dorotowo — | nie istnieje S8 — Dorotowo, | Trasa w pasie
Gagtawki — Rus - Bartgzek — droga S3 - Rus, S2 —droganr | drogowym lub na
wojewddzka nr 598 598 terenach  gminnych

oraz prywatnych

S23 | dojazdowa Gagtawki — Bartag nie istnieje S3 — Bartag Trasa w pasie

drogowym lub na
terenach gminnych

S24 | dojazdowa Tomaszkowo — Bartag nie istnieje S3 = Bartag, @ Trasa w pasie

S8 — Tomaszkowo drogowym lub na
terenach gminnych

S25 | dojazdowa Tomaszkowo — gmina Gietrzwatd | nie istnieje Trasa w pasie
(Szagbruk) drogowym lub na

terenach gminnych

S26 | dojazdowa Wymaoj — Stawiguda wykonana dokumentacja S8 — Stawiguda Trasa w pasie

drogowym lub na
terenach gminnych

S27 | dojazdowa Pluski/Rybaki/Klekotowo — Stawiguda nie istnieje S8 — Stawiguda Trasa w pasie

drogowym, na
terenach  gminnych
oraz na dziatkach
prywatnych
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S28 | dojazdowa Zielonowo — Gryzliny czesciowo istnieje - Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

S29 | zbiorcza Bartgzek — Bartagg (wraz z ul. Nad tyng) | wykonana dokumentacja S3 — Bartag, S8 Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

S30 | dojazdowa Gosciniec Niborski nie istnieje S3 - Bartag Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

S31 | dojazdowa ~Lynostrada” nie istnieje S3 - Bartag Trasa w pasie

drogowym lub na
terenach prywatnych
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Mapa 9. Koncepcja rozwoju drog rowerowych - gmina Stawiguda

Zrédto: Opracowanie wtasne, zrédto podktadu: OpenStreetMap.org
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Gmina Gietrzwatd
W ponizszej tabeli przedstawiono trasy rowerowe objete koncepcjg dla gminy Gietrzwatd.

Tabela 18. Koncepcja tras rowerowych dla gminy Gietrzwatd

nr kategoria przebieg powigzania z trasami dostepnosc¢ terendw
taczacymi gminy MOF z

miastem-rdzeniem

G2 | gtébwna Gietrzwatd — Naglady — Olsztyn czesciowo istnieje - Trasa w pasie
(Sielska) drogowym lub na
terenach gminnych
G3 | zbiorcza Olsztyn (Perkoza) — trasa G2 istnieje G2 -
G11 | zbiorcza Naterki — Gronity — gmina Stawiguda czesciowo istnieje - Trasa w pasie
(Olsztyn, Zniwna) drogowym lub na
terenach gminnych
G20 | zbiorcza Gronity — Kudypy — trasa G2 czesciowo istnieje S11 — Gronity, G2 Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych,
Nadlesnictwo Kudypy
G21 | zbiorcza Woryty — Gietrzwatd nie istnieje G2 — Gietrzwatd Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
G22 | zbiorcza Gietrzwatd — Rentyny — gmina Jonkowo | czesciowo istnieje G2 - Gietrzwald Trasa w pasie
drogowym lub na
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terenach gminnych

G23 | dojazdowa Biesal — Gietrzwald nie istnieje G2 — Gietrzwatd Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych

G24 | dojazdowa Naterki — Szgbruk — Unieszewo — tajsy | nie istnieje G2 - Gietrzwald Trasa w pasie

— Gietrzwatd drogowym lub na
terenach gminnych

G25 | dojazdowa Szgbruk — gmina Stawiguda nie istnieje Trasa w pasie

(Tomaszkowo)

drogowym lub na
terenach gminnych
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Mapa 10. Koncepcja rozwoju drég rowerowych - gmina Gietrzwatd

Zrédto: Opracowanie wtasne, zrédto podktadu: OpenStreetMap.org

111



Gmina Jonkowo
W ponizszej tabeli przedstawiono trasy rowerowe objete koncepcjg dla gminy Jonkowo.

Fundusze
Europejskie
Pomoc Techniczna

- Polska

Rzeczpospolita

MIEJSKI

OBSZAR

FUNKCJONALNY ‘
OLSZTYNA

Unia Europejska
Fundusz Spéjnosci

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Tabela 19. Koncepcja tras rowerowych dla gminy Jonkowo

nr

kategoria

przebieg

powigzania z trasami
taczacymi gminy MOF z
miastem-rdzeniem

dostepnosc¢ terenow

J1 | gtéwna Jonkowo — Olsztyn (Battycka lub czesciowo w budowie | - Trasa w pasie
Kresowa) drogowym lub na
terenach gminnych
J2 | zbiorcza Gutkowo — Olsztyn (Kresowa) istnieje - -
J20 | zbiorcza Wrzesina — Porbady — Godki — Wegajty | czeSciowo w budowie | J1 — Jonkowo Trasa w pasie
— Jonkowo drogowym lub na
terenach gminnych
J21 | zbiorcza Jonkowo — Giedajty - Warkaty — czesciowo istnieje J1 — Jonkowo, Trasa w pasie
skrzyzowanie drogi nr 527 z drogg na J1 — skrzyzowanie drogi drogowym lub na
Jonkowo nr 527 z drogg na terenach gminnych
Jonkowo
J22 | zbiorcza droga nr 527 — gmina Gietrzwatd nie istnieje - Trasa w pasie
(Rentyny) drogowym lub na
terenach gminnych
J23 | dojazdowa Jonkowo — Matki — Wilimowo nie istnieje J1 — Jonkowo, Trasa w pasie
J1 — Wilimowo drogowym lub na
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terenach gminnych

J24 | dojazdowa Nowe Kawkowo — Szatstry — Gamerki | nie istnieje Trasa w pasie
Wielkie drogowym lub na
terenach gminnych
J25 | dojazdowa Pupki — Godki nie istnieje Trasa w pasie
drogowym lub na
terenach gminnych
J26 | dojazdowa Szelggowo - tupstych nie istnieje Trasa w pasie

drogowym lub na
terenach gminnych
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Mapa 11. Koncepcja rozwoju drog rowerowych - gmina Jonkowo

Zrédto: Opracowanie wtasne, zrédto podktadu: OpenStreetMap.org
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9. Analiza dostepnosci rowerowej do parkingéw B&R
zaproponowanych w opracowaniu pn. Analiza mozliwosci
lokalizacji parkingéw P+R w Olsztynie i jego obszarze
funkcjonalnym

Analiza dostepnosci parkingdow Bike & Ride zostata wykonana dla lokalizacji wskazanych
w dokumencie Analiza mozliwo$ci lokalizacji parkingébw P+R w Olsztynie i jego obszarze
funkcjonalnym, zgodnie z ktérg standardowym elementem wyposazenia parkingu Park & Ride
jest réwniez parking rowerowy. Zgodnie z przytoczonym dokumentem parkingi te beda
znajdowac sie w lokalizacjach wskazanych w tabeli ponizej. Numeracja jest zgodna z ww.
dokumentem oraz z mapa parkingéw Bike & Ride.

Opis obecnego stanu parkingdow oraz mozliwo$ci dojazdu rowerem znajduje sie w zatgczniku.
Obecnie, poza nielicznymi wyjatkami, jedynymi parkingami B&R sg stojaki rowerowe na
stacjach i przystankach kolejowych. Parkingi te sg efektem decyzji Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. 0 ogdlnopolskim stawianiu parkingdw rowerowych na stacjach i przystankach.
Oprocz ,kolejowych” parkingdw B&R na obszarze MOF istniejg praktycznie tylko dwa takie
parkingi: przy krancowce tramwajowej przy ulicy Kanta oraz przy przystanku w Réznowie
w gminie Dywity.

Oprécz wskazanych w dokumencie Analiza mozliwosci lokalizacji parkingdbw P+R w Olsztynie
i jego obszarze funkcjonalnym, realizowane sa inne inwestycje w parkingi rowerowe
integrujgce transport rowerowy i zbiorowy. W gminie Dywity realizowane sg projekty w ramach
programu Ekomobilny MOF — parkingi B&R w miejscowosciach Dywity (przy ul. Spétdzielczej
koto szkoty), Stupy (obok przystanku ,Stupy-kosciof’) i R6znowo (przy skrzyzowaniu drogi
powiatowej nr 1430N z drogg w kierunku Dabrowki Wielkiej).

Ogdlna charakterystyka wyposazenia parkingdw rowerowych, w tym B&R, zostata opisana
w Standardach technicznych infrastruktury rowerowej dla sieci drég rowerowych Olsztyna
z 2016 roku. Aspekty dotyczgce wykonania i mocowania stojakow rowerowych (zakotwiona
odwrécona litera ,U” z rury stalowej o srednicy 6 — 8 cm i $ciankach grubosci okoto 3 mm), ich
odlegtosci miedzy sobg i zadaszenia nalezy uzna¢ za uniwersalne — do indywidualnej decyzji
kazdej gminy pozostaje ostateczny ksztatt stojaka (dla Olsztyna jest to najczesciej ,listek”).

Do wiekszosci lokalizacji parkingdéw B&R (opisanych w zatgczniku nr 4) dojazd rowerem jest
mozliwy na zasadach ruchu ogélnego. Zazwyczaj, w szczegdlnosci na terenach gmin, nie jest
to wadg. W terenie zabudowanym na drogach o niskim natezeniu ruchu, naturalnym miejscem
rowerzysty jest jezdnia. Co wiecej — parking B&R niekoniecznie musi by¢ powigzany z siecig
drog rowerowych (dojazd do B&R musi by¢é mozliwy w ramach najblizszej okolicy, osiedla,
sotectwa, a niekoniecznie z catego obszaru MOF). Nalezy przede wszystkim pamietaé, ze
najwazniejszym aspektem parkingu B&R decydujacym o jego atrakcyjnosci jest oferta
transportu zbiorowego. Najlepiej zorganizowana droga dojazdowa i parking nie znajdag
uzytkownikow, jesli ci nie bedg mieli na co sie przesigsc, dlatego inwestycje w parkingi B&R
powinny by¢ elementem réwnolegtym uatrakcyjniania transportu zbiorowego, a nie
samodzielnym, zawieszonym w prozni rozwigzaniem.
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Zatacznik nr 4 zawiera zdjecia wszystkich lokalizacji wymienionych w Analizie mozliwosci
lokalizacji parkingéw P+R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym, ich stan faktyczny oraz
opis aktualnej dostepnosci.

Tabela 20. Wykaz planowanych parkingéw B&R na terenie MOF Olsztyna

Numer Nazwa B&R gmina
1 Barczewo stacja kolejowa Barczewo
2 tegajny stacja kolejowa Barczewo
3 Wipsowo, przystanek kolejowy Barczewo
4 Barczewo skrzyzowanie (Wrdocikowo), przy DK16 po prawej stronie | Barczewo

patrzac w kierunku Olsztyna (pomiedzy mostem na rzece Pisie, a
skrzyzowaniem z ul. Olsztynska)

5 tegajny skrzyzowanie, przy skrzyzowaniu DK16 z drogg w kierunku | Barczewo
stacji PKP (petla autobusowa)

6 Dywity, cmentarz (brama wschodnia) Dywity

7 Réznowo Dywity

8 Sprecowo, skrzyzowanie/OSP Dywity

9 Barkweda, przy przystanku kolejowym Bukwatd Dywity

10 Kiezliny (przystanek Kiezliny Kosciot) Dywity

11 Wadag, przystanek autobusowy Dywity

12 Biesal, przy stacji kolejowej Gietrzwald

13 Unieszewo, przy przystanku kolejowym Gietrzwatd

14 Kudypy, skrzyzowanie (po prawej stronie DK16 patrzac w kier. | Gietrzwaid
Olsztyna)

15 Naterki, przy stacji kolejowej Gietrzwatd

16 Gietrzwald Rondo, obszar styku DK16 z ul. Ostrodzkg Gietrzwatd

17 Jonkowo, przy przystanku kolejowym Jonkowo

18 Gutkowo Rondo, rejon styku drogi 1203N z liniami kolejowymi 220 i | Jonkowo
221 (Elblag/Braniewo)

19 Gamerki Wielkie, przy stacji kolejowej Jonkowo
20 Wotowno, przy przystanku kolejowym Jonkowo
21 Godki, przy przystanku kolejowym Jonkowo
22 Olsztyn, Petla autobusowa Jagiellofiska-Ogrody Olsztyn
23 Olsztyn, Przystanek kolejowy Dajtki Olsztyn
24 Olsztyn, Kanta przystanek krancowy tramwaju Olsztyn
25 Olsztyn, przy stacji kolejowej/petli autobusowej Gutkowo Olsztyn
26 Olsztyn, ul. Ktosowa/petla autobusowa Dajtki Olsztyn
27 Olsztyn, Teczowy Las (Ptoskiego) Olsztyn
28 Olsztyn, ul. Cementowa Olsztyn
29 Olsztyn, Os. Mazurskie Olsztyn
30 Olsztyn, Petla autobusowa Polmozbyt Olsztyn
31 Olsztyn, Al. Sybirakéw (przy skrzyzowaniu z ul. Rataja — ogrodki | Olsztyn
dziatkowe)
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Numer Nazwa B&R gmina
32 Olsztyn, petla autobusowa Witosa Olsztyn
33 Olsztyn, Al. Warszawska/ul. Tuwima Olsztyn
34 Olsztyn, Os. Zacisze (Bartgska) Olsztyn
35 Olsztyn, Petla autobusowa Stary Dwor Olsztyn
36 Olsztyn, Redykajny, przejazd kolejowy — planowany przystanek | Olsztyn
kolejowy
37 Olsztyn, Skrzyzowanie ul. Dybowskiego z al. Warszawskg Olsztyn
38 Olsztyn, ul. Zientary-Malewskiej (styk z linig kolejowg 353, okolice | Olsztyn
fabryki Indykpol)
39 Olsztyn/Ostrzeszewo, Obwodnica (Al. Pitsudskiego 91), prywatny | Olsztyn
teren poprzemystowy, do sprzedania, ok. 300 m od obwodnicy
patrzac w kier. Olsztyna
40 Klewki, przy przystanku kolejowym Purda
41 Marcinkowo, przy stacji kolejowej Purda
42 Klebark Wielki (przy drodze tgczacej Klebark WIk. z Klebarkiem | Purda
Matym)
43 Bartag, Bartgska - Rondo, petla autobusowa Stawiguda
44 Stawiguda, petla autobusowa Stawiguda
45 Stawiguda, przy przystanku kolejowym Stawiguda
46 Gryzliny, przy przystanku kolejowym Stawiguda
47 Gagtawki, przy stacji kolejowej Stawiguda
48 Bartag, przystanek kolejowy Stawiguda

Zrédto: Analiza mozliwosci lokalizacji parkingdw P+R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
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Mapa 12. Planowane parkingi B&R na terenie MOF Olsztyna

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Analiza mozliwosci lokalizacji parkingéw P+R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym”
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10. Propozycje rozwigzan technicznych dla proponowanych
drég i tras rowerowych

Gtowne drogi rowerowe muszg spetniaé okreslone parametry dotyczgce przepustowosci,
a takze wymogi bezposredniosci i wygody wynikajgce z metodologii CROW. Sposéb
prowadzenia tras (drogi dla roweréw, pasy ruchu dla rowerow, zasady ogdélne na jezdni)
wynika z pozostatych wymogow CROW (bezpieczenstwo, wygoda, atrakcyjnos¢) oraz
warunkéw miejscowych (natezenie i szybkos¢ ruchu samochodowego, rola danej drogi
w uktadzie transportowym, funkcja obszaru, przez ktéry prowadzi dana trasa itp.).

Drogi gtdwne muszg spetnia¢ nastepujgce wymagania:

e wspofczynnik wydtuzenia nie powinien przekraczac¢ 1,3 (130%);
e wskaznik opdznienia nie powinien przekraczac 20 s;

e przepustowos$¢ projektowa (maksymalna) powinna wynosi¢é co najmniej 1000
rowerzystow na godzine dla obu kierunkéw;

o predkos¢ projektowa odcinkéw dedykowanych wytgcznie ruchowi rowerowemu nie
moze by¢ nizsza niz 30 km/h.

Drogi zbiorcze i dojazdowe powinny spetnia¢ nastepujace wymagania:

e wspofczynnik wydtuzenia nie powinien przekraczac 1,5 (150%);

e wskaznik opdznienia nie powinien przekracza¢ 40 s;

o predkosc¢ projektowa odcinkdéw dedykowanych nie moze by¢ nizsza niz 20 km/h.
Kategoria trasy rowerowej jest niezalezna od przebiegu oraz klasy drogi, w pasie ktérej

przebiega.

Do obliczenia maksymalnej przepustowosci tras rowerowych nalezy przyja¢ nastepujgce
zatozenia:

¢ dla jednokierunkowej drogi dla rowerdow i pasa ruchu dla roweréw o szerokosci 1,5 m:
do 3500 rowerzystéw/godz., o szerokosci 3,0 m: do 7000 rowerzystéw/godz.;

e dla dwukierunkowej drogi dla roweréw o szerokosci 2,0 m: 4000 rowerzystéw/godz.,
o szerokosci 4,0 m: 8000 rowerzystow/godz.

Powyzsze wielkosci wystepujg wytgcznie w przypadku zastosowania wzorcowej geometrii
(promienie tukow, odlegtosci widocznosci, pochylenia podtuzne).

Do wykonania obliczen dla drég z wieloma skrzyzowaniami nalezy przyjg¢ skrzyzowanie
z najnizszym procentowo udziatem fazy sygnatu zielonego nadawanego grupie rowerowej.
Drogi gtdéwne nalezy prowadzi¢ przez skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje swietlng oraz
z pierwszenstwem rowerzystéw na tych skrzyzowaniach, jesli jest taka mozliwo$¢.
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10.1. Usytuowanie drogi dla roweréw — rozwigzania techniczne

Drogi dwukierunkowe dla rowerow powinny by¢ lokalizowane:

e po obu stronach drogi dla drég dwujezdniowych (w szczegdlnosci drég szybkiego
ruchu), posiadajgcych cztery lub wiecej paséw ruchu, w szczegdlnosci, gdy zrodia
i cele podrézy znajdujg sie po dwdch stronach jezdni,

e po jednej stronie drogi, jezeli po drugiej stronie nie znajdujg sie cele podrozy i jest
mozliwos¢ prowadzenia drogi rowerowej wzdiuz jezdni bez koniecznosci jej
przekraczania (przenoszenia drogi rowerowej na drugg strone jezdni. Kazdy przejazd
rowerowy przez droge jest potencjalnym miejscem kolizji z innymi pojazdami),

e na jak najdtuzszym odcinku po tej samej stronie ulicy,
e wzdtuz linii kolejowych,
o wzdiuz rzek.

Jednokierunkowe drogi dla roweréw po obu stronach drogi powinny by¢ lokalizowane:

o wzdtuz jezdni dwupasowych jednojezdniowych,

e w ciggu drég zapewniajgcych mozliwos¢ dostepu do celdéw podrézy po obu stronach
drogi,

e W sytuacji, gdy prowadzenie drogi dla roweréw wymaga zmian strony ulicy.
10.2. Szerokosci dréog dla roweréow

Szerokos$¢ drogi dla roweréw powinna by¢ dostosowana do spodziewanego natezenia ruchu
rowerowego oraz kategorii drogi rowerowej. Jednak ze wzgledu na komfort i bezpieczenstwo
uzytkownikéw zaleca sig, by dla gtéwnych drég rowerowych, niezaleznie od natezenia ruchu
rowerowego, szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw wynosita co najmniej 2,5 m, a
jednokierunkowej co najmniej 2,0 m. Parametr szerokosci dotyczy wytgcznie warstwy sciernej.
Krawezniki, obrzeza betonowe oraz inne elementy nie wliczajg sie w szerokosc¢ drogi dla
rowerow.

Na dojazdach do przejazdow, skrzyzowan bez pierwszenstwa nalezy projektowaé obszary
akumulacyjne, to znaczy na dtugosci ok. 2,5m przed ww. punktem nalezy dokonac
poszerzenia drogi.

Szerokosci drég rowerowych zbiorczych i dojazdowych w zaleznosci od natezenia ruchu
przedstawiono w tabeli ponize;.
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Tabela 21. Szerokosci drég dwukierunkowej i jednokierunkowej dla roweréow

Natezenie ruchu (rower/godzina) Szerokos$¢ drogi dwukierunkowej (m)
<150 2
150- 750 2-25
>750 3-35
Natezenie ruchu (rower/godzina) Szerokos$c¢ drogi jednokierunkowej (m)
<50 15
50- 150 2
>150 2,5
10.3. Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw

Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerdw powinno by¢ jednostronne i wynosi¢ nie wiecej niz
2%. Na tukach poziomych o promieniu mniejszym niz 20 m spadek pochylenia poprzecznego
nalezy skierowa¢ ku wewnetrznej stronie tuku. Odlegtos¢ dwukierunkowej drogi dla rowerow
od krawedzi nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m, w miare mozliwosci zaleca sie poszerzenie tej
odlegtosci i odgrodzenie jezdni od drogi dla rowerdw np. niskg roslinnoécig, umieszczenie
w tym pasie np. znakéw drogowych, latarni, stupéw, ktére beda stanowi¢ naturalng bariere
miedzy ruchem samochodowym a drogg rowerowa.

Szczegotowe rozwigzania techniczne, jakie nalezy stosowaé na etapie projektowania
okreslonych odcinkéow drég, zostaty okreslone w dokumencie pt. Standardy Techniczne
Infrastruktury Rowerowej dla Sieci Drég Rowerowych Olsztyn z wrzesnia 2016 r.

Na kohcu, w rozdziale Szacunkowe naktfady inwestycyjne zwigzane z budowg Iub
oznakowaniem poszczegolnych drog i tras, w tabeli wskazano propozycje rozwigzan
technicznych wraz z szacowanymi kosztami dla gtéwnych odcinkéw proponowanych drég
taczacych siedziby gmin z Olsztynem. Propozycje te na etapie projektowania zostang
dostosowane do mozliwosci technicznych i finansowych, jednak zaleca sie, zeby byty one
zgodne z przyjetymi Standardami Technicznymi dla Infrastruktury Rowerowej dla Sieci Drog
Rowerowych Olsztyn z wrzesnia 2016 r.
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11. Szacunkowe naklady inwestycyjne zwigzane z budowg
lub oznakowaniem poszczegolnych drég i tras (ceny
jednostkowe zdefiniowane na podstawie cen rynkowych).

Ceny jednostkowe zawarte w niniejszym punkcie zostaty ustalone na podstawie danych
archiwalnych, wynikow ogtoszonych przetargow zamowien publicznych w latach 2017-2018.
Pozycje, ktore byty niemozliwe do okreslenia na podstawie dostepnych danych, zostaty
wycenione w oparciu o doswiadczenie Wykonawcy oraz przeprowadzone rozeznanie rynku.

W kolejnych podpunktach niniejszego rozdziatu, w tabelach, okreslono koszty jednostkowe
poszczegolnych elementéw dla wybranych kategorii kosztowych, tj.:

e budowa nowej drogi rowerowej,
¢ adaptacja chodnika na potrzeby drogi rowerowej,
e wydzielenie pasow dla roweréw na jezdni.

Dodatkowo, zatozono, ze nowopowstate drogi rowerowe bedg budowane na poziomie
gruntéw, przez co w ponizszych kalkulacjach nie uwzglednia sie kosztéw zwigzanych
Z wykonaniem robaét ziemnych.

Dla drog o nawierzchni asfaltowej oraz z kostki bezfazowej uwzgledniono koszty
towarzyszgce:

¢ doprowadzenie do grupy nosnosci G1;

e przebudowa kolidujgcej infrastruktury technicznej;

e zapewnienie odwodnienia;

¢ budowa zjazdéw, przebudowa kraweznikdw;

e przebudowa/budowa urzgdzen BRD (balustrady, bariery itp.).

Koszty towarzyszgce, wymienione powyzej, mogg wystgpi¢ podczas budowy ww. nawierzchni
na fragmentach projektowanej sieci drég rowerowych.

Dopiero na etapie opracowywania dokumentacji technicznej mozliwe bedzie wskazanie
odcinkéw i szczegotowego zakresu prac, w tym robot towarzyszgcych. Na etapie koncepcji
zakfada sie udziat kosztéw towarzyszgcych na poziomie ok. 40% kosztu wykonania danego
odcinka drogi.

Zaznacza sie, ze na etapie projektowym i wykonywania dokumentacji technicznej dla danego
odcinka moze wystgpi¢ rézna kombinacja robot towarzyszgcych. Na etapie koncepcji zaktada
sie, ze podziat kosztowy dla robot towarzyszgcych bedzie zmienny, uzalezniony od warunkow
terenowych, indywidualnych dla kazdego odcinka.
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11.1. Koszty budowy nowej drogi — wydzielonej poza jezdnig

Zatozenia:

e nawierzchnia asfaltowa/bitumiczna,

e potozona na wykonanej podbudowie z kruszywa tamanego (ttuczen) lub gruntu
stabilizowanego spoiwem chemicznym (cement),

e nawierzchnia odporna na dziatanie warunkéw atmosferycznych.

Koszt jednostkowy wykonania nawierzchni utwardzonej asfaltowej dla nowej drogi rowerowej
dla 1m?

Tabela 22. Koszty - budowa nowej drogi dla roweréw - droga asfaltowa

Klasyfikacja roboét Nazwa Jedno- Cena ()
stka

| Roboty przygotowawcze

D 04.03.01 Oczyszczenie  warstw  konstrukcyjnych m? 1,86 zt
nieulepszonych recznie

Il. Roboty ziemne

D 04.01.01 Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni, m? 3,71 zt
mechanicznie w gruncie, gtebokos¢ koryta
30 cm

lll. Warstwa odsaczajaca

D 04.02.01 Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku m? 9,44 zi
w korycie lub na catej szerokosci drogi
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10 cm

IV. Obrzeze

D 08.03.01 Ustawienie  obrzezy betonowych na m? 22,61 z
podsypce piaskowej, spoiny wypetnione
zaprawg cementowg

V. Tluczen

D 04.04.01 Wykonanie  podbudowy z  kruszywa m?2 21,18 zt

naturalnego, warstwa gérna, grubosé
warstwy 15 cm
VI. Emulsja asfaltowa

D 04.03.02 Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych m? 4,55 z
nieulepszonych (podbudowy)  emulsjg
asfaltowag

VII. Asfalt

D 05.03.05 Wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki m? 57,90 zt

mineralno-asfaltowej grysowej dowozonej z
odl. 5 km, grubos¢ warstwy po zageszczeniu
4 cm

VIIl. Roboty towarzyszace *
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Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m? 14,00 zt
Przebudowa infrastruktury technicznej m? 14,00 zt
Zapewnienie odwodnienia m? 7,00 zt
Budowa zjazdow, obnizenie kraweznikow m? 7,00 zt
Urzagdzenia towarzyszace (porecze, m? 7,00 zt
balustrady)

Razem (2,5 m szerokosci) mb 425,64 zt

Razem (2,5 m szerokosci) km 425 635,00

zt

* roboty towarzyszgce sg szacunkowymi kosztami przyjetymi na m? budowy $ciezki rowerowe;.

Roboty towarzyszgce moga wystgpi¢ tylko na niektérych odcinkach, przez co podziat kosztowy
moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie przewidzie¢ na
etapie koncepcji. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpi¢ rozna kombinacja robot
towarzyszgcych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich).

11.2. Koszty adaptacji pobocza — nawierzchnia utwardzona, asfaltowa

Budowa drogi rowerowej poprzez adaptacje pobocza o nawierzchni utwardzonej asfaltowej na
szerokosci 2,5 m jest bardzo zblizona do budowy nowej drogi dla roweréw. Réznice dotycza
wykonania obrzezy oraz koniecznosci uwzglednienia kosztow elementéw bezpieczenstwa

ruchu drogowego.

Tabela 23. Koszty - adaptacja pobocza - nawierzchnia utwardzona, asfaltowa

Klasyfikacja Nazwa

robét

| Roboty przygotowawcze

D 04.03.01 Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych nieulepszonych
recznie

[l. Roboty ziemne

D 04.01.01 Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni,
mechanicznie w gruncie, gtebokos¢ koryta 30 cm

lll. Warstwa odsgczajaca

D 04.02.01 Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku w korycie lub
na catej szerokosci drogi mechanicznie, grubos¢ warstwy
10 cm

IV. Thuczen

D 04.04.01 Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, warstwa
gorna, grubos¢ warstwy 15 cm
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V. Emulsja asfaltowa

D 04.03.02 Skropienie reczne warstw konstrukcyjnych m? 4,55 z
nieulepszonych (podbudowy) emulsjg asfaltowg

VI. Asfalt

D 05.03.05 Wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki mineralno- m? 57,90 zt
asfaltowej grysowej dowozonej z odl. 5 km, grubosc
warstwy po zageszczeniu 4 cm

VII. BRD *

Zastosowanie urzagdzen bezpieczenstwa ruchu, 20,00 z
separatorow itp.
VIil. Roboty towarzyszace **

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m? 14,00 zt
Przebudowa infrastruktury techniczne;j m? 14,00 zt
Zapewnienie odwodnienia m? 7,00 zt
Budowa zjazddw, obnizenie kraweznikéw m? 7,00 z
Urzadzenia towarzyszace (porecze, balustrady) m? 7,00 zt
Razem (2,5 m szerokosci) mb 419,11 z
Razem (2,5 m szerokosci) km 419 110,00
zt

* Zaleca sie zastosowanie ogranicznikéw skrajni lub innych separatoréw ruchu, ktére nie
ograniczajg skrajni, a jednoczes$nie nie ingerujg w system odwodnienia.

** roboty towarzyszgce sg szacunkowymi kosztami przyjetymi na m? budowy Sciezki
rowerowej.

Roboty towarzyszgce mogg wystgpic tylko na niektérych odcinkach, przez co podziat kosztowy
moze ulec zmianie w zaleznosci od warunkéw terenowych, czego nie da sie przewidzie¢ na
etapie koncepcji. Podczas realizacji danego odcinka moze wystgpi¢ rozna kombinacja robot
towarzyszgcych (wszystkie, jedna z nich, kilka z nich, zadna z nich).

11.3. Koszty budowy drogi rowerowej — nawierzchnia z kostki
betonowej

Nawierzchnia z kostki betonowej niefazowanej powinna by¢ stosowana w nadzwyczajnych
przypadkach, w miejscach, w ktérych zastosowanie nawierzchni asfaltowej jest niemozliwe ze
wzgledu na inne przepisy i rekomendacje. Nawierzchnia z kostki betonowej jest drozsza
zarowno w wykonaniu, jak i w utrzymaniu, od nawierzchni asfaltowe;.
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Tabela 24. Koszty budowy drogi rowerowej - nawierzchnia z kostki betonowej

Klasyfikacja robot Nazwa Jedno- Cena ()
stka

| Roboty przygotowawcze

D 04.03.01 Oczyszczenie warstw konstrukcyjnych m? 1,86 zt
nieulepszonych recznie

Il. Roboty ziemne

D 04.01.01 Koryto wykonane na catej szerokosci jezdni, m? 3,71 z
mechanicznie w gruncie, gtebokosc¢ koryta 30 cm

lll. Warstwa odsaczajaca

D 04.02.01 Wykonanie i zageszczenie warstwy z piasku w m? 9,44 zt
korycie Ilub na catej szerokosci drogi
mechanicznie, grubos¢ warstwy 10 cm

IV. Obrzeze

D 08.03.01 Ustawienie obrzezy betonowych na podsypce m? 22,61z
piaskowej,  spoiny  wypetnione  zaprawg
cementowa

V. Thuczen

D 04.04.01 Wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego, m? 21,18 zt

warstwa gorna, grubos¢ warstwy 15 cm

VI. Kostka betonowa

D 04.03.02 Wykonanie nawierzchni z kostki betonowej m? 101,92 zt
kolorowej o grubosci 8 cm na podsypce
piaskowej, spoiny wypetnione piaskiem

VII. Roboty towarzyszace

Doprowadzenie do grupy nosnosci G1 m? 14,00 zt

Przebudowa infrastruktury technicznej m? 14,00 z

Zapewnienie odwodnienia m? 7,00 zt

Budowa zjazddw, obnizenie kraweznikow m? 7,00 z

Urzadzenia towarzyszgce (porecze, balustrady) m? 7,00 zt
Razem (2,5 m szerokosci) mb 524,30 zt
Razem (2,5 m szerokosci) km 524

300,00 zt
11.4. Oznakowanie drég rowerowych

Oznakowanie sieci rowerowej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna przyjeto na
podstawie obowigzujgcych norm prawnych, dobrych praktyk, doswiadczenia wtasnego
Wykonawcy, doswiadczenia przedsiebiorstw zajmujgcych sie opracowywaniem projektow
organizacji ruchu oraz produkcjg i montazem oznakowania drogowego.

Stosowane znaki pionowe, jak i poziome, muszg by¢ zgodne z obowigzujgcymi przepisami
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oraz Szczegotowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczehstwa ruchu drogowego i warunkami ich umieszczania na drogach.

Ponizej w tabeli przedstawiono koszty jednostkowe wykonania oznakowania drogowego
poziomego.

Tabela 25. Koszty wykonania oznakowania - oznakowanie poziome

Klasyfikacj
a robot

Nazwa

Oznakowanie poziome

D 07.01.02

D 07.01.02

D 07.01.02

D 07.01.02

Oznakowanie  poziome  jezdni
masami termoplastycznymi, grub.
warstwy 3-4 mm - linie ciggte
Oznakowanie  poziome  jezdni
masami termoplastycznymi, grub.
warstwy 3-4 mm — linie przerywane
Oznakowanie poziome jezdni farbg
akrylowg biatg odblaskowg — znak
roweru

Oznakowanie  poziome  jezdni
masami termoplastycznymi, grub.
warstwy 3-4 mm — strzatki i inne
symbole — przejazdy

Razem oznakowanie poziome
(2,5 m szerokosci)
Razem oznakowanie poziome
(2,5 m szerokosci)

Jed-
no-
stka

m2

mb

km

Cena ()

111,38
zt

121,89
zt

138,54
zt

113,78
zt

llos¢ Warto-s¢

na na

Imb 1mb

0,24 26,73z

0,12 14,63z

0,7 96,98 z

0,15 17,07 z

X 155,40
zt

X X

cena na km

26 730,24 zt

14 626,56 zt

96 980,80 zt

17 066,40 zt

X

155 404,00
zt

Ponizej w tabeli przedstawiono koszty jednostkowe wykonania oznakowania drogowego
pionowego.

Tabela 26. Koszty jednostkowe wykonania oznakowania drogowego pionowego

Klasyfikacja robot Nazwa

OZNAKOWANIE KIERUNKOWE

D 07.02.01

D 07.02.21

Jednostka

Ustawienie stupow z rur stalowych g 50 mm  szt.

dla znakéw drogowych, wraz z wykopaniem

i zasypaniem dotéw z ubiciem warstwami
Przymocowanie do gotowych

stupkéw = szt.

znakow zakazu typ B (okragty o @ 800 mm),

folia odblaskowa Il generacji
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OZNAKOWANIE INFORMACYJNE

D 07.02.01 Ustawienie stupdw z rur stalowych g 50 mm = szt. 180 z
dla znakéw drogowych wraz z wykopaniem
i zasypaniem dotéw z ubiciem warstwami

D 07.02.21 Przymocowanie do gotowych stupkéw szt. 249 zt
znakéw informacyjnych typ D (prostokatny
600x750 mm), folia odblaskowa Il generacji

OZNAKOWANIE LINIOWE

D 07.02.01 Ustawienie stupow z rur stalowych g 50 mm  szt. 180 zt
dla znakéw drogowych wraz z wykopaniem
i zasypaniem dotéw z ubiciem warstwami

D 07.02.21 Ustawienie znaku kilometrowego o wym. szt. 80 zt
300x150 mm sktadajgcego sie z tabliczki
z blachy ocynkowanej na  uprzednio
ustawionym stupku prowadzgcym z tworzyw
sztucznych

Dodatkowymi elementami kosztotwdrczymi sg skrzyzowania i przejazdy.

Ponizej przedstawiono dwa rozwigzania zwigzane ze skrzyzowaniami oraz przejazdami
rowerowymi, ktére mogg byé wykorzystywane przy projektowaniu drég rowerowych w MOF
Olsztyna.

11.5. Skrzyzowanialprzejazdy bez sygnalizacji Swietlnej

Kazde skrzyzowanie/przejazd dla roweréw powinien by¢é wyznaczony i odpowiednio
oznakowany w celu zapewnienia ciggtosci drogi rowerowe;j.

Ponizej zostaty przedstawione koszty budowy przejazdu rowerowego przez droge bez
sygnalizacji $wietlnej.

Tabela 27. Koszt budowy przejazdu rowerowego bez sygnalizacji swietlnej

Nazwa Cena jednostkowa Jednostka Wielkos¢  Wartosé
Oznakowanie poziome - 41,00z m> 7x4x05 574,00 zt
jezdni farbg akrylowg biatg
odblaskowa - znak

»przejscie dla pieszych” P-10

—szerokos¢ 7,0 m

Oznakowanie poziome - 41,00z m? 7x0,5 143,50 zt
sciezki rowerowej farba

akrylowa biata odblaskowa —

znak” rower” P-23

Ustawienie stupéow z rur 180,00 z szt. 4 720,00 z
stalowych ¢ 50 mm dla
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znakow drogowych, wraz z

wykopaniem i zasypaniem

doléw z ubiciem warstwami —

poz. 389 D.07.02.01

Przymocowanie do 260,00 zt szt. 4
gotowych stupkow do

znakow typu B (okragltych o

o 800 mm), folia odblaskowa

Il generacji — poz. 401

Oznakowanie poziome 111,38z m? 7%x25
jezdni masami
termoplastycznymi, grub.

Warstwy 3-4 mm — strzatki i
inne symbole — przejazdy
RAZEM

11.6. Skrzyzowanialprzejazdy z sygnalizacjg swietlng

1 040,00 zt

1949,15 zt

4 426,65 zt

Ponizej zostaty przedstawione koszty budowy przejazdu z zastosowaniem sygnalizacii

Swietlnej — przejazd przez droge.

Tabela 28. Koszt budowy przejazdu rowerowego z sygnalizacja Swietlng

Nazwa Wartos¢
Koszt budowy przejazdu rowerowego bez 4 426,65 z
sygnalizacji Swietlnej

Zakup i montaz sygnalizacji 34 980,00 zt
RAZEM 39 406,65 zt

Ponizej zostaty przedstawione koszty budowy przejazdu na skrzyzowaniu 4-wlotowym

z sygnalizacjg swietlna.

Tabela 29. Koszty - Sciezka rowerowa dwukierunkowa na skrzyzowaniu 4-wlotowym z sygnalizacja swietlng

na czterech jezdniach

Nazwa Wartos¢
Koszt budowy przejazdu rowerowego 4 426,65 zt
Zakup i montaz sygnalizacji 149 000,00 zt
RAZEM 153 426,65 zt
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11.7. Szacowane naktady inwestycyjne zwigzane z budowg gtéwnych drég rowerowych

Na podstawie przedstawionych wczesniej danych dotyczgcych kosztéw budowy drég rowerowych, ponizej w tabeli oszacowano koszty budowy
wybranych odcinkow drég rowerowych klasy gtownej wraz ze wskazaniem rozwigzan technicznych (koszty: pazdziernik 2019; obecnie
odnotowuje sie duzg dynamike zmian cen w budownictwie drogowym). W tabeli nie uwzgledniono kosztéw zwigzanych ze zmiang wysokosci
terenu (mozliwe jest to dopiero na etapie projektowym).

Tabela 30. Szacowane koszty budowy wybranych odcinkéw drog rowerowych klasy gtownej wraz ze wskazaniem rozwiazan technicznych

Odcinek Orientacyjna Proponowane Czynnosé Zatozenie Koszt

liczba km rozwigzanie wykonania
techniczne czynnosci

P1 - Kierunek Barczewo, od ul. Towarowej w Olsztynie do ul. Olsztynskiej w Barczewie, dlugos¢ trasy ok. 10 km

ul. Towarowa, miejscowosé 2,5km Istniejgca droga | Brak -

Olsztyn Wéjtowo rowerowa )

przez 1,5 km Nalezy dokona¢ | Oznakowanie poziome | Przyjeto na

miejscowos¢ pomiaréw ruchu i na | jezdni masami | potowie odcinka,

Woéjtowo tej podstawie okresli¢ | termoplastycznymi, grub. | tj. 750 m,
optymalne warstwy 3-4 mm — linie | wykonanie linii
rozquanle ciggte. ciagtych 20 047,68 2t
techniczne. Cena na km:
W koncepcji zaktada 26 730, 24 zt
sie: Cena wykonania
Wykonanie 750 m: 0,75 x
odpowiedniego 26 730,24 zt
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oznakowania
pionowego
poziomego,
zastosowanie
elementéw
bezpieczenstwa ruchu
drogowego.
Prowadzenie  ruchu
rowerowego w ruchu
ogolnym.

oraz

Oznakowanie poziome
jezdni masami
termoplastycznymi, grub.
warstwy 3-4 mm - linie
przerywane.

Przyjeto
wykonanie linii
przerywanych na
dtugosci 2 250m
Cena na km: 14
626,56 zt

Cena wykonania
2250m: 2,25x 14
626,56 zt

32 909,76 zt

Ustawienie stupéw z rur
stalowych o g 50 mm dla
znakéw drogowych, wraz
z wykopaniem [
zasypaniem dotdw z
ubiciem warstwami.

Zakfada sie

20 stupéw

Cena za sztuke:
180 zt

Cena wykonania:
20 x 180 zt

3 600 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkéw
znakéw zakazu typ B
(okragty o @ 800 mm),
folia  odblaskowa I
generaciji.

Zakfada sie

10 znakow

Cena za sztuke:
260 zt

Cena wykonania:
10 x 260 zt

2600 zt

do
stupkéw
informacyjnych
typ D  (prostokatny
600x750 mm), folia
odblaskowa Il generaciji.

Przymocowanie
gotowych
znakow

Zakfada sie

10 znakéw

Cena za sztuke:
249 zt

Cena wykonania:
10 x 249 zt

2490 zt
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Zastosowanie urzgdzen | Zaktada sie
bezpieczenstwa ruchu, | 2 500 m?
. 5
separatorow itp. ;ena za 1l m= 20 50 000 2t
Cena wykonania:
2 500 x 20 zt
miejscowos¢ miejscowosé 6 km Wzdtuz drogi DK 16 | Adaptacja pobocza - | Cena za km: 419
Woéjtowo Barczewo przez  miejscowosci | nawierzchnia 110,00 zt
Kaplityny, tegajny do | utwardzona, asfaltowa. Cena wykonania: 12573304
Barczewa droga 3x419 110,00 z
dwukierunkowa o min. | Budowa nowej drogi dla | Cena za km: 425
szerokosci 2,5 m rowerow —  droga | 635,00 zt
Zaktada sie: asfaltowa. Cena wykonania: 127690524
Na dtugosci 3 km: 3 x 425 635,00 zt
Adaptacja pobocza — ['Koszty wykonania | Cena za km: 155
nawierzchnia oznakowania — | 404,00 zt
utwardzona, oznakowanie poziome. | Cena wykonania: | 466 212 zt
asfaltowa 3 x 155 404,00 zt
Na dtugosci 3 km:
Budowa nowej drogi ["stawienie stupéw z rur | Zaklada sie
dla roweréw — droga | gialowych o @ 50 mm dla | 25 stupéw
asfaltowa. znakéw drogowych, wraz | Cena za sztuke:
; . wykopanle’m 180 zt . 4500 2t
I zasypaniem dotow | Cena wykonania:
z ubiciem warstwami. 25x180 zt
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Przymocowanie do
gotowych stupkéw
znakéw zakazu typ B
(okragty o g 800 mm),
folia.  odblaskowa I
generacji.

Zaktada sie

10 znakéw

Cena sztuka: 260
zt

Cena wykonania:
10 x 260 zt

2600 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkow
znakéw informacyjnych
typ D (prostokatny 600 x
750 mm), folia
odblaskowa Il generacji.

Zaktada sie

15 znakow

Cena za sztuke:
249 zt

Cena wykonania:
15 x 249 zt

3735z

Zastosowanie urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu,
separatorow itp.

Zakfada sie

5000 m?

Cena za 1 m? 20
zt

Cena wykonania:
5000 x 20 zt

100 000 zt

SUMA KOSZTOW

322292944 zt*

D4 — Kierunek Dywity, od ul. Jezynowej w Dywitach do al. Wojska Polskiego, skrzyzowanie z ul. Oficerska w Olsztynie, dtugos¢ trasy ok. 4 km

Dywity, ul.
Jezynowa (od ul.
Jezynowej

w Dywitach ruch
rowerowy moze
by¢ prowadzony

ul. Wadaskiej w
Dywitach

1,2 km

Istniejgca droga

Brak
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drogami
lokalnymi, bez
koniecznosci
wydzielania drog

rowerowych)
20+100 ul. mostu nad rzeka 0,25 km Wzdtuz drogi DK 51 | Adaptacja pobocza - | Cena za km: 419
Wadaska Wadag przez droge | nawierzchnia 110,00 zt
dwukierunkowg o min. | utwardzona, asfaltowa. Cena wykonania:
szerokosci 2,5 m 0,25 x 419 110,00
Zakfada sie: zt
Na diugosci 250 m: 10477750 24
Adaptacja pobocza —
nawierzchnia
utwardzona,
asfaltowa.
most na rzece 0,05 km Obecny most nie | Na etapie koncepcji nie | Na etapie
Wadag pozwala na | jest mozliwe | koncepcji nie jest
bezpieczne oszacowanie  kosztéw | mozliwe
prowadzenie  ruchu | budowy lub przebudowy | oszacowanie
rowerowego. Nalezy | mostu na rzece Wadag. | kosztow budowy
zaprojektowac lub  przebudowy
dodatkowg ktadke mostu na rzece | -
pieszo-rowerowg lub Wadag.
przebudowe  mostu.
Koszt rozwigzania
zalezy od przyjetego
rozwigzania

technicznego.
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Rekomenduje sie
przeprowadzenie
drogi rowerowej pod
obecnym mostem
oraz budowe nowej
ktadki po zachodniej
stronie obecnego
mostu.

most na rzece 2,5 km

Wadag

al. Wojska
Polskiego,

Wzdtuz al. Wojska
Polskiego droga

Adaptacja pobocza
nawierzchnia

skrzyzowanie z ul.

Oficerska w
Olsztynie

dwukierunkowa o min.
szerokosci 2,5 m
Zaktada sie:
Prowadzenie drogi po
obecnej drodze pieszo
rowerowej
zlokalizowanej poza
jezdnig. Zaktada sie
oczyszczenie  pasa
Zieleni znajdujgcego
sie miedzy jezdnig a
obecnym ciggiem
pieszo rowerowym.

utwardzona, asfaltowa.

Cena za km: 419
110,00 zt

Cena wykonania:
2,5 x 419 110,00
zt

1047 775 zt

SUMA KOSZTOW

1152 552,50 zt *

G2 - Kierunek Gietrzwatd, od ul. Szkolnej, skrzyzowanie z DK 16 w Gietrzwatdzie do ul. Sielskiej, skrzyzowanie z ul. Czapli w Olsztynie,
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dlugos$é¢ trasy ok. 10 km

ul. Szkolna, skrzyzowania DK

Gietrzwald 16 z drogg w strone
miejscowosci
Szelagowo

8 km

Wzdtuz DK 16 droga
dwukierunkowa o min.

szerokosci 2,5m,
asfaltowa.

Zaktada sie:
Prowadzenie drogi
rowerowej w pasie

drogowym DK 16.

Adaptacja pobocza -
nawierzchnia
utwardzona, asfaltowa.

Cena za km: 419
110,00 zt

Cena; wykonanie;
8x419 110,00 z

3 352 880 zt

Ustawienie stupéw z rur
stalowych 0 @ 50 mm dla
znakoéw drogowych, wraz
z wykopaniem
i zasypaniem dotow
Z ubiciem warstwami.

Zakfada sie

20 stupoéw

Cena za sztuke:
180 zt

Cena wykonania:
20 x 180 zt

3600 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkow
znakéw zakazu typ B
(okragty o @ 800 mm),
folia  odblaskowa I
generaciji.

Zakfada sie

10 znakow

Cena sztuka: 260
zt

Cena, wykonanie
10 x 260zt

2600 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkéw
znakéw informacyjnych
typ D  (prostokatny
600 x 750 mm), folia
odblaskowa Il generaciji.

Zakfada sie

10 znakéw

Cena za sztuke:
249 zt

Cena wykonania:
10 x 249 zt

2490 zt

Zastosowanie urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu,
separatorow itp.

Zaktada sie
2 000 m?
Cena za 1 m% 20

40 000 zt
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zt
Cena wykonania:
2 000 x 20 z
Budowa przejazdu | Cena wykonania:
rowerowego bez | 4 426,65 zt 4 425,65 zt

sygnalizacji $wietlne;j.

skrzyzowania DK

ul. Sielska,

2 km

Istniejgca droga

Brak

16 z droga w skrzyzowanie z ul.

strone Czapli w Olsztynie -

miejscowosci

Szelagowo

SUMA KOSZTOW 3405 995, 65zt *

J1 - Kierunek Jonkowo, od ul. Olsztynskiej, skrzyzowanie z ul. Krétka w Jonkowie do ul. Baltyckiej, skrzyzowanie z ul. Olenki w Olsztynie,
diugos¢ trasy ok. 6 km

ul. Olsztynska,
skrzyzowanie z
ul. Krotka w
Jonkowie

do przejazdu
kolejowego, przed
skrzyzowaniem
zdroga
wojewodzka 527

4 km

Wzdtuz ul.
Olsztynskiej,  droga
dwukierunkowa o]

szerokosci min 2,5 m,
asfaltowa.

Zaktada sie:

Prowadzenie drogi
rowerowej w pasie
drogowym ul.

Olsztynskiej oraz dalej
— drogi powiatowej.

Budowa nowej drogi dla

Cena za km: 425

rowerow - droga | 635,00 z . 1702 540 7t
asfaltowa. Cena wykonania:
4 x 425 635,00 zt
Koszty wykonania | Cena za km: 155
oznakowan?a . — 1 404,00 zt . 621 616 2t
oznakowanie poziome. Cena wykonania:
4 x 155 404,00 zt
Ustawienie stupdw z rur | Zaktada sie
stalowych o g 50 mm dla | 20 stupéw 3600 2t

znakdéw drogowych, wraz
z wykopaniem

Cena za sztuke:
180 zt
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i zasypaniem dotow
z ubiciem warstwami.

Cena wykonania:
20 x 180 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkéw
znakéw zakazu typ B
(okragty o @ 800 mm),
folia  odblaskowa I
generaciji.

Zaktada sie

10 znakdéw

Cena za sztuke:
260 zt

Cena wykonania:
10 x 260 zt

2 600 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkow
znakéw informacyjnych
typ D  (prostokatny
600 x 750 mm), folia
odblaskowa Il generacji.

Zaktada sie

10 znakéw

Cena za sztuke:
249 zt

Cena wykonania:
10 x 249 zt

2490 zt

Zastosowanie urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu,
separatorow itp.

Zakfada sie

3 000 m?

Cena za 1 m? 20
zt

Cena wykonania:
3000 x 20 zt

60 000 zt

przejazd przez
torowisko dla
roweréw

0,01 km

Zatozono koszty jak dla
budowy nowej drogi dla
rowerow - droga
asfaltowa.

Cena za km: 425
635,00 zt

Cena wykonania:
0,1 x 425 635,00
zt

42 563, 50 zt

Koszty wykonania

Cena za km: 155

1 554,04 zt
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oznakowania -
oznakowanie poziome.

404,00 zt

Cena wykonania:
0,01 x 155 404,00
zt

Ustawienie stupow z rur
stalowych 0 @ 50 mm dla
znakéw drogowych, wraz
z wykopaniem
i zasypaniem dotow
Z ubiciem warstwami.

Zakfada sie

4 stupy

Cena za sztuke:
180 zt

Cena wykonania:
25 x 180 zt

4 500 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkow
znakow informacyjnych.

Zaktada sie

4 znaki

Cena za sztuke:
260 zt

Cena wykonania:
4 x 260 zt

1 040 zt

SUMA KOSZTOW

2 442 503,54 zt *

P3 — Kierunek Purda, Urzagd Gminy w Purdzie, do petli autobusowej przy Alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego w Olsztynie, dlugos¢ trasy ok. 16,5

km

Purda Klebark Wielki 11 km Wzdtuz drég | Adaptacja pobocza - | Cena za km: 419
przez miejscowosci powiatowych oraz | nawierzchnia 110,00 z
Silice, Patryki, gminnych droga | utwardzona, asfaltowa. Cena wykonania: 5305 105 7t
Pajtuny dwukierunkowa 0 | Zaktada sie adaptacje | 5,5 x 419 110,00

szerokosci min 2,5 m,
asfaltowa.

pobocza na potowie
planowanego odcinka, tj.

zt
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Zaktada sie:
Prowadzenie drogi
rowerowej w pasie
drogowym.

5,5 km.

Budowa nowej drogi dla

rowerow - droga
asfaltowa.
Zaktada sie budowe

nowej drogi na potowie
planowanego odcinka, tj.
55km .

Cena za km: 425
635,00 zt

Cena wykonania:
5,5 x 425 635,00
zt

2 340 992,50 zt

Ustawienie stupéw z rur
stalowych o g 50 mm dla
znakéw drogowych, wraz
z wykopaniem
i zasypaniem dotow
z ubiciem warstwami.

Zaktada sie

30 stupdéw

Cena za sztuke:
180 zt

Cena wykonania:
30 x 180 zt

5400 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkéw
znakow zakazu typ B
(okragty o @ 800 mm),
folia  odblaskowa I
generaciji.

Zakfada sie

5 znakow

Cena za sztuke:
260 zt

Cena wykonania:
5 x 260 zt

1 300 zt

do
stupkéw

Przymocowanie
gotowych

znakow informacyjnych
typ D  (prostokatny
600 x 750 mm), folia
odblaskowa Il generaciji.

Zaktada sie

25 znakow

Cena za sztuke:
249 zt

Cena wykonania:
10 x 249 z

2490 zt
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Zastosowanie urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu,
separatorow itp.

Zaktada sie
5000 m?
Cena za 1 m% 20

100 000 z
zt
Cena wykonania:
5000 x 20 z
Klebark Wielki Klebark Maly 3 km Odcinek w budowie - -
Klebark Maty aleja Marszatka 2,5 km Przez  Ostrzeszewo | Adaptacja pobocza - | Cena za km: 419
Jozefa oraz aleje Marszatka | nawierzchnia 110,00 z
Pitsudskiego Jozefa Pitsudzkiego | utwardzona, asfaltowa. Cena wykonania:
w Olsztynie, droga dwukierunkowa | Zaktada sie adaptacje | 2,5 x 419 110,00 | 1 047 775 zt
0 Szerokosci min. | pobocza na potowie | zt
2,5 m, asfaltowa. planowanego odcinka, tj.
Zaktada sie: 2,5 km.
Prowadzenie drogi | Ustawienie stupéw z rur | Zaktada sie
rowerowej w pasie | stalowych o @ 50 mm dla | 10 stupow
drogowym. znakéw drogowych, wraz | Cena za sztuke:
. 1 800 zt
z wykopaniem | 180 zt
i zasypaniem dotéw | Cena wykonania:
Z ubiciem warstwami. 10 x 180 zt
Przymocowanie do | Zaktada sie
gotowych stupkéw | 5 znakow
znakéw zakazu typ B | Cena za sztuke: 1300 74
okragly o @ 800 mm), | 260 zt
folia  odblaskowa Il | Cena wykonania:
generacji. 5 x 260 z
Przymocowanie do | Zaktada sie 1245 z
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gotowych stupkéw
znakéw informacyjnych
typ D  (prostokatny

600 x 750 mm), folia
odblaskowa Il generacii.

5 znakow

Cena za sztuke:
249 zt

Cena wykonania:
5x 249

Zastosowanie urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu,
separatorow itp.

Zakfada sie

1 000 m?

Cena za 1 m% 20
zt

Cena wykonania:
1000 x 20 zt

2 000 zt

SUMA KOSZTOW

5809 407,50 zt *

S8 — Kierunek Stawiguda, al. Warszawska, skrzyzowanie z ul. Lgkowa w Stawigudzie do skrzyzowania ul. Benedykta Dybowskiego
z droga S51 w Olsztynie, dlugosé trasy ok. 11 km

Stawiguda

Dorotowo

2,5 km

W zwigzku z budowg
drogi ekspresowej
pozostata
ogoélnodostepna
droga réwnolegta
0 znacznie mniejszym
natezeniu.

W koncepcji wskazuje
sie W pierwszej
kolejnosci rozwazenie
wprowadzenia ruchu
rowerowego na drogi
ogolnodostepne

Ustawienie stupéw z rur
stalowych o g 50 mm dla
znakdéw drogowych, wraz
z wykopaniem
i zasypaniem dotéw
Z ubiciem warstwami.

Zaktada sie

10 stupdw

Cena za sztuke:
180 zt

Cena wykonania:
10 x 180 zt

1800 zt
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poprzez zastosowanie
odpowiedniego
oznakowania oraz
urzgdzen
bezpieczehstwa
ruchu. W przypadku
stwierdzenia

znacznego
zagrozenia dla
rowerzystow  nalezy
rozwazy¢ budowe
wydzielonych drég
rowerowych.

Zaktada sie:
Odpowiednie

oznakowanie
i zastosowanie

urzagdzen

bezpieczenstwa ruchu

na analizowanym

odcinku.
Przymocowanie do | Zaktada sie
gotowych stupkow | 5 znakow

znakéw zakazu typ B | Cena za sztuke:

(okragly o @ 800 mm), | 260 zt 13002t
folia  odblaskowa Il | Cena wykonania:
generaciji. 5 x 260 zt

Przymocowanie do | Zaktada sie 1245 z
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gotowych stupkéw
znakéw informacyjnych
typ D  (prostokatny

600 x 750 mm), folia
odblaskowa Il generacii.

5 znakow

Cena za sztuke:
249 zt

Cena wykonania:
5x 249 zt

Zastosowanie urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu,
separatorow itp.

Zakfada sie

10 000 m?

Cena za 1 m% 20
zt

Cena wykonania:

200 000 zt

10 000 x 20 z
Dorotowo ul. Dybowskiego 8,5 km Ruch w  kierunku | Budowa nowej drogi dla | Cena za km: 425
z droga S51 Olsztyna mozna | roweréw - droga | 635,00 zt
w Olsztynie prowadzic¢ wzdtuz | asfaltowa. Cena wykonania:
drogi ekspresowej, 8,5 x 425 635,00
jednak ze wzgledu na zt
brak mozliwosci

oszacowania
przyblizonych
kosztow budowy takiej

drogi, do wyceny
wybrano wariant przez
Tomaszkowo, drogg
lesng do ul.
Stonecznej
w Olsztynie.
Zaktada sie:
Budowe drogi

3617 897,50 zt
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dwukierunkowej

0 szerokosci min.
2,5m, nawierzchni
asfaltowe].

w wycenie nie
uwzglednia sie

koniecznosci budowy
przejazdu dla
rowerzystow przez
tory kolejowe.

Ustawienie stupéw z rur
stalowych 0 @ 50 mm dla
znakdéw drogowych, wraz
z wykopaniem
i zasypaniem dotéw
Z ubiciem warstwami.

Zakfada sie
40 stupow

Cena za sztuke:

180 zt

Cena wykonania:

40 x 180 zt

7 200 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkéw
znakéw zakazu typ B
(okragty o @ 800 mm),
folia  odblaskowa I
generacji.

Zakfada sie
10 znakéw

Cena za sztuke:

260 zt

Cena wykonania:

10 x 260 z

2 600 zt

Przymocowanie do
gotowych stupkéw
znakow informacyjnych
typ D  (prostokatny

Zaktada sie
30 znakoéw

Cena za sztuke:

249 zt

7470 zt
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600 x 750 mm),

folia

Cena wykonania:

odblaskowa Il generacji. | 30 x 249 z
Zastosowanie urzgdzen | Zaktada sie
bezpieczenstwa ruchu, | 8 000 m?

separatorow itp.

Cena za 1 m? 20
zt

Cena wykonania:
8 000 x 20 z

160 000 zt

SUMA KOSZTOW

3999512,50zt*

*kwoty sg szacunkowe, doktadne obliczenie kosztow bedzie mozliwe dopiero po wykonaniu studium wykonalnosci inwestycji oraz projektow
wykonawczych zawierajgcych wskazane, dostosowane do mozliwosci rozwigzania techniczne (nalezy zatozy¢, ze koszty rzeczywiste bedag

wyzsze niz koszty zatozone na etapie koncepcji).
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12. Rekomendacje dla infrastruktury oraz standardu
wykonania nawierzchni drég rowerowych

W przekroju drogi dla roweréw (wraz z jej skrajniami) nie wolno umieszcza¢ zadnych
przeszkod (obiektéw, urzadzen itp.). Elementy wyposazenia tras rowerowych, takie jak:
latarnie, stojaki rowerowe, tawki, kosze na smieci, stupy ogtoszeniowe, tablice informacyjne
Systemu Informacji Miejskiej (SIM), drogowskazy, samoobstugowe stacje naprawy, liczniki
ruchu rowerowego i inne elementy matej architektury, nalezy umieszcza¢ wedtug wskazan
opracowanego dokumentu pt. Standardy techniczne infrastruktury rowerowej dla sieci
drég rowerowych Olsztyna.

Decyzje o ostatecznej lokalizacji wszystkich ww. elementéw nalezy poprzedzi¢ analizg ich
formy oraz docelowego sposobu uzytkowania.

Oznakowanie drogowe pionowe oraz sygnalizacja swietlna

Zastosowane oznakowanie pionowe musi by¢ wykonane z folii typu 2 w celu zapewnienia
odpowiedniej widocznosci, w tym odblaskowosci. Poza terenami zabudowanymi zaleca sie
stosowanie oznakowania kilometrazowego tras w celu poprawy bezpieczehstwa, w tym
w szczegolnosci prowadzenia akcji ratowniczych w przypadku wystgpienia zdarzen
drogowych.

Znaki drogowe powinny by¢é montowane wytgcznie na stupkach, konstrukcjach posiadajgcych
odpowiednie certyfikaty poswiadczajgce dopuszczenie do uzytkowania na drogach.

Sygnalizacja $wietlna, podobnie jak znaki drogowe, powinna by¢é montowana wytgcznie na
stupkach posiadajgcych odpowiednie certyfikaty, w sposdb nieingerujgcy w skrajnie drogi oraz
zapewniajgcy widocznos¢é podawanego sygnatu. Co do zasady, nie nalezy warunkowaé
sygnatu zielonego dla rowerzysty od jego zgtoszenia detekcjg — przyciskiem. Rozwigzanie
takie wymusza od rowerzysty zatrzymanie sie i ,zgtoszenie sig” przez przycisk, podczas gdy
najkorzystniejszg sytuacjg jest przejazd z rozpedu (w przypadku sygnalizacji statoczasowej
rowerzysci kursujgcy czesto dang trasg potrafig w pewnym zakresie dostosowaé predkosé,
aby uzyskac efekt ,zielonej fali”). Ponadto, w przypadku przejazdéw wieloetapowych czesto
nie ma mozliwosci ulokowania przyciskdw w taki sposéb, aby byty jednoznacznie przypisane
do kierunkow. Za niedopuszczalne nalezy uznac lokowanie przycisku po lewej stronie drogi
rowerowej — jest to sprzeczne z zasadg ruchu prawostronnego.

Oznakowanie drogowe poziome

Oprocz oznakowania pionowego nalezy stosowac oznakowanie poziome. Znaki P-23 (,rower”)
na drodze dla roweréw nalezy umieszczac nie rzadziej niz co 50 m. Wieksze zageszczenie
tego oznakowania jest dopuszczalne i nalezy je dostosowa¢ do charakterystyki danego
odcinka trasy, np.:

¢ wystepowanie duzego ruchu pieszego i rowerowego;

e bliskos¢ skrzyzowan oraz zjazdow publicznych i indywidualnych;
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e bliskos¢ przystankow autobusowych i postojow taksowek;
e obecnos¢ wyznaczonych miejsc postojowych;
e zmiana organizacji ruchu wymagajgca czytelnego przebiegu trasy rowerowe;j.

Tablice informacyjne

Tablice informacyjne drogowskazowe informujgce o odlegtosciach do najblizszej miejscowosci
nalezy umieszcza¢ poza obszarem zabudowanym, w szczegolnosci na skrzyzowaniach
dwoch lub wiecej drog rowerowych. Przy drogach zbiorczych i dojazdowych dodatkowo nalezy
umieszczac tablice z mapami drog rowerowych, tras rowerowych na danym obszarze, np.
obszar gminy i gmin o$ciennych.

Zalecane jest wprowadzanie dodatkowego oznakowania informujgcego o rowerowym ruchu
turystycznym w miejscach przecinania sie drég rowerowych ze szlakami rowerowymi. Miejsca
te powinny by¢ wyposazone w tablice przedstawiajgcg mape terenu — punkt, w ktérym sie
znajdujemy, przebieg drogi rowerowej i szlaku, ktére sie krzyzujg w danym miejscu.

Stojaki rowerowe

Konstrukcja stojaka rowerowego musi dawaé stabilne oparcie dla roweru i umozliwiaé
jednoczesne przypiecie jego ramy lub jednego z kot za pomocg standardowego zapiecia
sztywnego (tzw. U-lock) o wymiarach wewnetrznych 20 x 10 cm.

Wzorcowym stojakiem jest konstrukcja w formie odwréconej litery ,U” wykonana z rury
stalowej o srednicy 6-8 cm i sciankach o grubosci okoto 3 mm.

Rekomendowanym modelem stojaka rowerowego zaprojektowanego indywidualnie dla
Olsztyna jest ,Listek”, ktéry nawigzuje do logo Olsztyna i od 2012 roku jest systematycznie
stosowany na terenie catego miasta.
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Rysunek 1. Schemat konstrukcji stojaka ,,Olsztynski Listek”

Lokalizacja stojakéw

W celu zapewnienia jak najwiekszej funkcjonalnosci parkingdw rowerowych rekomenduje sie
lokalizowanie stojakéw:

e jak najblizej celéw podrozy, generatorow ruchu;

¢ w miejscach tatwo dostepnych, dobrze widocznych, oswietlonych;
e w okolicach wejs¢ do budynkdw, obiektow;

e W miejscach majgcych bezposredni dojazd rowerem;

e W miejscach bezpiecznych; stojaki nie mogg zwezaé chodnikoéw ponizej szerokoci
1,5 m,
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e w miare mozliwosci, w miejscach zadaszonych.

Szczegdtowe wytyczne dotyczace zasad lokalizacji parkingdbw zostaly okreslone
w Standardach technicznych infrastruktury rowerowej dla sieci drég rowerowych Olsztyna.

Oswietlenie

Oswietlenie stosowane w rowerach zgodne z obowigzujgcymi przepisami nie zapewnia
prawidtowego os$wietlenia obszaru przed rowerzystg. Nalezy dgzy¢, aby drogi rowerowe na
terenie MOF byt odpowiednio o$wietlone.

Tworzgc projekt oswietlenia nalezy:
e zalozyC jako zalecane natezenie Swiatta sztucznego na poziomie nawierzchni 5-7
luksow;

e bezwzglednie na wszystkich rodzajach drog rowerowych projektowac¢ oswietlenie
w tunelach, przejazdach podziemnych oraz pod mostami;

o planowac lokalizacje latarni w miejscach, w ktorych nie wystepujg przeszkody moggce
zatrzymywac Swiatto;

e minimalizowac liczbe stupéw oswietleniowych, np. montowaé stupy z podwdjnymi
oprawami: jedna oswietla droge rowerowa, a druga chodnik, droge;

e W szczegolnosci planowac oswietlenie na skrzyzowaniach, przejazdach i innych
miejscach niebezpiecznych, ktore okresli projektant.

Inne elementy, np. stacje napraw, liczniki pomiaréw ruchu rowerowego

Oprécz elementdw wymaganych obowigzujgcymi przepisami zaleca sie w sasiedztwie
gtébwnych drog rowerowych, ciggdbw komunikacyjnych, parkingéw, lokalizowa¢ dodatkowe
elementy, takie jak (szczegdétowe miejsca lokalizacji zostalty okreslone w Standardach
technicznych infrastruktury rowerowej dla sieci drog rowerowych Olsztyna):

e stacje napraw (zalecane miejsca lokalizacji: wszelkiego rodzaju parkingi rowerowe);

e liczniki pomiaréw ruchu rowerowego (zalecane miejsca lokalizacji: gtéwne ciggi
komunikacyjne, w tym w szczegolno$ci punkty na granicy miasta — wszystkie drogi
gtbwne na granicy miasta, punkty na granicy Starego Miasta, tj. Wysoka Brama,
ul. Zamkowa i ul. Prosta (na Lynie) oraz ul. Staszica, punkty posrednie: np. przejazdy
przez tory od ul. Sielskiej do ul. Limanowskiego, ul. Towarowa (przy ul. Wyszynskiego),
al. Pitsudskiego (przy ul. Wyszynskiego), ul. Zotnierska (przy ul. Wyszynskiego),
ul. Pstrowskiego (przy ul. Wyszynskiego), ul. Sikorskiego (przy ul. Dywizjonu 303),
al. Warszawska (przy posesji nr 105));

¢ kosze na $mieci o odpowiedniej budowie, pozwalajgcej wrzuci¢ odpady podczas jazdy.

Standardy wykonania nawierzchni drog rowerowych

Nawierzchnie dréog rowerowych nalezy wykonaé z mieszanek mineralno-asfaltowych
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0 grubo$ci co najmniej 4 cm. Zalety takich nawierzchni to niskie opory toczenia, mniejsza
podatno$¢ na erozje oraz nizszy koszt budowy w poréwnaniu do nawierzchni z kostki
betonowej. Dopuszcza sie stosowanie nawierzchni z betonu cementowego, np. na mostach
i w tunelach.

W szczegdlnie uzasadnionych przypadkach na drogach dojazdowych (pokrywajgcych sie np.
ze szlakami turystycznymi) dopuszcza sie stosowanie nawierzchni ttuczniowo—klihcowej.
Jednak nawierzchnie te charakteryzujg sie wysokimi kosztami utrzymania, a komfort jazdy jest
nizszy niz na nawierzchniach mineralno-asfaltowych.

Szczegobtowe wytyczne dotyczgce wykonania niezbednej podbudowy pod kazdy odcinek bedg
ustalane indywidualnie na etapie wykonywania projektéw wykonawczych, dostosowane do
warunkow terenowych.
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13. Rower miejski

Od 28 lipca 2018 roku funkcjonuje w Olsztynie system roweru miejskiego. Warunkiem
korzystania z sytemu Olsztynskiego Roweru Miejskiego jest dokonanie procedury rejestraciji
w systemie Olsztynskiego Roweru Miejskiego za posrednictwem Aplikacji mobilnej lub strony
internetowej https://orm.bike, poprzez podanie danych osobowych i akceptacje warunkow,
w tym tabeli optat i kar (tabela z aktualnymi cenami optat znajduje sie na stronie operatora
Olsztynskiego Roweru Miejskiego).

Wypozyczenia roweru dokonuje sie po uprzednim uruchomieniu aplikacji na urzgdzeniu
mobilnym i zeskanowaniu kodu QR, ktéry znajduje sie na kierownicy roweru i urzadzeniu
ROOVEE LOCK CONTROL (blokada kota). Od momentu odblokowania ROOVEE LOCK
CONTROL nastepuje naliczanie czasu za wypozyczenie roweru zgodnie z tabelg optat i kar.

Zwrot roweru nastepuje przez zamkniecie urzgdzenia ROOVEE LOCK CONTROL
i pozostawienie roweru na obszarze Strefy funkcjonowania Olsztyhskiego Roweru Miejskiego,
w miejscu publicznym. W przypadku pozostawienia roweru poza ww. strefg naliczana jest
optata w wysokosci 3 zt (doktadne optaty wskazane sg w tabeli optat i kar na stronie operatora).

Darmowy czas wypozyczenia roweru w strefie funkcjonowania wynosi 30 minut. Po
30 minutach naliczane sg opfaty za kazdg minute. Istnieje rowniez mozliwo$¢é wykupienia
abonamentu miesiecznego, ktéry pozwala na uzytkowanie roweru przez 90 minut dziennie.

Do dyspozycji mieszkancow i turystow byto poczgtkowo 10 stacji ze 110 rowerami. Na
poczatku roku 2019 mieszkancy mieli do dyspozycji 240 jednosladow oraz 20 stacji, lista
ponizej:

. Prosta/Stare Miasto — przy Bibliotece Publicznej;

. okolice PI. Konstytucji 3 Maja — przy wezle przesiadkowym;

. Pitsudskiego/Kosciuszki — skwer Wakara;

. Kapitanska — okolice petli Plaza Miejska;

. Wilczynskiego/Kanta/Boenigka — Jaroty;

. Wankowicza/Ortowicza — Nagorki;

. Pitsudskiego — okolice Aquasfery;

. Pl. Roosevelta;

© 00 N oo o A w N P

. Jagiellonska/Limanowskiego/Sybirakow — Zatorze;

10. Jagietty/Konopnickiej — przy dworcu Olsztyn Zachodni;
11. Tuwima/Wawrzyczka,

12. Wilczynskiego/Popietuszki;

13. Warszawska/Obroncéw Tobruku;
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14. Bartgska/Ztota — Osiedle Zacisze;
15. Sikorskiego/Wilczynskiego;

16. Battycka/Letniskowa;

17. Klosowa/Zytnia;

18. Jagiellonska/Bydgoska;

19. Wojska Polskiego/Radiowa;

20. Zomierska/Obiegowa.

Oprocz wyzej wymienionych stacji na terenie Olsztyna funkcjonujg takze miejsca,
niewyposazone w stojaki, gdzie mozna zostawi¢ wypozyczony rower bez koniecznosci
ponoszenia dodatkowych kosztow, tj.:

1. Park Naukowo-Technologiczny;

2. Witosa/Kanta;

3. Battycka/Jeziorna;

4. Ptoskiego/Witosa;

5. Gutkowo — ul. Zurawia.

W trakcie roku 2019 zostaty wybudowane nowe stacje roweru miejskiego:

1. Kotobrzeska (MPK);
2. Ratusz;

oraz o stacje w zarzadzie Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego, ktore sg czescig systemu
ORM:

Wydziat Nauk Spotecznych, ul. Zotnierska;

Studium Jezykow Obcych UWM, Aleja Obroncéw Tobruku;
Ptywalnia Uniwersytecka UWM,;

Wydziat Biologii UWM,;

Centrum Konferencyjno-Szkoleniowe UWM.

System rowerowy zezwala uzytkownikowi takze na pozostawienie roweru w dowolnym miejscu
miasta, jednak wigze sie to z koniecznoscig poniesienia dodatkowej opftaty, zgodnej
z obowigzujgcym cennikiem.

Ponizej, w tabeli, przedstawiono zestawienie danych dotyczacych wypozyczen roweru
miejskiego w okresie od czerwca 2019 roku do pazdziernika 2019 .
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Tabela 31. Zestawienie wypozyczen roweru miejskiego w Olsztynie w okresie od czerwca do pazdziernika 2019 r.

» : llos¢
taczna liczba |taczna liczba ”.OSC prz’ejechanych przejechanych llos¢
. . : . kilometrow  przez| ' . . .
Dane przejgzdow przejazdow uzytkownikow kl!ometroyv przez zarejestrowan Uszkodzenia
(ZDZ|T - 210 (UWM’ - 30 (ZDZiT ] 210 uzytkownikéw y(?h noyvyph Najdtuzszy przejazd
rowerow) rowerow) . (UWM - 30 |uzytkownikow
rowerow) .
rowerow)
suma 179 065 17 748 448 314,23 42 555 11 211 7275
325,11 km — przejazd do
05-09.06.2019 10 117 - 25501,15 - 1085 382 Gdanska (w tym powrét do
Olsztyna pociggiem)
42,43 km - do
10-16.06.2019 15 029 - 33 397,92 - 1232 640 miejscowosci Nowe
Kawkowo
17-23.06.2019 14 701 1437 29 961,28 4 715,37 1194 963 52.".15 ",”? L e
miejscowosci Podlejki
409,36 km — przejazd do
24-30.06.2019 11 331 2128 26 057,39 4 545,77 817 768 Warszawy (w tym powrét
do Olsztyna pociggiem)
01-07.07.2019 8744 1262 21 409,77 2 204,35 626 510 ST L > el (1
terenie Olsztyna
08-14.07.2019 10 432 1100 32 120,30 2 590,49 710 525 S i — PSR 6
miejscowosci Gietrzwatd
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720

367

37,78 km — Plaza Miejska,
Gutkowo — Dajtki -
Dworzec

22-28.07.2019

11 693

1470

30 680,14

3 499,98

682

427

40,23 km — Plaza Miejska
— Jaroty — Bartgzek

29.07-04.08.19

11731

1299

31434,11

3 229,14

705

370

55,11 km — przejazd do
miejSCowoSci Bartotty
Wielkie

05-11.08.2019

10 530

1139

26 613,04

2702,71

586

410

48,55 km — przejazd do
Starej Kaletki i z powrotem

12-18.08.2019

11 976

1187

32 416,81

2 978,64

845

476

49,49 km — Plaza Miejska
— Szelggowo - Plaza
Miejska

19-25.08.2019

11 597

1177

30 266,12

2 743,02

515

364

43,01 km — Gutkowo —
tupstych — Naterki -
Tomaszkowo — Gutkowo

26.08-01.09.19

10 918

1295

27 759,09

3 100,57

506

373

29,72 km — Zatorze — Las
Miejski — Zatorze

02-08.09.2019

6 869

736

17 619,22

1 854,06

245

216

45,25 km — Plaza Miejska
— Jaroty — Stary Olsztyn —
Szczesne — Plaza Miejska

09-15.09.2019

6 618

681

17 078,90

1 650,46

233

186

30,42 km - do
miejscowosci Skajboty
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38,10 km — Dajtki —
16-22.09.2019 4079 337 9 944,90 738,51 139 103 tupstych — Gutkowo -
Redykajny
23-29.09.2019 4370 414 10 891,32 1 003,02 159 101 82 i) — e DI
— Bartgzek
3.09-6.10.2019 3000 344 6 802,53 882,38 97 56 A2 L — eI el
— Osiedle Jaroty
7-13.10.2019 3465 350 8 246,48 930,40 115 38 P88 L = JEZio (B gte
— Bartgzek

156




Fundusze ’ i : :
e Rzeczpospolita OBSZAR Unia Europejska
Europejskie - Polska PUNKLIONALNY: . Fundusz Spojnosci

Pomoc Techniczna

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

taczna liczba przejazdow rowerem miejskim w okresie od czerwca do pazdziernika 2019 r.

M t3czna liczba przejazdéw (ZDZIT - 210 rowerdw) taczna liczba przejazdéow (UWM - 30 rowerdw)
16 000
15029 14701
14 000
11 865 11976
12 000 11331 11693 11731 11597
10 530 10918
10 117 10 432
10000
8 744
8 000
6869 6618
6 000
4079 4370
3465
4000 3000
128
2000 437 262 100 (4392 [4470 14299 139 187 177 295 >
81
0 0 37 14 44 50
0
v v v v v v v v N v v v S v v v v v v
& o o o N N N S P & & & > $ $ ® $ o o
N S N N
N N vV oS 3 N 2 > 3 N N A2 : N aid » © N
S A W N & & o o & o o o W o S of N A
S N N v N\ N N v C N N N 4 N S N % 2

Wykres 24. taczna liczba przejazdéw rowerem miejskim w okresie od czerwca do pazdziernika 2019 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT Olsztyn
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llos¢ przejechanych kilometréw przez uzytkownikow roweru miejskiego w okresie od czerwca
do pazdziernika 2019 .

M llos¢ przejechanych kilometréw przez uzytkownikéw (ZDZIT - 210 roweréw)

llo$¢ przejechanych kilometréw przez uzytkownikéw (UWM - 30 rowerdw)

40 000,00
33397,92 31434,11
35 000,00 , 32120,30 ’ 32416,81
29961,28 30113 7630 680,14 30 266,12
, 27759,09
30000,00 00 26 057,39 26 613,04
25 000,00 21409,77
20 000,00 17 619,227 078,90
15.000,00 — 10 891,32
44,
10 000,00 6 802,538 24648
15,37 4845,77
’ 90,49 385,66 3499,98 3229,14 290 71 2878,64 2743,02 300,57
> 000,00 0 0 04,35 485% 54,06 1650,46 Gbs 51 $003,02 882,38 880,40
0,00
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
) ) ) ) ) ) ) ) N ) ) ) S v v v v v v
i K & & S & S S P & N &® S ® S ® ® S S
Q' Q N N
SO R N N Y . AN Y AN N N S o
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Wykres 25. llo$¢ przejechanych kilometrow przez uzytkownikow roweru miejskiego w okresie od czerwca do pazdziernika 2019 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT Olsztyn
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llos¢ zarejestrowanych nowych uzytkownikdw roweru miejskiego w okresie od czerwca do
pazdziernika 2019 .

1400

1232 1194
1000 817 845
200 626 710 720 682 705 -
600 515 506
400 245
233 139 159 .
200 . B
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o o o o o o o o o o o o o o o o o o
N\ N\ Y N\ ) N\ )4 > P N\ N\ N\ o N\ N\ N\ )4 4
v v Vv v v v v v N v Vv v S v Vv Vv Vv Vv
N & ® & N N N S P Ng & & 3 M ® N M g
N N N N
QQ. '&‘ q?). 0)0‘ /\ B Nv. ’]:\“ ’];b /\, '\'ry. ’33. ’](?‘ Cb, Q%‘ '\(?. ’{)’. ,]9‘ lb. r;b
& & A W \, & & ' o> & v o © v o o o5 $ <%
S N ~) ) N & N WV B N N N < N S NS v .

Wykres 26. llo$¢ zarejestrowanych nowych uzytkownikow roweru miejskiego w okresie od czerwca do pazdziernika 2019 r.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT Olsztyn

159



Fundusze . ity : :
s= s Rzeczpospolita OBSZAR Unia Europejska
E Europejskie - Polska PUNKLIONALNY: . Fundusz Spéjnosci

Pomoc Techniczna

ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

llos¢ uszkodzen roweru miejskiego w okresie od czerwca do pazdziernika
2019
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Wykres 27. llo$¢ uszkodzen roweru miejskiego w okresie od czerwca do pazdziernika 2019 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT Olsztyn
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llos¢ zarejestrowanych uzytkownikdéw roweru miejskiego w okresie od
5 czerwca 2019 r. do 13 pazdziernika 2019 .

(llo$¢ zarejestrowanych uzytkownikow przedstawiono narastajgco)
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Wykres 28. llos¢ zarejestrowanych uzytkownikéw roweru miejskiego w okresie od 5 czerwca 2019 r. do 13 pazdziernika 2019 r.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZIT Olsztyn
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Ponizej na mapie zostata pokazana wiezba przejazdéw uzytkownikow roweru miejskiego.
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Mapa 13. Wiezba przejazdéw roweréw miejskich w okresie od czerwca do pazdziernika 2019 r. na terenie

Olsztyna

Analizujgc powyzsze wykresy oraz wiezbe ruchu, stwierdza sie, ze rower miejski jest
pozytywnie odbierany przez mieszkancéw Olsztyna. W zwigzku z planowang rozbudowg drog
rowerowych w calym obszarze MOF w przysztosci nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ rozszerzenia
systemu na gminy oscienne. W szczegolno$ci miejscowosci graniczgce z Olsztynem,
oddalone do ok. 10 km od granicy miasta, powinny mie¢ na swoim obszarze zlokalizowane
stacje rowerowe, gdzie bylaby mozliwos¢ wypozyczenia i oddania roweru. Analizujgc liczbe
przejazdéw oraz liczbe przejechanych kilometrow, stwierdza sie, ze rower miejski stanowi
obecnie alternatywe dla transportu indywidualnego oraz zbiorowego. Mieszkancy czesto
w dojazdach do pracy, szkoty, wolg korzysta¢ z roweru ogdélnodostepnego niz witasnego,
poniewaz oddajgc go po wykonanej podrézy, nie muszg sie martwi¢ o jego zabezpieczenie na
czas przebywania np. w pracy lub szkole.
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Wraz z rozbudowg drég rowerowych nalezy rozwijaé system roweru miejskiego w celu
umozliwienia korzystania z niego jak najwiekszej grupie mieszkancéw, w szczegolnosci
budowaé nowe stacje przy generatorach ruchu oraz rozwija¢ funkcjonalnosé aplikacji.
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14. Wnioski i rekomendacje dla rozwoju sieci rowerowej
w Olsztynie i jego MOF

Koncepcja jest istotnym wsparciem planistycznym dla planowanych dziatan zwigzanych
z budowg, rozbudowsg infrastruktury rowerowe;.

Budowe dr6ég rowerowych zgodnie z opracowang koncepcjg rekomenduje sie wszystkim
jednostkom Urzedu Miasta Olsztyna oraz gmin wchodzgcych w sktad Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego, a takze podmiotom realizujgcym na ich zlecenie wszelkie dziatania stuzgce
rozwojowi systemu komunikacji rowerowe;j.

Zgodnie z zapisami w podreczniku: Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego —
Podrecznik, wydanym przez Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa, Kwiecien 2019 r.: ,Na
potrzeby projektu budowlanego, zgodnie z przepisami techniczno — budowlanymi, stosuje sie
pojecie ,Sciezka rowerowa”. Sciezki rowerowe buduje sie w pasach drogowych drdg
publicznych. Mogg by¢ one wowczas realizowane na podstawie przepisow ustawy — Prawo
budowlane lub ustawy o szczegoélnych zasadach realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych (,specustawy drogowej”). Nalezy jednak podkresli¢, ze przepisy ww. ustaw nie
pozwalajg na projektowanie i wykonywanie wytgcznie $ciezek rowerowych, ktore sg
zlokalizowane samodzielnie w pasie drogowym. Sciezka rowerowa stanowi zawsze element
dodatkowy do elementu obligatoryjnego, jakim jest jezdnia. W przypadku, gdy inwestor planuje
realizacje infrastruktury przeznaczonej do ruchu roweréw niezaleznie od drogi publicznej, tj.
zlokalizowanie jej poza pasem drogowym, wowczas powinien jg realizowa¢ na podstawie
ustawy — Prawo budowlane, jako droge rowerowg w rozumieniu ustawy o drogach
publicznych, tj. jako inwestycje celu publicznego. Do takiego przypadku nie ma wéwczas
zastosowania ,specustawa drogowa”. Mozliwo$¢ odrebnego funkcjonowania drogi dla
roweréw, tzn. niezaleznie od innej drogi przeznaczonej do ruchu pojazdéw, nie oznacza
w zadnym wypadku, ze taka droga bedzie drogg publiczng w rozumieniu przepiséw ustawy
o drogach publicznych.”

Ponizej, w tabeli, zostaty przedstawione wskazania dla projektantéw przygotowujgcych
szczegotowe dokumenty wykonawcze poszczegodlnych drog.

Tabela 32. Wskazania dla projektantow

Projektujac drogi rowerowe nalezy: Uzasadnienie wskazania :
osoby wykorzystujgce rower jako codzienny
stosowacé gtadkie nawierzchnie srodek transportu dgzg do minimalizacji

wydatkowanej energii

osoby wykorzystujgce rower jako codzienny
Srodek transportu dgzg do minimalizacji
wydatkowanej energii oraz chcg pokonac
zatozony odcinek w jak najkrotszym czasie
odseparowywac drogi dwukierunkowe od rower nie posiada dodatkowej ochrony, np.
jezdni jak samochdd karoserii, stref zgniotu itp.

na odcinkach pozamiejskich izolowaé od rowerzysci sg bezposrednio narazeni na

ograniczac¢ ilos¢ koniecznych zatrzyman
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deszczu i wiatru poprzez sadzenia zjawiska atmosferyczne
szpalerow drzew
w miejscach narazonych na zbieranie si¢
wody na jezdni, odseparowywaé droge rowerzysci sg bezposrednio narazeni na
rowerowg, np. zywoplotem (uwzglednié¢ zjawiska atmosferyczne
zachowanie niezbednej widocznosci)

rowerzysta pokonujgcy fuk pochyla sie do
poszerza¢ je po wewnetrznej stronie tuku wewnetrznej strony jezdni w  celu
zachowania stabilnosci
rowerzysta pokonujgcy tuk pochyla sie do
wewnetrznej  strony jezdni  w  celu
zachowania stabilnosci
w miare mozliwosci stosowaé szerokosci dwdch rowerzystow  powinno  mieé
drég wieksze niz minimalne wskazane mozliwos¢ jazdy obok siebie, np. jazda
w przepisach z dzieckiem
rowerzysci posiadajg rozne doswiadczenie

nie lokalizowa¢ elementéw infrastruktury
po wewnetrznej stronie tuku

w terenie zabudowanym, . . . . L
et . ., Iumiejetnosci w jezdzie na rowerze, np.
w szczegoblnosci  w okolicach  szkdt, o . , . .
R . dzieci nalezy uzna¢ za grupe posiadajgca
szpitali i innych generatoréow ruchu

mato  doswiadczenia i  ograniczone
mozliwosci przewidywania réznego rodzaju
niebezpieczenstw wystepujgcych na
drogach ogélnodostepnych

prowadzi¢ ruch rowerowy wydzielonymi,
przeznaczonymi tylko dla roweréw
drogami rowerowymi

14.1. Bezpieczenstwo

Zaleca sie, aby projektowane drogi dla roweréw na terenie MOF byty prowadzone:

e w miejscach gdzie w porze wieczornej i nocnej, wystepuje ruch pieszy, samochodowy
itp.;

e przed frontami budynkdéw, obiektéw uzytecznosci publicznej. Prowadzenie drég dla
rowerow na zapleczu, bocznymi ulicami, drogami o najnizszych kategoriach moze

obniza¢ poczucie bezpieczenstwa potencjalnych rowerzystow i zniechecaé do
korzystania z roweru;

e z uwzglednieniem warunkéw dotyczgcych odpowiedniego o$wietlenia;

e z zachowaniem odpowiedniej widocznosci na droge dla roweréw oraz przestrzen jg
otaczajgca.

14.2. Kolejnos¢ budowy poszczegdlnych rodzajéw dréog rowerowych
wskazanych w koncepcji - wnioski

Przeprowadzone inwestycje i zmiany, ktére zaszty w Olsztynie przez ostatnie 10 lat, czyli od
ostatniej wersji Programu budowy drog rowerowych w Olsztynie pokazuja, ze infrastruktura
rowerowa nie stanowi jedynie opcjonalnego dodatku, ale jest nieodtgcznym elementem
miejskiej przestrzeni. Jest to widoczne szczegdlnie przy duzych inwestycjach — budowie sieci
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tramwajowej czy ul. Pstrowskiego. W 2016 roku zostaly przyjete Standardy techniczne
infrastruktury rowerowej dla sieci drog rowerowych Olsztyna. Jest to bardzo wazny dokument
szczegollnie w kontekscie braku uregulowan prawnych dotyczgcych wielu aspektow drog
rowerowych. Stosowanie wytycznych wskazanych w przywotanym dokumencie nie tylko przez
miasto Olsztyn, ale réowniez przez pozostate gminy MOF umozliwi stworzenie dogodnych
warunkéw do rozwoju ruchu rowerowego ha catym obszarze. Obecny standard drog
rowerowych w Olsztynie jest w pewnej mierze przekrojem przez historie, ktéry mozna uogadlni¢
podsumowaniem ,im nowsza droga — tym lepsza”. Szczegdlnie widoczne to jest na ulicach
Sielskiej i Battyckiej, na ktérych infrastruktura rowerowa pojawita sie juz w pierwszych latach
XXI wieku i (szczegdlnie na ul. Battyckiej) obecnie nikt w taki sposéb zaprojektowanych
nowych drog by nie zaakceptowat.

Nakreslona w niniejszym dokumencie koncepcja sieci drég rowerowych stanowi rozszerzenie
granic obszaru z miasta do obszaru funkcjonalnego. Jest to naturalng konsekwencjg zaréwno
rozwoju mobilnosci rowerowej, jak i ogolniej — idei dziatan w ramach MOF. Zastosowane
rozwigzanie znacznie zmniejsza ryzyko ,urywania si¢” drog na granicach gmin, jednakze
niezmiennie wymaga konsultacji i wzajemnych uzgodnien i porozumien pomiedzy wiadzami
odpowiednich jednostek administracyjnych w celu stworzenia spojnych projektéw
wykonawczych.

Priorytetem w budowie infrastruktury rowerowej na terenie MOF powinna by¢ budowa drog
gtébwnych, bedacych podstawg sieci. W tabelach w rozdziale 8.3 wskazano réowniez priorytety
budowy drog ze wzgledu na statystyki dotyczgce wypadkow z udziatem rowerzystéw czy ze
wzgledu na popularno$¢ wskazan w ramach spotkan z interesariuszami. Zachowujgc
wskazane priorytety nalezy rowniez mie¢ na wzgledzie duzg dynamike zmian spotecznych
i zmiany przestrzenne.

Projektowanie drég rowerowych oraz rozwigzan technicznych dla nowych i modernizowanych
odcinkédw wymaga od projektanta nie tylko gruntownej wiedzy w zakresie zasad ruchu
drogowego, znaczenia znakow i sygnatow drogowych oraz zasad ich stosowania, ale takze
wyobrazni i przeprowadzenia szczegotowej wizji lokalnej. Koncepcja ma charakter generalny,
ideowy. Wykonawca na etapie tworzenia koncepciji nie jest w stanie przewidzie¢ wszystkich
mozliwych do wystgpienia sytuacji oraz mozliwosci technicznych budowy konkretnych
odcinkéw. Drogi rowerowe powinny by¢ projektowane w taki sposob, aby w mozliwie
najwiekszym stopniu gwarantowaty uczestnikom ruchu drogowego bezpieczenstwo, byty dla
nich jak najbardziej komfortowe oraz zapewniaty dojazd do najwazniejszych generatorow
ruchu. Na etapie projektowania wykonawczego nalezy unika¢ rozwigzah skomplikowanych,
poniewaz moze to generowac w przysztosci zagrozenie i zwiekszac liczbe kolizji i wypadkow.

Realizacja zapiséw niniejszego dokumentu, w pofgczeniu ze stosowaniem zapiséw
Standardéw technicznych infrastruktury rowerowej dla sieci drog rowerowych Olsztyna bedzie
skutkowacC stworzeniem przyjaznej dla uzytkownikow sieci drég rowerowych na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna i przyczyni sie do rozwoju zréwnowazonego
transportu.
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