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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analiza możliwości lokalizacji parkingów P&R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
Sprawozdanie z konsultacji społecznych – spotkanie w Urzędzie Gminy Purda (8.11)
Obecni:

· 7 Mieszkańców

· Przedstawiciel Zamawiającego – UM Olsztyn 

· Przedstawiciel Gminy Purda
· Przedstawiciel Wykonawcy (LPW Consulting) 
Agenda:

1. Omówienie założeń projektu

2. Prezentacja pokazująca ideę P&R

3. Omówienie proponowanych lokalizacji parkingów, ich pożądanego wyposażenia oraz działań mogących zmotywować mieszkańców do zmiany zachowań komunikacyjnych

4. Dyskusja nad zagadnieniami wskazanymi w pkt. 3.
Ze względu na zbyt małą liczbę uczestników spotkania – zrezygnowano z pracy warsztatowej w grupach. Po zakończeniu prezentacji (pkt. 1-3) nastąpiła od razu dyskusja plenarna.
Przedstawiono następujące potencjalnie lokalizacje P&R – na terenie Gminy Purda oraz na terenie Olsztyna (lokalizacje potencjalnie atrakcyjne z punktu widzenia gminy Purda)

· Marcinkowo PKP

· Klewki  PKP

· Olsztyn – Osiedle Mazurskie 
· Olsztyn – ul. Cementowa
· Olsztyn – Tęczowy Las
Kluczowe wnioski płynące z dyskusji:
Akceptowalne są obydwie propozycje lokalizacji parkingów „Park and Ride” przy przystankach PKP: Klewki i Marcinkowo.

Ad. „PKP  Klewki” 

Optymalną lokalizacją jest teren po stronie toru przeciwnej względem peronu. Wjazd bezpośrednio z drogi krajowej (istniejący) i brak konieczności większych prac ziemnych. Problemem jest natomiast stan gruntu (podmokły) oraz konieczność przesunięcia drogi gruntowej przechodzącej przez środek  przedmiotowego terenu. Alternatywną lokalizacją mogłaby być łąka w trójkącie pomiędzy: peronem, przejazdem a DK nr 53 (jest to teren PKP). Problemem może być bardzo krótki czas zatrzymania pociągów w relacji Olsztyn – Szymany, co wynika z trwałości  wykonanego już projektu rewitalizacji kolejowego połączenia Olsztyna z portem lotniczym, a co skutkowałoby potrzebą budowy parkingów w obydwu lokalizacjach, podstawowej i alternatywnej jw. 
Ad. „PKP  Marcinkowo” 

Optymalną lokalizacją jest dawny plac ładunkowy przy torach pomiędzy zejściem z peronu a skrzyżowaniem z drogą lokalną prowadzącą do DK53.. Plac jest wyrównany, częściowo utwardzony i posiada szeroki dojazd. Alternatywą może być wyasfaltowany teren obok dawnej nastawni (własność „Lasów Państwowych”), służący obecnie jako plac nauki jazdy.   
Obiekty P&R przy drogach kołowych – lokalizacje zgłoszone podczas spotkania:
· „Olsztyn Polmozbyt”: parking P&R w obrębie pętli autobusu 110 „Polmozbyt” przy Al. Piłsudskiego, albo po przeciwnej stronie drogi dojazdowej do tej pętli;
· „Ostrzeszewo 1”: działka prywatna do nabycia, położona w obrębie miasta Olsztyna przy Al. Piłsudskiego, pomiędzy obwodnicą Olsztyna a skrzyżowaniem z linią kolejową nr 219 w kierunku Szczytna;  
· „Klebark Mały”  przy obwodnicy.
Inne
Dodatkowym czynnikiem niwelującym naturalne zalety kolei jest uruchamianie pociągów Olsztyn – Szymany Lotnisko tylko w dni lotów, podczas gdy w dni kiedy nie latają samoloty, pociągi te mogłyby kursować  w skróconej relacji do Szczytna, co odpowiadałoby powszechnemu oczekiwaniu społecznemu odnośnie zwiększenia częstotliwości kursowania pojazdów szynowych w obszarze o silnej kongestii drogowej (aglomeracyjnym).

Z innej strony, obiekty P&R w obydwu ww. lokalizacjach kolejjowych są uzasadnione także i z tego względu, że zarówno stacja Marcinkowo, a zwłaszcza przystanek Klewki (do których dojeżdża autobus miejski z Olsztyna), położone są stosunkowo daleko od centrów tych miejscowości. Skala ich wykorzystania przez podróżnych docierających pieszo do kolei jest więc prawie zerowa – pomimo stosunkowo niezłej frekwencji w pociągach relacji Olsztyn – Szczytno.  
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