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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analiza możliwości lokalizacji parkingów P&R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
Sprawozdanie z konsultacji społecznych – spotkanie w Hotelu Villa Pallas w Olsztynie  (14.11)
Obecni:

· 10 uczestników, w tym przedstawiciele Zamawiającego
· Przedstawiciele Wykonawcy (LPW Consulting) 
Agenda:

1. Omówienie założeń projektu

2. Prezentacja pokazująca ideę P&R

3. Omówienie proponowanych lokalizacji parkingów, ich pożądanego wyposażenia oraz działań mogących zmotywować mieszkańców do zmiany zachowań komunikacyjnych

4. Dyskusja nad zagadnieniami wskazanymi w pkt. 3.
Ze względu na niewielką  liczbę uczestników spotkania i za ich zgodą – zrezygnowano z pracy warsztatowej w grupach. Po zakończeniu prezentacji (pkt. 1-3) nastąpiła od razu dyskusja plenarna.
Przedstawiono następujące potencjalne lokalizacje P&R w granicach administracyjnych miasta Olsztyna:
·  „Gutkowo PKP” (teren przy torach od strony ulicy Bałtyckiej, przed dworcem, w kierunku przejazdu i pętli autobusowej; własność PKP. Potencjalnie jeden z kluczowych parkingów P&R, do których mogłyby docierać pojazdy z terenu gminy Jonkowo);

· „Os. Wojska Polskiego” (parking  mógłby być tylko wewnątrz sporej pętli „Jakubowo”, ale jest to teren porośnięty starymi drzewami i zagłębiony w stosunku do ul. Wojska Polskiego, do której należałoby wybudować wjazdy / wyjazdy; teren jest też objęty ochroną Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków);
· „Os. Podleśna” (obiekt P&R mógłby być jeden przystanek przed pętlą – ul. Wrocławska – w narożu pomiędzy ulicami Jagiellońską i Poprzeczną. Duży teren na którym jest już „dziki” parking. Wjazd/wyjazd bezpośrednio z ul. Jagiellońskiej i Poprzecznej. Potencjalnie jeden z parkingów P&R do których mogłyby docierać pojazdy z terenu gminy Dywity; teren nie jest własnością Gminy Olsztyn);
· „Ul. Cementowa” (Parking  mógłby być w dwóch miejscach: wzdłuż ulicy Lubelskiej przed pętlą większy i dodatkowy mniejszy, wewnątrz pętli. Wjazdy/wyjazdy bezpośrednio z ulic Lubelskiej i Cementowej. Potencjalnie lokalizacja jw. także dla pojazdów z gmin: Barczewo i Purda);
· „Os. Mazurskie” (obiekt B&R mógłby być w dwóch miejscach: przed pętlą autobusową od strony wjazdu do Olsztyna większy i dodatkowy mniejszy, wewnątrz pętli. Wjazdy / wyjazdy bezpośrednio z ulicy 5 Wileńskiej Brygady AK. Potencjalnie lokalizacja jw. także dla pojazdów z gminy Purda);

· „Tęczowy Las” (Parking – duży teren – mógłby być w dwóch miejscach: Po lewej stronie ulicy Płoskiego w kierunku wyjazdu z Olsztyna za pętlą autobusową albo po przeciwnej stronie. Wjazdy/wyjazdy bezpośrednio z ulicy Płoskiego. Potencjalnie lokalizacja jw. także dla pojazdów z gminy Purda i Stawiguda);

· „Al. Warszawska / ul. Tuwima” (miejsce atrakcyjne z punktu widzenia przesiadek do publicznego transportu zbiorowego: przystanki autobusów miejskich, krańcowy przystanek tramwajowy. Ponieważ duży, wyrównany plac przy zbiegu ww. ulic od strony wjazdu do Olsztyna może stanowić zagrożenie hydrogeologiczne i znajduje się poniżej ograniczających ulic – teren b. jeziora – jako ew. obiekt P&R oraz B&R rekomenduje się teren po przeciwnej stronie ulicy Tuwima, za przystankiem tramwajowym. Potencjalnie jedna z lokalizacji, do których mogłyby docierać pojazdy z terenu gminy Stawiguda; są to tereny Uniwersytetu Warmińsko-Mazurskiego);
·  „Ul. Kłosowa” (Możliwe są dwie jej wersje: parking P&R i B&R  na terenie lotniska Dajtki – lokalizacja o praktycznie nieograniczonej powierzchni, choć wymagająca uzgodnień z gospodarzem terenu, Aeroklubem Warmińsko-Mazurskim – oraz wymagająca kładki albo tunelu dla pieszych przekraczających DK16. Jednak z uwagi na kwestie własnościowe podstawowa jest lokalizacja w rejonie pętli autobusowej „Dajtki”, co także wymaga jej przebudowy, aby połączyć funkcje: P&R, B&R, pętli autobusowej i ew. docelowo końcowego przystanku tramwaju. Potencjalnie lokalizacja jw. także dla pojazdów z gminy Gietrzwałd);
· „Ul. Bałtycka” (obiekt P&R mógłby znaleźć się w dwóch miejscach: na przedłużeniu ulicy  Bałtyckiej – docelowo projektowana ul. Nowobałtycka – albo przed zespołem szkół ekonomicznych, obok boisk: teren duży, wyrównany, ale bardzo duża różnica wzniesień w stosunku do ulicy Bałtyckiej. W celu zapewnienia wjazdu/wyjazdu, a przy tym skrzyżowania z chodnikiem i ścieżką rowerową, konieczny byłby wiadukt albo tunel).
Kluczowe wnioski płynące z dyskusji:

Propozycje innych lokalizacji:
· „Al. Sybiraków / ul. Rataja”: ww. lokalizacji „Os. Wojska Polskiego” raczej nie należy brać pod uwagę – między innymi ze względu na to, że teren objęty jest ochroną Wojewódzkiego Konserwatora Zabytków. Jest natomiast możliwość  budowy parkingu P&R na terenie „dzikich” ogródków działkowych wzdłuż Al. Sybiraków, pomiędzy szpitalem psychiatrycznym a ulicą Macieja Rataja. Równolegle powinna być zrealizowana przebudowa Al. Sybiraków w celu stworzenia na niej buspasów dochodzących do Alei Wojska Polskiego;
· „Ul. Witosa / ul. Kanta”: na utwardzonym placu przy końcowym przystanku linii tramwajowych 1 i 2 na skrzyżowaniu ul. Wincentego Witosa i Immanuela Kanta;

· „Biedronka (Bartąska)”: parking P&R w rejonie skrzyżowania  ulic Wilczyńskiego i Płoskiego, w pobliżu przystanku tramwajowego (nie na parkingu przed „Biedronką”).
Inne:

· Nieodzowne jest uruchomienie większej liczby pociągów. Kolej jest konkurencyjna jeśli chodzi o czas jazdy, nawet jeżeli zatrzymuje się na dodatkowych przystankach. Powinna być ona finansowana wspólnie, przez województwo i gminy (w szczególności dotyczy to finansowania kolei aglomeracyjnej). W Wielkopolsce kolej aglomeracyjną współfinansują różne gminy, co przyniosło najważniejszy w tym wypadku efekt: zwiększenie liczby pociągów. W regionie olsztyńskim takie rozwiązanie nie doszło dotychczas do skutku – m.in. z powodu braku infrastruktury przystankowej oraz niewielkiego zainteresowania każdej ze stron dopłatami do realizowanych kursów. Obecnie wzrasta potencjał uruchomienia kolei aglomeracyjnej, m.in. ze względu na budowę nowych peronów/przystanków Olsztyn Śródmieście i Olsztyn Dajtki.
· Transport kolejowy o słabych parametrach (np. linia do Braniewa) jest zastępowany przez transport samochodowy. Poprawa parametrów linii daje szansę powrotów pasażerów na kolej.
· Pociąg musi być atrakcyjny cenowo dla pasażerów, a więc do kolei trzeba dokładać.
· W Olsztynie zostało wskazanych wstępnie zbyt dużo lokalizacji parkingów (chyba że miałyby one służyć mieszkańcom MOF Olsztyn, a nie samego miasta). Należy jednak zwrócić uwagę, że lokalizacje P&R były zakładane w związku z planami budowy buspasów. Buspasy są już w Al. Warszawskiej.
· Bardzo ważna jest lokalizacja P&R na parkingu koło bramy wschodniej cmentarza w Dywitach. Dojazdy autobusów miejskich powinny być tam tak zmodyfikowane, aby było możliwe zabieranie pasażerów samochodów osobowych.
· Lokalizacje P&R przy drogach są nieuzasadnione, jeżeli stosunkowo niedaleko znajduje się już przystanek tramwaju (vide: „Parking Leśny” w gminie Stawiguda; „Tęczowy Las” – w tej lokalizacji dodatkowo deweloper zajął już część potencjalnego terenu).
· Dla osiągnięcia zasadności lokalizacji „Cementowa”  konieczna byłaby przebudowa ul. Lubelskiej.
· Lokalizacja „Osiedle Mazurskie” jest wątpliwa; kongestia nie jest tam dotkliwa a miejsce znajduje się blisko śródmieścia.
· Na ulicach przy P&R „Tęczowy Las” i „Os. Mazurskie” w chwili obecnej nie przewiduje się powstania buspasów.
· P&R „Bałtycka” i „Kłosowa” będą generowały przesiadki z samochodów osobowych po wybudowaniu linii tramwajowych.
· Przykładami zainteresowania publicznym transportem zbiorowym mogą być: tak duże zapełnienie autobusów podmiejskich, że dorośli rezygnują z podróży i jeżdżą nią tylko dzieci do szkół; pozostawianie samochodów przy „Galerii Warmińskiej” aby przesiąść się na tramwaj, do którego już nie można wejść, bo tłok jest zbyt duży (przykładem jest sytuacja przy obecnych „dzikich” parkingach: na ul. Kanta przy końcowym przystanku tramwaju; przy Galerii Warmińskiej). Stąd lokalizacja obiektów P&R musi być przemyślana.
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