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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analiza możliwości lokalizacji parkingów P&R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
Sprawozdanie z konsultacji społecznych – spotkanie w Urzędzie Gminy Gietrzwałd  (15.11)
Obecni:

· 14 Mieszkańców

· Przedstawiciel Zamawiającego – UM Olsztyn 

· Przedstawiciele Gminy Gietrzwałd 
· Przedstawiciel Wykonawcy (LPW Consulting) 
Agenda:

1. Omówienie założeń projektu i przykłady najważniejszych tez z prezentacji idei P&R
2. Omówienie proponowanych lokalizacji parkingów, ich pożądanego wyposażenia oraz działań mogących zmotywować mieszkańców do zmiany zachowań komunikacyjnych

3. Dyskusja nad zagadnieniami wskazanymi w pkt. 2.
Za zgodą uczestników spotkania zrezygnowano z pracy warsztatowej w grupach. Po zakończeniu części wg. pkt 1,2 powyżej, nastąpiła od razu dyskusja plenarna.
Przedstawiono następujące potencjalnie lokalizacje P&R – na terenie Gminy Gietrzwałd oraz na terenie Olsztyna (lokalizacje potencjalnie atrakcyjne z punktu widzenia gminy Gietrzwałd)

· Naterki PKP

· Unieszewo PKP  
· Biesal PKP

· Kudypy  przy DK nr 16
· Olsztyn – ul. Kłosowa 
Kluczowe wnioski płynące z dyskusji:
Akceptowalne są wszystkie ww. propozycje lokalizacji parkingów „Park and Ride” oraz „Bike and Ride”.

Ad. „PKP  Naterki” 

Możliwe są dwie lokalizacje parkingów P&R i B&R pomiędzy torami a ulicą Rubinową, rozdzielone budynkiem dworca. Generalnie jednak,  stacja położona jest mało atrakcyjnie, ok. 600 metrów od lokalnej drogi asfaltowej (do samej stacji dochodzi droga gruntowa o dużej różnicy wzniesień). Obydwa tereny są podmokłe, zachodziłaby także konieczność budowy ciągów pieszych od parkingów do peronów.

Ad. „PKP  Unieszewo” 

Lokalizacja podstawowa: teren gruntowy pomiędzy budynkiem dworca i przejazdem (prawdopodobnie dawny plac ładunkowy); alternatywą jest niewielki (ograniczony skarpą) placyk po drugiej stronie dworca. Istnieje możliwość przejścia z parkingów bezpośrednio na obydwa perony, ale poprawy wymagałyby dojazdy do parkingu, oraz konieczna byłaby likwidacja rampy. Teren podmokły. Można przejąć od kolei sprawne oświetlenie placu  ładunkowego. Docelowo gmina chce przejąć dworzec w Unieszewie.
Ad. „PKP  Biesal” 

Lokalizacja podstawowa to nieużywany plac ładunkowy  przylegający do drogi prowadzącej od dworca do przejazdu, od strony torów. Część parkingu można byłoby zlokalizować w zagajniku pomiędzy dworcem a tym placem oraz na małym placyku przed budynkiem dworca. Zaletą jest równy teren oraz bliskość peronów, konieczne byłoby jednak wykonanie ciągu pieszego od parkingu do wejścia na perony obok dworca  Alternatywnie parking mógłby być zlokalizowany po drugiej stronie torów na utwardzonym placu (składowisku materiałów dla potrzeb modernizacji stacji) z utwardzonym dojazdem; wyjąwszy utwardzony dojazd, lokalizacja po stronie dworca byłaby lepsza. Cały teren P&R i B&R  jest własnością „Lasów Państwowych”, a będzie gminy.  Docelowo gmina chce przejąć dworzec w Biesalu.   
Obiekty P&R przy drogach kołowych – wstępnie rekomendowane i uwagi z dyskusji:  
· „Kudypy rejon skrzyżowania DK61 z drogą powiatową nr 1457N (do Naterek, Gronit)”. Wstępnie sugerowana lokalizacja po lewej stronie DK 16 patrząc w kierunku Olsztyna jest  teoretyczna,  bo co prawda oznacza duży teren, ale wymagałaby przebudowy skrzyżowania i znacznych prac ziemnych. W przedmiotowym rejonie możliwa jest natomiast lokalizacja po przeciwnej stronie skrzyżowania, gdzie nawet znajduje się utwardzone miejsce parkingowe z wjazdem od ww. drogi powiatowej. Parking ten może funkcjonować przy obecnym systemie komunikacji miejskiej Olsztyna;
· „Olsztyn – ul. Kłosowa”. Lokalizacja ta byłaby korzystna z punktu widzenia gminy Gietrzwałd. Możliwe są dwie jej wersje: parking P&R i B&R  na terenie lotniska Dajtki (lokalizacja o praktycznie nieograniczonej powierzchni, choć wymagająca uzgodnień z gospodarzem terenu, Aeroklubem Warmińsko - Mazurskim), oraz wymagająca kładki albo tunelu dla pieszych przekraczających DK16. Alternatywą jest lokalizacja w rejonie pętli autobusowej „Dajtki” co także wymaga jej przebudowy aby połączyć funkcje: P&R, B&R, pętli autobusowej i ew. docelowo końcowego przystanku tramwaju. Ograniczona byłaby natomiast możliwość dostępności do tych lokalizacji po przebudowaniu DK 16 na drogę ekspresową – prawdopodobnie potrzebny byłby węzeł drogi „S”.
Dalsze obiekty P&R, B&R przy drogach kołowych – lokalizacje zgłoszone podczas spotkania:
· Gietrzwałd, w rejonie planowanego ronda przy połączeniu ul. Ostródzkiej z DK16.

Inne:
· Z uwagi na bezkonkurencyjne czasy przejazdu w godzinach szczytu, parkingi przy stacjach i przystankach kolejowych muszą powstać.  Opłata za taki parking powinna być w bilecie kolejowym;

· Jak najbardziej pożądany jest wspólny bilet;
· Atrakcyjny publiczny transport zbiorowy oznacza ograniczenie „wykluczenia komunikacyjnego”. Zgodnie z nową ustawą o publicznym transporcie zbiorowym, będą za niego odpowiadały gmina i powiat;
· W publicznym transporcie zbiorowym ważna jest nie tylko szybkość i punktualność, lecz także komfort podróżowania. Coraz mniej akceptowalny standard małych autobusów, popularnie zwanych „okejkami”, w połączeniu ze zbyt wczesnymi ich odjazdami po południu (do ok. godz. 17) oznaczają wykluczenie komunikacyjne; gmina Gietrzwałd zamierza więc w przyszłym roku uruchomić własną komunikację autobusową wjeżdżającą także do Olsztyna;

· Sugerowane ciągi piesze należy zmienić na pieszo – rowerowe;

· Jeżeli pojawią się, atrakcyjne same w sobie, obiekty P&R i B&R przy kolei, to z pewnością poprawi ona dostosowanie swojej oferty do potrzeb pasażerów samochodów osobowych i rowerzystów. 
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