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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE

MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analiza możliwości lokalizacji parkingów P&R w Olsztynie i jego obszarze funkcjonalnym
Sprawozdanie z konsultacji społecznych – spotkanie w Gminnym Ośrodku Kultury – Świetlicy  Klewki (10.12 – II tura))
Obecni:

· 5 Mieszkańców

· Przedstawiciel Zamawiającego – UM Olsztyn 

· Przedstawiciel Gminy Purda

· Przedstawiciel Wykonawcy (LPW Consulting) 
Agenda:

1. Prezentacja i uzasadnienie wyboru rekomendowanych lokalizacji obiektów P&R na terenie gminy i ciążących na terenie Olsztyna.

2. Dyskusja nad zagadnieniami wskazanymi w pkt. 1.

Omówione zostały lokalizacje P&R – rekomendowane na terenie Gminy Purda oraz na terenie Olsztyna (lokalizacje potencjalnie atrakcyjne z punktu widzenia gminy Purda)

· Marcinkowo PKP

· Klewki  PKP

· Klewki – pętla  autobusu miejskiego z Olsztyna

· Olsztyn – Polmozbyt

· Olsztyn – Ostrzeszewo

· Olsztyn – Tęczowy Las

· Olsztyn – Cementowa

· Olsztyn – Osiedle Mazurskie

Kluczowe wnioski płynące z dyskusji:

Ad.: „PKP  Klewki” i  „PKP Marcinkowo”

Rekomendowane lokalizacje przy punktach zatrzymania pociągów jw. i ich wstępna ocena ważności (kategorii) zostały zaakceptowane bez uwag.

Ad. „Klewki – pętla autobusu miejskiego z Olsztyna”

Rekomendowana rezygnacja z tej lokalizacji została zaakceptowana bez uwag.

Ad. „Olsztyn – ww. lokalizacje, rekomendowane po I turze” 

Zwrócono uwagę na niedogodność, związaną m.in. ze znaczną rozległością gminy Purda, której ośrodki osadnicze znajdują się  przeważnie dalej od rekomendowanych lokalizacji potencjalnie ciążących, ww. obiektów P&R na terenie Olsztyna, niż dzieje się to w przypadku innych gmin MOF Olsztyn. W konsekwencji prawdopodobna byłaby sytuacja, że osoby korzystające z samochodu osobowego, docierając w pobliże danego P&R miałyby za sobą już stosunkowo długą podróż i podjęłyby decyzje o dalszej jeździe własnym samochodem, bo perspektywa kongestii w centrum Olsztyna nie byłaby już odczuwalna jako dotkliwe wydłużenie czasu podróży.

W związku z powyższym uznano, że lokalizacje olsztyńskie jw., nie są interesujące z   punktu widzenia gminy Purda. W dyskusji powtórnie poruszono natomiast  kwestie potrzeby i możliwości utworzenia obiektu P&R w miejscowości Klebark Mały, jako lokalizacji odpowiadającej specyfice osadnictwa i sieci dróg gminy Purda, oraz – jako w ogóle warunek  lokalizacji P&R w tym miejscu – przywrócenia olsztyńskiej komunikacji miejskiej do Klebarka Wielkiego.

Przeprowadzona później przez wykonawcę wizja lokalna wykazała jednak, że sugerowana  w dyskusji lokalizacja „Klebark Mały” nie jest optymalna z uwagi na znaczne wzniesienia, potencjalnie wymagające dużego zakresu prac ziemnych, nawet dla niewielkiego parkingu. Sytuacja jest o wiele lepsza na terenie pomiędzy Klebarkiem Małym a Klebarkiem Wielkim (przed wjazdem do tej drugiej miejscowości),  gdzie po obydwu stronach drogi znajdują się pola uprawne, nieużytki (np. wysypisko gruzu), a przed wszystkim wzniesienia nie są tak znaczne (w tym niewielka różnica wysokości pomiędzy drogą a polami/nieużytkami). W związku z tym, rekomenduje się ew. lokalizację obiektu P&R jak wyżej. Ponownie należy pokreślić przy tym konieczność powtórnego uruchomienia olsztyńskiej komunikacji miejskiej do Klebarka Wielkiego.

Po raz kolejny w konsultacjach społecznych zaakcentowano również kwestię atrakcyjności publicznego transportu zbiorowego, który z punktu widzenia motywowania do zmiany zachowań komunikacyjnych, nie może oferować obecnych częstotliwości i pór kursowania, ani żenująco niskiego standardu niektórych autobusów prywatnych.
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